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RESUMO

O presente estudo apresenta o lancamento de cargas inteligentes e os reflexos
operacionais decorrentes de sua inser¢cdo no contexto das Operagdes no Amplo
Espectro. Sua finalidade é analisar a viabilidade desta técnica, a qual busca
proporcionar a distribuicdo de suprimentos de forma efetiva durante o transcurso de
uma operacdo militar. Definindo-se como o novo conceito operativo do Exército
Brasileiro, as Operacdes no Amplo Espectro surgem exigindo novos desafios
logisticos, pautados em realizd-los de forma mensurada, precisa e oportuna. Para
tanto, o emprego de meios tecnolégicos que viabilizem sua consecucdo €
determinante para o éxito das Forcas Operativas atuantes neste cenario. Alinhando-
se a esta premissa, e originada do processo evolutivo do suprimento pelo ar,
observa-se a técnica de lancamento de cargas inteligentes. Dotadas de sistemas de
entrega de suprimento aéreos previamente programados, 0S quais permitem uma
elevada precisdo do impacto da carga no solo e um aumento consideravel no grau
de seguranca das aeronaves durante os lancamentos, estas revolucionaram o
modus operandi tradicionalmente concebido. Posto isto, esta dissertacdo em um
primeiro momento, descreve as Operac¢des no Amplo Espectro, definindo o ambiente
operacional complexo e volatil onde ocorrem, bem como analisa a consecuc¢édo do
apoio logistico que se faz necessario. Em seguida, busca-se analisar o lancamento
de cargas inteligentes, como uma tendéncia na atividade de lancamento aéreo de
suprimento, perpassando por sua origem, seus principios de funcionamento, suas
vantagens, desvantagens e caracteristicas operativas. Por fim, pretende-se concluir
sobre seus reflexos no contexto das Operacdes no Amplo Espectro, revelando-a
como uma ferramenta que proporciona ao apoio logistico flexibilidade e

adaptabilidade frente as nuances do combate moderno.

PALAVRAS-CHAVE: lancamento de cargas inteligentes, sistemas de entrega aérea

por precisdo, Operacfes no Amplo Espectro, flexibilidade e adaptabilidade.



ABSTRACT

This article is about precision airdrop supplies and operational consequences arising
from their inclusion in the context of operations in the Full Spectrum. Its purpose is to
analyze the feasibility of this technique, which aim is provide the distribution of
effectively supplies during the course of a military operation. Defining how the new
operating concept of the Brazilian Army, the Full Spectrum Operations arise requiring
new logistical challenges, guided in realizing them in measured, precise and timely.
To this end, the use of technological means that enable their achievement is crucial
to the success of operational forces active in this scenario. Lining up to this premise,
and originated from the evolutionary process of the air supply, there is the Precision
Aerial Delivery Systems technique. Equipped with air supply pre-programmed
delivery systems, which allow high precision load impact on the ground and a
considerable increase in the level of safety of aircraft during the launches, these have
revolutionized the modus operandi traditionally conceived. That said, this dissertation
at first describes the Full Spectrum Operations, setting the complex and volatile
operating environment where they occur, and analyzes the achievement of logistical
support that is required. Then seeks to analyze the launch of precision airdrop
supplies, as a trend in the airdrop supply activity, passing by source, operating
principles, advantages, disadvantages, and operating features. Finally, conclude
about effects in the context of Full Spectrum Operations, revealing it as a tool that

provides the logistical support flexibility and adaptability for modern combat.

KEYWORDS: Full Spectrum Operations, intteligent loads, precision aerial delivery
systems, flexibility, adaptability.
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1 INTRODUCAO

Para estar preparado para as futuras operacoes, o EB deve:

- modernizar, com oportunidade, as concepg¢des doutrinarias de
emprego, adequando-as aos diferentes ambientes operacionais do territério
nacional; (BRASIL,2014a, p. 7-5).

O presente trabalho tem como objetivo apresentar uma proposta quanto ao
emprego operacional do lancamento de cargas inteligentes, como uma técnica
efetiva na execucdo do processo especial de suprimento — suprimento por via aérea
— inserida no apoio logistico as Operac¢des no Amplo Espectro.

Ao longo do estudo, serd perceptivel que o lancamento aéreo de
suprimento, ou de material (BRASIL, 1998, p. 30) executado atualmente em
Operacfes Conjuntas (Op Cj), com a participacdo do Exército Brasileiro (EB) e da
Forca Aérea Brasileira (FAB), carece de uma modernizagdo doutrinaria, originada da
insercdo do sistema de entrega aérea por precisdo, “Precision Aerial Delivery
System (PADS)”, o qual revolucionou o seu modus operandi'.

Para tanto, em um primeiro momento, o escopo do presente trabalho
apresentara conceituacbes acerca das Operacdes no Amplo Espectro e suas
principais caracteristicas, enfatizando as atividades da funcdo de combate Logistica,
particularmente, aos aspectos atinentes a Area Funcional Apoio de Material.

Em seguida, serd realizada uma abordagem acerca da atividade de
‘lancamento de cargas inteligentes” (BETAT, 2015, p. 1), ou lancamento aéreo de
suprimento por precisdo, atualmente “em fase de pesquisa e desenvolvimento no
Brasil” (BETAT, 2015, p. 6). Para tanto, apresentar4d uma sintese de sua evolugéo
histérica, seus principios de funcionamento, vantagens e desvantagens de emprego,
suas caracteristicas e os reflexos para as Operacoes.

Neste sentido, a presente investigacdo pretende apresentar reflexos
decorrentes da insercdo desta técnica, sob a premissa de entendé-la como uma
ferramenta experimentada em conflitos recentes e irreversivel na evolugdo do

processo de distribuicdo especial de suprimento, assegurando flexibilidade e

! Modo pelo qual um individuo ou uma organizacéo desenvolve suas atividades ou opera.
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adaptabilidade ao apoio logistico nas Operacdes no Amplo Espectro e suas

nuances.

1.1 PROBLEMA

O suprimento por via aérea (BRASIL, 2014b, p. 3-4), aeroterrestre (BRASIL,
2014c, p.7-30) ou suprimento pelo ar (BRASIL, 2010, p. 2-1), € um processo de
distribuicdo especial, cuja origem remonta operacfes de lancamento aéreo de
suprimentos realizadas pelo Exército Britanico em 1915 durante a Campanha da
Mesopotamia no cerco a Kut-al-Amara e no nordeste da india, ambas no transcurso
da 12 Guerra Mundial. Outro registro narra a utilizacdo deste processo pelo U.S
Marines durante a campanha da Nicaragua em 1927(BENDER, 1967, p. 1).

Apesar deste relato histérico, a atividade somente se estabelece como um
artificio de apoio logistico, a partir do emprego em conflitos na 22 Guerra Mundial
(1939 — 1945) e na Guerra da Coréia (1950-1953) (Idem, 1967, p.1)

No periodo posterior a 22 Guerra Mundial observa-se o largo emprego em
variados embates, destacando-se: a Guerra do Vietna (1955-1975), Guerra do Golfo
(1990-1991), Guerra lugoslava (1991-2001), Guerra da Bésnia (1992-1995), Guerra
do Afeganistao (2001-2014), Guerra do Iraque (2003-2010), entre outras.

Além do emprego em situacdes de guerra, registra-se a possibilidade de
utilizacdo do suprimento pelo ar “quando a ajuda aérea torna-se possivel para
amenizar um problema instaurado” (FREIRE, 1998, p. 18): ajudas humanitarias a
vitimas de catastrofes naturais e afetadas por conflitos, em calamidades publicas,
em apoio as instalacdes em regides indspitas, ou seja, no contexto de situacdes de
nao guerra.

Desta forma, mostrando-se como um efetivo processo especial de
distribuicdo de suprimento, suas técnicas, taticas e procedimentos (TTP) evoluiram,
fomentando o desenvolvimento de novas tecnologias e solu¢des frente as limitacdes
vivenciadas. Neste interim, dois aspectos preponderantes foram judiciosamente

estudados: a precisdo e a seguranca do meio aéreo frente a interferéncia inimiga.

“Os estudos alinhavam-se em solucionar o problema, ou seja, mitigar a
exposicdo do meio aéreo a interferéncias inimigas, seja por observacao do
inimigo ou pela atuagdo de fogos anti-aéreos e aumentar a precisdo no
impacto das cargas no solo, reduzindo riscos ao pessoal em solo,
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construces e equipamentos nas zonas de lancamento (ZL) e areas
adjacentes”. (ESTADOS UNIDOS DA AMERICA, 2007, p. 12)

Por um lado, a execucdo do lancamento aéreo a grandes altitudes né&o
permitiam uma precisao adequada no impacto da carga ao solo, tornando-os sem
efetividade frente ao seu propésito, impondo a necessidade de realiza-lo a baixas

altitudes.

J4 os lancamentos aéreos a baixas altitudes, enfrentavam perigos
significativos frente ao fogo e a observagao inimiga, proporcionando um aumento
consideravel no risco logistico admitido. Ou seja, o rompimento no fluxo logistico
neste caso tornava-se eminente, bem como a exposi¢cao do meio aéreo comprometia

a execucdao da atividade. Mas como resolvé-lo?

Com a proliferacdo de novos sistemas de defesa portateis, Man Portable Air
Defense Systems (“MANPADS’”), e outros meios néo tradicionais de defesa
antiaérea (BENNEY, 2005, p.3), as buscas por uma solucdo ganham uma nova

propulsdo ao longo da década de 1990:

“A necessidade foi identificada em um primeiro momento nos conflitos na
regido da Bdsnia-Herzegovina (1993-1995) e neste contexto durante a
execucdo de acgbes humanitérias, quando aeronaves da OTAN eram
alvejadas” (Wright, et. al. apud BETAT, 2015, p. 3)

Na vanguarda dos estudos, militares norte-americanos acreditavam que as
tecnologias modernas poderiam permitir-lnes uma solucéo. Destarte, surge a ideia
de se utilizar o sistema de orientacdo que permite os ataques de precisdo de
bombas inteligentes, das consagradas “JDAM™, interligado a um sistema de controle
de voo de paraquedas para aumentar a altura do langcamento sem a perda de sua
precisdo. Tal fato marca o inicio dos trabalhos de pesquisa para a prospeccdo do

lancamento aéreo de suprimento por precisao. (STAFF, 2014, p. 1)

Com esse escopo, 0 Departamento de Defesa norte-americano,
Departament of Defense (“DoD”), determina que o Comando Conjunto das Forcas
Armadas (United States Joint Force Commander — USJFCOM) passasse “a
coordenar as acdes entre os centros de pesquisas da Forca Aérea (United States Air

Force - USAF) e do Exército (United States Army — US Army), somados aos esforcos

2 Joint Direct Attack Munition é um kit de orientacdo de baixo custo que converte bombas néo
guiadas, ou "bombas burras" em municdes "inteligentes”. As bombas equipadas sdo guiadas por um
sistema de orientagdo inercial integrado, acoplado a um Sistema de Posicionamento Global (GPS)


https://pt.wikipedia.org/wiki/Bombas
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da induastria nacional de defesa (BETAT, 2015, p. 6)”, para o desenvolvimento do
programa “JPADS” (Joint Precision Airdrop Delivery System).

Em 1997, registra-se o inicio do programa. Em linhas gerais, a Forca Aérea
estaria na vanguarda do desenvolvimento de um software para realizar o
planejamento da missédo e coleta de dados meteorologicos e o Exército a frente do
desenvolvimento da unidade de controle e do paraquedas (STAFF, 2014, p. 4).

Paralelamente, nota-se o0 crescente incentivo no ambito das industrias de
defesa norte-americanas, bem como de paises membros da OTAN (Organizacao do
Tratado do Atlantico Norte), na busca de conceber um sistema que realizasse a
entrega de suprimentos através do lancamento aéreo em grandes altitudes de forma
precisa, segura e discreta.

Neste contexto, durante a Guerra do Afeganistdo, em 2001, ocorre o batismo
desta ferramenta em combate, e a partir de entdo, o seu sistematico emprego nos
conflitos contemporaneos.

Atento aos registros bem sucedidos dessa inovacdo tecnolégica, e
vislumbrando a ampliacdo da capacidade de apoio logistico as Forcas de Operacdes
Especiais (F Op Esp), em dezembro de 2008, o Comando de Operacfes Especiais
(C Op Esp), por intermédio da Comissdo do Exército Brasileiro em Washington
(CEBW) solicitou um Pedido de Cotacdo Internacional (PCI) aos fabricantes
existentes, levantando seus custos para aquisicao. (BETAT, 2015, p. 7)

Em dezembro de 2010, o EB adquire o equipamento canadense SHERPA
PADS modelo Ranger 700, incluindo um pacote de treinamento para 14 (quatorze)
militares a um custo de R$ 390.000,00 (Idem, 2015, p. 8).

Devido aos tramites burocraticos vivenciados, esta unidade somente chega
ao Brasil no final do ano de 2011. Na ocasido, a auséncia de alguns componentes e
a desatualizacdo do software de planejamento da missao, acarretou o reenvio do
equipamento ao fabricante para correcdo das falhas levantadas. Frente a novos
entraves administrativos, para o envio e retorno do material, 03 (trés) anos

passaram-se até o término do “recall” e volta do equipamento para o Brasil.

Em dezembro de 2014, ocorre o treinamento previamente acordado. Em
conjunto com o 1° / 15° GAV da FAB, situado em Campo Grande (MS),
especialistas DOMPSA e Aux DOMPSA do Batalhdo de Apoio as Operacles
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Especiais (B Ap Op Esp), realizam o Ranger 700 Basic Operator Course, ministrado
por instrutores do centro de instrucdo da fabricante, The MMIST Learning Centre,
onde foram capacitados no planejamento da missdo aérea através do sistema
informatizado do equipamento, dobragem do paraquedas, preparacdo e
carregamento da carga na aeronave, no langamento aéreo do equipamento e na

operacdo da equipe terra para recepcao do suprimento aéreo em solo.

Pode-se afirmar que esta atividade, demarca o inicio de investimentos das
Forcas Armadas na aquisicdo de produto de defesa (PRODE) acabado, a fim de

reduzir o hiato tecnoldgico e operativo vivenciado.

No entanto, é perceptivel que esta iniciativa carece do incentivo institucional
para fomentar um projeto estratégico para seu desenvolvimento, seja através de
aquisicoes sistematizadas deste PRODE, ou mesmo no desenvolvimento autoctone

deste aparato tecnolégico.

Atualmente, o B Ap Op Esp, OM subordinada ao C Op Esp, detentora do
sistema adquirido, possui um Pelotdo de Meios de Infiltracdo Aérea, o qual tem por
missdo realizar o apoio logistico aeroterrestre, através do lancamento aéreo de
suprimento em proveito de fragcdes operativas no ambito daquele Grande Comando
Operacional (G Cmdo Op).

Haja vista a inexisténcia de um manual doutrinario especifico de emprego do
B Ap Op Esp, bem como do Batalhdo DOMPSA, OM subordinada a Brigada de
Infantaria Paraquedista (Bda Inf Pqdt), as quais exclusivamente, sdo preparadas
para esta atividade no EB, forma-se a necessidade de se definir as possibilidades de
emprego operativo deste recurso e identificar os reflexos causados frente a estrutura
existente.

Nesse contexto, em que medida sera viavel conceber o emprego do
lancamento de cargas inteligentes, como uma técnica de lancamento aéreo de
suprimento, e quais os reflexos causados no processo de distribuicdo especial
suprimento pelo ar, visando um apoio logistico efetivo e adequado as Operac¢des no

Amplo Espectro?
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1.2 OBJETIVO

O presente estudo visa analisar o lancamento de cargas inteligentes como
uma técnica de lancamento aéreo de suprimento tendo em vista que sua capacidade
operativa modifica 0 modus operandi tradicional, concluindo com uma revisédo acerca
de suas possibilidades e limitagdes de emprego nas Operacdes no Amplo Espectro.

Com a finalidade de delimitar e alcancar o desfecho esperado para o
objetivo geral serdo levantados objetivos especificos que irdo balizar este estudo,
conforme transcritos abaixo:

a. Analisar o ambiente operacional nos conflitos contemporaneos e suas
nuances.

b. Conceituar as Operacdes no Amplo Espectro.

c. Descrever o apoio logistico necessério as Operacdes no Amplo Espectro,
particularmente, quanto aos conceitos de apoio logistico aeroterrestre e as
Operacdes Especiais.

d. Definir o que é o lancamento aéreo de suprimento.

e. Citar sinteticamente tecnologias e equipamentos de entrega aérea por
precisao existente, elencando suas possibilidades e limitagGes operativas.

f. Descrever o historico do lancamento de cargas inteligentes no Brasil,
particularmente no EB.

g. Analisar a capacitacdo de pessoal e material atuante na atividade de
lancamento aéreo de suprimento no EB, visando propor reestruturacdes necessarias
frente as caracteristicas de emprego do sistema de entrega aérea por precisao.

h. Propor o emprego do lancamento de cargas inteligentes como uma
técnica para a execucdo de lancamento aéreo de suprimento em apoio as
Operacbes no Amplo Espectro, percebendo-a como uma ferramenta que
potencializa a flexibilidade e adaptabilidade para a consecucdo da fase de

distribuicao do ciclo logistico.

1.3 QUESTOES DE ESTUDO

Algumas questdes de estudo podem ser formuladas no entorno deste
guestionamento:

a. Definir o que séo Operacgcdes no Amplo Espectro e suas correlatas.
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b. Apresentar aspectos relativos ao apoio logistico nas Opera¢gdes no Amplo
Espectro.

c. Definir o que é o processo especial de distribuicdo, o suprimento por via
aérea e, particularmente o lancamento aéreo de suprimento.

d. Quais as vantagens e desvantagens do emprego do lancamento aéreo de
suprimento?

e. Quais as capacidades operacionais e limitagdes obtidas com a insergéo
do sistema de entrega aérea por precisdo na atividade de lancamento aéreo de
suprimento?

f. Como seria 0 emprego desta técnica de lancamento aéreo de suprimento
nas Operacdes no Amplo Espectro?

g. A capacitacdo de pessoal e material atualmente existente no EB atendem
as necessidades visualizadas para sua execugao?

h. Frente a estrutura de apoio logistico aeroterrestre existente no EB, a
operacionalizacdo deste sistema é adequada?

A fim de elucidar de uma maneira mais didatica o problema apresentado, as
respostas aos questionamentos anteriormente apresentados norteara o presente

trabalho.

1.4 METODOLOGIA

O presente estudo foi realizado dentro de um processo cientifico e calcado
em procedimentos metodolégicos. Assim, nesta sec¢do, de forma clara e detalhada
serdo apresentados como o problema elencado no item 1.1 foi solucionado, bem
como quais critérios e estratégias foram aplicadas no decorrer deste processo e as
formas pelas quais foram utilizadas.

A trajetoria desenvolvida pela presente pesquisa teve inicio na revisdo
tedrica do assunto através da consulta bibliografica a manuais doutrinarios,
documentos, artigos e experiéncias relatadas, a qual prosseguiu até a fase de
andlise dos dados coletados neste processo e posteriormente, de forma conclusiva,

uma discussao de resultados.
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1.4.1 Objeto Formal de Estudo

A realidade definida para ser estudada nesse trabalho esta delimitada em
conceber o emprego do lancamento de cargas inteligentes como uma técnica de
lancamento aéreo de suprimento e como esta remodela o processo de distribuicdo
especial suprimento pelo ar, visando um apoio logistico efetivo e adequado as
Operacgdes no Amplo Espectro.

A pergunta de partida que impulsionou todo o processo de pesquisa
realizado foi: em que medida ser& viavel conceber o emprego do lancamento de
cargas inteligentes e os reflexos causados, como uma técnica de langcamento aéreo
de suprimento, no processo de distribuicdo especial suprimento pelo ar, visando um
apoio logistico efetivo e adequado as Opera¢des no Amplo Espectro?

O objetivo geral a ser alcancado ao término da pesquisa foi: analisar o
lancamento de cargas inteligentes como uma técnica de lancamento aéreo de
suprimento, tendo em vista que sua capacidade operativa modifica 0 modus
operandi tradicional, concluindo com uma proposta de adequacdo de suas
possibilidades e limitacdes de emprego nas Operacdes no Amplo Espectro.

Com relacdo a conceber o emprego do lancamento de cargas inteligentes
como uma técnica de langcamento aéreo de suprimento, o estudo apresentou uma
sintese evolutiva da atividade, os principios de funcionamento, suas caracteristicas,
possibilidades e limitacdes operativas.

Ja em relacdo ao processo de distribuicdo especial suprimento pelo ar,
visando um apoio logistico efetivo e adequado as Operacdes no Amplo Espectro, o
estudo apresentou aspectos conceituais quanto a estrutura de apoio logistico nas
Operacbes no Amplo Espectro, nas quais se vislumbra o emprego deste processo
de distribuicéo.

Para obter as informacdes necessarias a resolucdo do problema investigado
foram adotados procedimentos que se encontram na sec¢éo 1.4.2.

1.4.2 Delineamento da Pesquisa

O delineamento de pesquisa abrangera as seguintes etapas: busca e
selecdo da bibliografia existente; coleta e andlise dos dados; leituras para

aprofundamento do tema; e argumentacao e discusséo dos resultados.
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1.4.2.1 Procedimentos para a revisao de literatura

Para a definicdo de termos, levantamento das informacfes de interesse e
estruturacdo de um modelo tedrico de analise, foi procedida uma revisdo de

literatura nos seguintes moldes:

a. Fontes de busca

- Manuais doutrinarios, de nivel estratégico, produzidos pelo Estado-Maior
do Exército no ano de 2014;

- Manuais de Campanha do EB e da FAB;

- Publicacbes relativas a doutrina e a concepcdo da Logistica Militar
Terrestre vigente;

- Publicacdes relativas a doutrina e ao emprego das Operacdes
Aeroterrestres, com énfase no lancamento aéreo de material no EB e na FAB,;

- Monografias que tratam sobre o assunto suprimento pelo ar no EB;

- Monografias que tratam sobre o assunto possibilidades e emprego do B
DOMPSA;

- Documentacgéo técnica e administrativa acerca do assunto produzidas no
ambito do C Op Esp e da Bda Inf Pqdt;

- Manuais de Campanha e Manuais Técnicos das Forcas Armadas
Estadunidenses;

- Registros oficiais de emprego do sistema de entre aérea por precisdo em
operacoOes de adestramento e combate; e

- Manuais técnicos de fabricantes dos sistemas de entrega por precisao.

b. Estratégia de busca para as bases de dados eletrénicas
A fim de realizar a busca a respeito do assunto foi utilizada a localizacéo de
dados eletrénicos por meio de sites de busca na internet. A fim de aperfeicoar a

busca, foram utilizados os seguintes termos descritores: “PADS”, “JPADS’,

»” 1+ k24 [

“precision airdrop delivery system”, “joint precision airdrop system”, “airdrop”, “high

” “

altitude airdrop system”, “suprimento pelo ar”’, “langamento aéreo de suprimento”,

suprimento aéreo em combate”, “operacdes especiais”, “special operations force’,

“‘processos de distribuicdo”, “operacdes aeroterrestres”, “ambiente operacional’,
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“logistica militar terrestre”, etc.

c. Critérios de incluséo:

- Dados atualizados de manuais do EB, FAB e de FA estrangeiras;

- Dados constantes na doutrina da Logistica Militar Terrestre vigente,
relacionados a Area Funcional Apoio de Material;

- Dados obtidos de sites e documentos oficiais de fabricantes de sistemas de
entrega de cargas inteligentes;

- Dados obtidos de documentos e estudos relativos a organizacao, preparo e
emprego do B DOMPSA e do B Ap Op Esp;

- Estudos originados de trabalhos técnicos realizados no CIPqdt GPB, B
DOMPSA e B Ap Op Esp;

- Estudos publicados sobre a organizacdo, o preparo e 0 emprego da
Companhia de Preparacao e Lancamento de Cargas;

- Estudos publicados sobre o Lancamento Aéreo de Suprimento;

- Estudos e publicacdes sobre os curriculos de especializagdes dentro da
atividade aeroterrestre no EB, particularmente as relacionadas ao lancamento aéreo
de suprimento por precisao; e

- Registros oficiais de emprego do lancamento aéreo de suprimento em

demonstragdes, operacdes de adestramento e combate.

d. Critérios de excluséo:

— Dados e documentacdo nao publicados pelo Estado Maior do Exército
(EME), relacionados a nova concepc¢ao da Logistica Militar do Exército Brasileiro;

— Dados presentes na Doutrina da Logistica Militar Terrestre relacionado as
Areas Funcionais de Apoio ao Pessoal e Salde;

— Estudos e publicacbes presentes na logistica aeroterrestre que nao
enquadrem o langamento aéreo de material; e

- Estudos e publicacGes sobre os curriculos de especializacdes dentro da
atividade aeroterrestre no EB, néo relacionados ao langcamento aéreo de suprimento

por precisao.
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1.4.2.2 Procedimentos Metodoldgicos

Quanto a natureza, o presente estudo caracteriza-se por ser uma pesquisa
do tipo aplicada, por ter o objetivo de gerar conhecimentos para aplicacao pratica e
dirigida & solucdo de problemas especificos relacionados ao incremento de um
produto de defesa (PRODE), que modifica a concepc¢ao doutrinaria de emprego de
uma atividade militar, valendo-se para tal do método indutivo como forma de
viabilizar a tomada de decisGes acerca do alcance da investigacdo, das regras de
explicacéo dos fatos e da validade de suas generalizacGes.

Trata-se de um estudo bibliografico que, para sua consecucdo, terd por
método a leitura exploratéria e seletiva do material de pesquisa, bem como sua
revisao integrativa, contribuindo para o processo de sintese e analise dos resultados
de varios estudos, de forma a consubstanciar um corpo de literatura atualizado e

compreensivel.

1.5 JUSTIFICATIVA

O ambiente operacional contemporaneo se sobressai por aspectos de alta

complexidade e imprevisibilidade, caracteristicos das Opera¢gdes no Amplo Espectro.

Sob esta oOtica, presume-se ser determinante a conducdo de operacdes
militares dotada de uma logistica flexivel e adaptada as nuances desta conjuntura.

Nesse aspecto, compatibilizando-se com o advento de importantes
tecnologias de aplicacdo militar, sera apresentado o ganho obtido através do
surgimento dos sistemas de entrega aérea por precisédo, logo, do lancamento de
cargas inteligentes, o qual revolucionou as técnicas de langcamento aéreo de
suprimento, ampliando capacidades de apoio até entdo inexistentes.

O elemento a ser apoiado através dessa técnica, e considerado nesta
pesquisa, serdo as tropas empregadas nas Operacfes no Amplo Espectro, haja
vista que sua concepcdo de emprego gera a capacidade em prové-los com
suprimentos na medida certa e oportunamente, justificando-o como um incremento
tecnolégico que potencializa o poder de combate, e por consequéncia, as

capacidades estratégicas do EB.
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Além disso, apresentara ganhos substanciais no apoio logistico em proveito
do desdobramento de tropas aptas a realizarem ao envolvimento aeroterrestre, ou
seja, a Bda Inf Pqdt e o C Op Esp. Como uma ferramenta que propicia o sigilo e um
aumento no grau de seguranca durante a sua execucao, amplifica notadamente a
capacidade de apoio logistico as Operacfes Especiais nas infiltracdes aeroterrestres
e na sustentacdo de Forcas de Operacbes Especiais (F Op Esp), através do
ressuprimento aéreo em ambientes hostis e politicamente sensiveis, caracteristicos
do ambiente operacional vivenciados por estas fracdes. Portanto, ao C Op Esp, e
suas acbes no ambiente operacional contemporaneo, dominado por aparatos
tecnolégicos, tal capacidade de apoio torna-se impositiva.

Pretende-se ainda, contribuir para o aprimoramento deste processo especial
de distribuicdo, comprovando que a insercdo desta técnica € irreversivel e
atualmente a posiciona como protagonista no lancamento aéreo de suprimento
desenvolvido por Forcas Armadas de outros paises que a executam.

Ainda, fomentar a discussao de aspectos doutrindrios acerca da atividade,
buscando a integridade de estudos junto a FAB, forca singular, co-irmad e
diretamente envolvida no planejamento e conducao desta Op C;j.

Em especial, aos especialistas DOMPSA, fundamentais no planejamento e
na execucdo da atividade de suprimento pelo ar, a qual vivencia um
aperfeicoamento tecnoldgico e alcanca uma nova amplitude.

Por fim, o presente estudo constituira mais um trabalho acerca do assunto,
aumentando o escopo de trabalhos cientificos que servirdo em um futuro préximo

como subsidio para novas pesquisas.
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2 DESENVOLVIMENTO

2.1 OPERACOES NO AMPLO ESPECTRO E O APOIO LOGISTICO

2.1.1 O ambiente operacional contemporéaneo

As relagfes internacionais no mundo contemporéaneo tém gerado profundos
desafios de compreensdo (WATSON, 2004, p. 7). As formas de se contrapor as

ameacas tém-se diversificado consideravelmente.

A geracdo de capacidades para o combate ao terrorismo e ao narcotréafico, a
protecado das sociedades contra proliferacdo de armas e agentes de destruicdo em
massa, a presenca em missées de manutencéo e/ou imposi¢cdo da paz sob 0 escopo
de organismos internacionais, remoldam a forma do emprego da violéncia. (BRASIL,
2014c, p. 2-1).

Os avancos nas tecnologias da informagcdo e comunicacdes (TIC)
proporcionam maior sinergia ao combate, avancadas capacidades de Comando e

Controle (C?) e a apuradas andlises de Inteligéncia. (lbid., 2014c, p. 2-1)

A profusdo de armamentos leves e de modernas tecnologias de
comunicacdo, combinadas com dispositivos compactos de georrefenciamento,
facilitam o acesso de qualquer individuo a capacidades anteriormente exclusivas
para uso de forcas militares estatais. Dispondo de tais possibilidades, atores nao
estatais tém se organizado e executado acdes contra governos e populagdes. (Ibid.,
2014c, p. 2-1)

Diante deste cenario difuso e complexo, por dizer, inédito no Teatro de
Operacdes (TO)® classico, onde duas forcas oponentes se contrapdem, a Forca
Terrestre (F Ter) busca adequar sua organizacao, preparo e emprego amparada sob
a analise de trés dimensdes: fisica, humana e informacional (BRASIL, 2014d, p. 2-2),

de relevancia primordial no planejamento e conducao das operacdes militares.

% Conforme definicdo do Manual de Operacdes do EB: “TO é o espago geografico necessario a
conducdo das operacdes militares para o cumprimento de determinada missdo, englobando o
necessario apoio logistico”.
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Quanto a dimensao fisica, entende-se que os elementos da F Ter devem
estar aptos a operarem em areas geograficas, estrategicamente definidas, dentro ou
fora do Territério Nacional. Durante sua preparacao, vislumbra-se a geracdo destas
capacidades embasada na doutrina, na organizacdo, nos adestramentos, na

dotacao de material peculiar e na vocacao prioritaria para o emprego.

A dimensao humana volta-se para a andlise do terreno humano, buscando
agregar os conhecimentos socioculturais existentes naquele espaco geografico
delimitado, os fatores que geraram o comportamento conflitante e os interesses

intrinsecos ao conflito.

Nao menos importante, o dominio da dimensdo informacional € fator
relevante tal quais as dimensdes fisica e humana, haja vista que nos dias atuais, a
informacdo e suas formas de se propagar possuem alta capacidade de influenciar

nos rumos de um conflito.

2.1.2 Dindmica das Operacfes Militares

Devidamente definido o TO/A Op* s&do necessérias adocdes de medidas que
contribuam para o éxito das operacdes. Balizadas pelo Estado Final Desejado
(EFD)° a ser alcancado, devem ser coordenadas num processo sincronizado e

integrado.

Neste contexto, define-se como profundidade, “a extensdo das operacdes no
tempo, espaco ou finalidade” (BRASIL, 2014d, p. 2-21) onde os comandantes atuam
com a iniciativa frente ao oponente, mitigando efetivamente suas estruturas de
comando e controle, logisticas e outras capacidades vitais que ainda estdo em

contato eminente com nossas forgas. Verificam-se trés acdes a serem executadas:

4 Apesar da semelhanca entre a conceituagdo de TO e A Op, os mesmos se diferem pela magnitude
dos meios e complexidade das acdes a serem desencadeadas, ou seja, que ndo justifiquem a criacao
deum TO.

®> Segundo o Manual de Operacdes, define-se EFD como: Situacdo desejada pelas autoridades
nacionais quando da conclusao das operag¢fes, ndo somente as militares, mas também aquelas que
o vetor militar ap6ia outros instrumentos do Poder Nacional.
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Acdes profundas, que visam o isolamento do Campo de Batalha, causando o
colapso das linhas inimigas da retaguarda para frente, atuando antes que o
oponente concretize suas possibilidades de retirar-se, ou mesmo reforca-se. Neste
cenario, age-se através de operacdes ofensivas, buscando principalmente minar ou
mesmo destruir o sistema logistico e de comando e controle. Claramente, estas
acOes ocorrerdo em grandes profundidades e em terreno controlado pelo inimigo.
Para tanto, empregam-se basicamente as Operagbes Especiais, de supressao de
defesas, operacdes de informacado, fogos e emprego de vetores de longo alcance,

em especial tropas aeroterrestres e aeromoveis (BRASIL, 2014d, p. 2-22).

Acbes aproximadas s@o aquelas realizadas em contato com o inimigo. E o
“‘combate tradicional”, o qual se desenvolve no nivel tatico. Visa destruir a parte vital
de seu poder de combate. Necessita da selecdo do local e momento oportuno, da
concentracéo de forcas para ser efetiva e uma dispersédo apos a conclusédo da acéo
(Ibid., 2014d, p. 2-22).

Acles de retaguarda, as quais visam garantir a liberdade de acdo, assegurar
a continuidade do apoio e a prote¢éo das forcas. No nivel operacional, observa-se o
apoio as operacdes em curso e a mobilizacdo de forcas para emprego futuro. No
nivel tatico, ditam o ritmo das operacgdes, e se desenvolvem frente aos ataques em
profundidade do inimigo (Ibid., 2014d, p. 2-22).

2.1.3 O Conceito Operativo do Exército Brasileiro

O conceito operativo do Exército descreve como a F Ter deve se moldar
visando atender necessidades especificas das operacdes terrestres como parte de
uma Forca Conjunta (lbid., 2014d, p.3-3).

Diante do espectro dos conflitos, que abrange desde a paz estavel até o
conflito armado/guerra, a composicdo das forcas e a forma de atuar de maneira
conjunta, num ambiente interagéncias, primam por solucdes flexiveis, modulares e
sustentaveis, utilizando-se de estruturas elasticas (conjuntas ou combinadas), de agil
e facil adaptacdo as mudancas, perseguindo a efetividade de resultados (Ibid.,
2014d, p.3-3).
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Desta andlise do espectro e da adequacdo das acdes a serem

desencadeadas neste ambiente difuso e multidirecional, surgem as Operacdes no

Amplo Espectro.

“‘As Operacdes no Amplo Espectro podem ser desenvolvidas em areas
geogréficas lineares ou ndo, de forma contigua ou nado, buscando
contemplar as diversas missfes e tarefas que envolvem o emprego de
meios terrestres. Essas missfes e tarefas orientam quanto as capacidades
necessarias a Forca. Com base nessas capacidades, a composi¢cdo de
meios deve ser flexivel, modular, permitindo adaptacdo as mudancas do
ambiente e com sustentabilidade garantida por meios logisticos
dimensionados na medida certa [...]” (BRASIL, 2013, p. 17).

De maneira irrefutavel, sua definicdo torna-se o novo conceito operativo do

Exército, conforme citacdo constante no manual de Operacdes (2014):

“OperacBes no Amplo Espectro sdo, portanto, o Conceito Operativo do
Exército, que interpreta a atuagdo dos elementos da Forga Terrestre para
obter e manter resultados decisivos nas operacdes, mediante a combinacao
de Operacdes Ofensivas, Defensivas, de Pacificacdo e de Apoio a Orgdos
Governamentais, simultinea ou sucessivamente, prevendo ameacgas,
gerenciando crises e solucionando conflitos armados, em situacdes de
Guerra e Nao Guerra. Requer que comandantes em todos 0s niveis
possuam alto grau de iniciativa e lideranca, potencializando a sinergia das
forcas sob sua responsabilidade” (BRASIL, 2014d, p. 3-6).

Nesse bojo, organizam-se por tarefas, no intuito de aplica-las em qualquer

ponto do espectro dos conflitos, seja de forma isolada ou simultanea. A seguir

observam-se as principais tarefas e finalidades das Opera¢cdes Béasicas inseridas no

contexto do Amplo Espectro:

Quadro 1: Tarefas das Opera¢des no Amplo Espectro

Operacdes Ofensivas

Operacgoes Defensivas

Principais
Tarefas

* Realizar Marcha para o Combate

* Realizar Reconhecimento em Forga
* Atacar

« Realizar Aproveitamento do Exito

* Realizar Perseguigéo

* Realizar Defesa em Posigéo
* Realizar Movimento Retrégrado

Finalidades

» Conquistar a iniciativa das agdes

* Deslocar, isolar, inquietar e destruir forgas
inimigas

+ Controlar regides do terreno que proporcionem
vantagens

* Privar o inimigo de recursos

* Produzir conhecimento necesséario ao processo
decisério

* lludir e distrair o inimigo

+ Criar um ambiente seguro, negando ao inimigo
liberdade de acéo

Criar condicbes mais favoraveis para operagdes
subsequentes
* Impedir o acesso do inimigo a determinada area
* Reduzir a capacidade de combate do inimigo
» Economizar forga, em proveito de uma agéo decisiva em
outras areas
* Ganhar tempo
* Produzir conhecimento necessario ao processo decisorio
* Proteger a populacao, ativos e infraestruturas criticas
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Operacdes de Pacificagao

Operagdes de Apoio a Orgdos Governamentais

* Restaurar ou manter um ambiente seguro e
estavel

* Restabelecer o controle e a seguranga civil
(incluindo a assisténcia a forgas de seguranca)

* Restaurar servigos essenciais

 Apoio a governancga

» Apoio ao desenvolvimento econdémico e de
infraestrutura

Principais
Tarefas

* Apoiar a assisténcia a desastres (naturais ou provocados
pelo homem)

» Apoiar na administragdo de consequéncias de acidentes
quimicos, biolégicos, radiolégicos, nucleares e explosivos
(QBRNE)

» Garantir os poderes constinucionais, e, por iniciativa de
qualquer um desses, a lei e a ordem

* Proporcionar outras formas de apoio designado

* Proporcionar um ambiente seguro

* Proteger a populagao, ativos e infraestruturas
criticas

« Atender as necessidades criticas da populagéo
» Conquistar o apoio da opinido publica

» Restabelecer o ambiente institucional para o
desenvolvimento

Finalidades

* Preservar a vida

* Restaurar servigos essenciais

» Manter ou restaurar a lei e a ordem

* Proteger estruturas estratégicas e propriedades

* Restabelecer as instituigcdes locais

* Moldar o ambiente operacional para o éxito das operagdes
no ambiente interagéncias

Fonte: BRASIL, 2014d.

A fim de contribuir para o éxito no cumprimento das tarefas e finalidades

expostas acima, surgem as Operacfes Complementares, potencializando o poder de

combate terrestre.

Sdo0 conduzidas diante de uma gama de especificidades quanto ao

planejamento, preparacdo e conduc¢dao, relacionadas as TTP ou aos meios (pessoal
e material) empregados (BRASIL, 2014d, p. 6-1). Neste trabalho, o enfoque sera

voltado apenas para as Operacfes Aeroterrestres e as Operacdes Especiais.

2.1.4 O apoio logistico nas Operacdes de Amplo Espectro

As Operacdes no Amplo Espectro empregam uma combinacdo de acbes
ofensivas, defensivas, de pacificacdo e de apoio a 06rgdos governamentais,
sucessivas ou simultaneamente (BRASIL, 2014b, p. 8-7). Neste fulcro, a logistica a
ser concebida requer capacidades de geracéo e sustentacéo, perpassando por uma
gama de missOes e tarefas, calcadas no estabelecimento de articulagbes entre os
diversos atores (militares e civis) para sua efetividade. Deve ser preparada em duas

fases distintas: o planejamento detalhado e o pré-posicionamento logistico.

Citando o Manual de Logistica (2014), verificam-se alguns aspectos que séo

decorrentes de cada uma dessas fases:

No planejamento detalhado, os planejadores devem:

a) detalhar os aspectos levantados nos planos do escaldo logistico superior
que irdo influir na prestacéo do apoio da F Op a ser desdobrada;

b) identificar as fontes de recursos locais aproveitaveis e autorizados pelo
CLTO/CLAO;



35

c) realizar reconhecimentos ou buscar dados detalhados da infraestrutura
fisica passivel de ser empregada em apoio a F Op; e

d) verificar a necessidade de estabelecimento de liga¢cdes com autoridades
e prestadores de servi¢os locais.

No pré-posicionamento logistico, sdo necessérias as seguintes a¢des:

a) ativar a estrutura de C2 do C Log da F Op a ser desdobrada,;

b) coordenar e executar os trabalhos de melhoramento da infraestrutura
fisica;

c) receber e pré-posicionar 0s estoques;

d) contratar operadores logisticos civis, quando autorizado;

e) coordenar o0 apoio de transporte para as operacoes; e

f) coordenar o desdobramento das estruturas logisticas da F Op (BRASIL,
2014b, p. 8-7).

Quanto as Operac¢des Ofensivas, caracterizam-se por uma grande dispersao
ao longo da ZC, requerendo um pré-posicionamento de recursos logistico efetivo,
estabelecendo niveis de servicos a serem executados em prioridades, prestigiando
as envolvidas na acao principal. O apoio cerrado deve ser buscado visando diminuir
os tempos de respostas das acbes de combate (BRASIL, 2014b, p. 8-8). As
mudancas de situagcdo impactam severamente sobre o fluxo logistico, o que requer a
constante observancia da continuidade do apoio ao longo de toda operagéo (lbid.,
2014b, p. 8-8).

Desta maneira, elencam-se os principais reflexos sob os grupos funcionais

na Area Funcional apoio de Material:

Quadro 2: Reflexos logisticos relativos & Area Funcional Apoio de Material durante uma
Operacgao Ofensiva

AREA FUNCIONAL APOIO DE MATERIAL NAS OPERACOES OFENSIVAS

Grupo Funcional Grupo Funcional Grupo Funcional Grupo Funcional
Suprimento Manutencéo Transporte Engenharia
- Aumento nos consumos de | - Aumento na demanda de | - Percurso de longas | - Aumento da demanda de
suprimentos classes Il | Reparo de Danos em | distancias no modal | Mnt da Rede de Estradas
(Combustiveis, Oleos e | Combate (RDC); terrestre (rodoviario); na A Op (Mobilidade).
Lubrificantes), V (Municéo) e .
VIl (Sadde) - Aumegto na atl\_/ldade de | - _ Crescente
evacuacgao de material comprometimento da
Rede de Estradas (trafego e
danos) na A Op, face sua
larga utilizacao.

Fonte: autor

JA nas Operacbes Defensivas, exige-se uma maior centralizacdo dos
recursos, descentralizando-os seletivamente aos elementos apoiados em 1° escaléo,

ou seja, em contato direto com o inimigo.
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A maior estabilidade das acbes de defesa proporciona uma maior
disponibilidade de tempo para a organizacdo do apoio, uma constancia no fluxo
logistico e uma maior permanéncia das instalacdes desdobradas em uma mesma
posicdo. Todavia, os desdobramentos das estruturas estdo condicionados as acdes
inimigas, exigindo providéncias relativas a protecao dos recursos (lbid., 2014b, p. 8-
8).

Ainda, organizam-se as estruturas logisticas em posi¢des mais a retaguarda,
desdobrando seletivamente instalacbes moéveis avancadas, que asseguram certo

grau de autonomia as unidades em 1° escaldo (BRASIL, 2014b, p. 8-9).

A seguir, elencam-se os principais reflexos vislumbrados sob os grupos

funcionais na Area Funcional apoio de Material:

Quadro 3: Reflexos logisticos relativos a Area Funcional Apoio de Material durante uma
Operacéo Defensiva

AREA FUNCIONAL APOIO DE MATERIAL NAS OPERAGCOES DEFENSIVAS

Grupo Funcional
Suprimento

Grupo Funcional
Manutencéo

Grupo Funcional
Transporte

Grupo Funcional
Engenharia

- Aumento na demanda de
Sup CI IV (Material de
Construcéo e fortificagéo)

- Realizacdo da manutengéo
(RDC) através de equipes
em apoio direto em posicdes
avancgadas

- Aumento na demanda de
transporte durante as
operacdes de defesa movel
e de transporte de Sup Cl
V.

Grande demanda de
materiais de construcdo para
fortificacdo  de  estruturas
(instalacdes e posicdes
desdobradas)

Fonte: autor

As Operacoes de Pacificacdo exigem uma maior interacdo nos niveis de
execucao e articulacdo da logistica, sendo necesséria a integracdo entre variados
atores: civis, militares, 6rgaos (governamentais ou ndo), forcas multinacionais, entre
outros (BRASIL, 2014Db, p. 8-9).

Devido a natureza da missdo, o apoio logistico volta-se para o
restabelecimento dos servi¢os civis essenciais, apoio a refugiados / deslocados,
operacbes de desminagem, controle de danos, etc. Comumente, ocorrem em
regides atingidas por calamidades ocasionadas por catastrofes naturais, ou mesmo
por conflitos armados, havendo a busca por contratacdes de recursos locais
(alimentos, servicos e mao de obra), gerando o aquecimento da economia local
(influencia na geracdo de rendas e finangas), impulsionando o restabelecimento de

infraestruturas, colaborando para os objetivos da operagcdo em acelerar o retorno
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das condi¢Bes de normalidade na regido afetada. Logo, a organizagdo logistica sera
adotada conforme as missdes atribuidas a Forca de Pacificacdo (lbid., 2014b, p. 8-
9).

Nas Operacdes de Apoio aos Orgdos Governamentais preza-se por uma
integracdo entre os recursos oriundos da F Ter e de outros 6rgaos, visando a
obtencdo de uma complementaridade de capacidades logisticas (Ibid., 2014b, p. 8-
10).

O aproveitamento da estrutura organizacional da F Ter no TN, o emprego de
recursos militares e civis, o desdobramento de equipes moéveis e modulares,
capazes de gerar e sustentar o apoio em locais desprovidos de estruturas logisticas
e a utilizag&o de infraestrutura civis sdo caracteristicas desta operacéo. (lbid., 2014b,
p. 8-10).

2.1.5 Operagdes Aeroterrestres

Denominam-se Operacdes Aeroterrestres (Op Aet):

“[...] aquelas relacionadas com o movimento aéreo e a introducéo de forcas
de combate, com seus respectivos apoios, numa determinada area, visando
ao cumprimento de missfes, de natureza estratégica, operacional ou tatica,
para emprego imediato apds chegada ao destino [...]” (BRASIL, 2014d, p. 6-
2).

Sao utilizadas para “a conquista de objetivos criticos e executadas em area
fracamente defendidas ou ndo ocupadas. Podem, também, ser conduzidas em areas
ocupadas por forcas inimigas melhor organizadas, desde que precedidas por
bombardeios aéreos de neutralizacdo ou intensos fogos de artilharia” (BRASIL,
2014d, p. 6-2).

S&ao caracteristicas peculiares: acdo conjunta; velocidade para vencer
rapidamente distancias de grande amplitude; surpresa; flexibilidade; modularidade;
complexidade; seletividade; oportunidade; planejamento integrado a forcas de
juncéo; agressividade; e a sustentabilidade (lbid., 2014d, p. 6-2).

Para 0 seu desenvolvimento, considerando suas caracteristicas, €
imprescindivel a disponibilidade de aeronaves de asa fixa. Visam a obtencdo de
vantagens operacional, dentro da campanha do Comando Conjunto, quanto tatica

para o maior nivel de comando terrestre presente no TO/A Op.
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O planejamento, a preparacdo e a execucdo de uma Op Aet sdo realizadas
pela Bda Inf Pqdt. Para tanto, esta Grande Unidade (GU) divide a Op Aet em quatro
fases: 0 aprestamento, 0 movimento aéreo, o assalto e as operac¢des subsequentes.

O aprestamento € “uma parte da fase de montagem da operagéao, durante o
gual as unidades se deslocam para acampamentos temporarios (ou concentracoes,
quando necessario), onde completam os preparativos finais para o combate”
(FREIRE, 1998, p. 9)

O movimento aéreo tem inicio com a decolagem das aeronaves e se encerra
com o desembarque das Forcas Aeroterrestres (F Aet) nas Zonas de Langamento
(ZL). (Idem, 1998, p.10)

A fase do assalto se inicia com a introducao das F Aet em uma determinada
area, e se prolonga até a conquista dos objetivos de assalto e consolidacdo da
Cabeca de Ponte Aérea (C Pnt Ae). Geralmente, desdobra-se em duas etapas
distintas: uma ofensiva (reorganiza¢céo em solo e conquista dos objetivos de assalto)
e uma defensiva (consolidacdo da C Pnt Ae). Para tanto, organiza-se em quatro
escaldes, a citar: escaldao precursor, escaldo de assalto, escaldo de
acompanhamento e escalédo recuado. (Idem, 1998, p.10)

As operagbes subsequentes sdo as desempenhadas apos a consolidacao
da C Pnt Ae, as quais transcorrerdo conquistando objetivos de interesse em proveito
do C Op, perdurando até a juncdo com a tropa amiga envolvida na manobra.
(FREIRE, 1998, p. 10).

Por fim, as operacOes aeroterrestres somente sao viaveis quando superadas
as limitacbes para o emprego do meio aéreo, dentre as quais podemos citar:
capacidade de carga e custo, infraestrutura de terra para apoio ao meio aéreo,

superioridade aérea e condi¢cdes meteoroldgicas favoraveis (BRASIL, 1998, p. 23)

2.1.5.1 O apoio logistico nas Operagfes Aeroterrestres

O apoio logistico e apoio ao combate nas Operacdes Aeroterrestres
apresentam caracteristicas especiais e é desempenhado por 02 (duas) OM distintas:
O 20° Batalhdo Logistico Paraquedista (20° B Log Pqdt) e o Batalhdo de Dobragem,
Manutencéo de Paraquedas e Suprimento pelo Ar (B DOMPSA) (FREIRE, 1998, p.
13).
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Apesar do propésito semelhante, de prestarem o apoio logistico a Bda Inf
Pqdt, ambas OM possuem papéis claramente distintos na abrangéncia de suas

acOes e, diferencia-los, € uma condicdo imprescindivel para o entendimento do

apoio logistico (Idem,1998, p. 13).
Citando FREIRE (1998):

O apoio proporcionado pelo B DOMPSA é especifico para o suprimento,
manutenc¢do e transporte aéreo do material aeroterrestre da Bda, bem como
a realizacédo do suprimento pelo ar e o assessoramento técnico referente a
estes assuntos. Ja, o apoio proporcionado pelo 20° B Log Pqdt € mais
completo, atingindo todos os tipos de suprimento utilizados pela Bda, a
parte de saude, de transporte e a manutencéo do seu material, exceto o Mat
Aet [Material Aeroterrestre].O B Log Pqgdt também, executa a atividade de
suprimento pelo ar, assessorado pelo B DOMPSA, pois possui ha sua
estrutura um pelotdo de suprimento pelo ar, porém essa atividade se
restringe ao lancamento de cargas leves ficando as médias e as pesadas a
cargo do B DOMPSA (Idem, 1998, p.13).

Ao apoio prestado pelo B DOMPSA, designa-se como apoio logistico

aeroterrestre. Ja o do 20° B Log Pqdt, como apoio logistico e ao combate.

Desta forma, observa-se a notéria diferenca entre as atividades a serem

desencadeadas por ambas OM logisticas, as quais se apoiam mutuamente.

O presente trabalho limitar-se-4 apenas ao apoio logistico aeroterrestre, ou
seja, o prestado pelo B DOMPSA, e especificamente, aos aspectos relacionados ao

lancamento aéreo de suprimento.

2.1.5.1.1 O Batalhdo de Dobragem, Manutencéo de Paraquedas e Suprimento
pelo Ar (B DOMPSA)

O B DOMPSA, organico da Bda Inf Pqdt, tem como atividade precipua
prestar 0 apoio aeroterrestre durante as Op Aet, seja em tempo de paz, ou de
guerra. Contudo, a ndo existéncia de um manual especifico sobre o emprego desta
unidade, por vezes dificulta o entendimento acerca de suas atribuicdes.

Define-se como a missdao do B DOMPSA: “apoiar a Bda Inf Pqdt e outras
forcas, quando determinado, desenvolvendo trabalhos de dobragem e manutencao
de equipamentos para a tropa paraquedista, e suprimento pelo ar’ (FREIRE, 1998,
p. 16).
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Ainda, podem-se acrescentar incumbéncias quanto ao gerenciamento do
material aeroterrestre no dmbito da F Ter, desde estudos técnicos iniciais para
aquisicoes até a destinacdo final decorrida do término do tempo de vida util do
material.

Embasados em conceitos existentes em trabalhos cientificos, estudos,
publicacdes e experiéncias colhidas através do seu funcionamento ao longo dos
tempos, serdo abordados aspectos relacionados a sua organizacdo e suas
possibilidades de emprego, restringindo-se aos aspectos relacionados ao

lancamento aéreo de suprimento.

a. Organizagéo do B DOMPSA

Atualmente, o B DOMPSA é uma OM valor Unidade (U), constituindo-se de

04 (quatro) subunidades (SU), de formacao binéaria (02 pelotbes), a saber:

Figura 1: Organizagdo do B DOMPSA

Cmt B DOMPSA
COSAet EM
| | | I
| Cia Sup e Mnt Mat Aet ] Cia Dob Pqd ] CPLC ] Cia Cmdo e Sv
] Pel Sup Mat Aet | 1°PelDobPqd SA ] 1° PelPrep Cg Me ] Pel Cmdo
— Pel Mnt Mat Aet — 2° Pel Dob Pqd Esp — 2° Pel Prep Cg Pes — Pel Adm

Fonte: Autor.

A Companhia de Preparacdo e Lancamento de Cargas (CPLC) é a SU
encarregada das atividades de Lancamento Aéreo de Suprimento, na qual serdo
detalhados aspectos relativos & sua organizacdo, preparo e emprego no decorrer

deste trabalho.
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b. Possibilidades de emprego

O emprego do B DOMPSA em tempo de paz ou em guerra possui
caracteristicas semelhantes, basicamente diferenciando-se somente acerca do
contexto e das condi¢cdes de emprego as quais a Bda Inf Pqdt ser4 submetida. No
gue tange ao langamento aéreo de suprimento, citando Freire (1998), enumeram-se

as possibilidades de emprego do B DOMPSA:

(1) Realizar a armazenagem de todos os paraquedas e equipamentos para
suprimento pelo ar da Bda Inf Pqdt;
(2) Pesquisa e estudos técnicos do material aeroterrestre;
(3) Realizar o preparo, carregamento e lancamento de todas as cargas
médias (acima de 230 Kg) e pesadas (acima de 1000 Kg) necessarias a
Bda Inf Pqdt; (FREIRE, 1998, p.18).

Além disso, realiza o assessoramento técnico ao 20° B Log Pqdt na

execucao do lancamento de cargas leves (até 230 Kg) em proveito da Bda Inf Pqdt.

Como OM subordinada a Bda Inf Pgdt, na condicdo de Forca de Atuacao
Estratégica do EB, pode-se dizer que as possibilidades supramencionadas
estendem-se a prestar o apoio logistico aeroterrestre a qualquer OM nas Forcas

Armadas, no que tange a execuc¢do do lancamento aéreo de suprimento.

2.1.6 Operacdes Especiais

Entende-se como Operacgdes Especiais:

“[...] aquelas conduzidas por forcas militares especialmente organizadas,
treinadas e equipadas, em ambientes hostis, negados ou politicamente
sensiveis, visando a atingir objetivos militares, politicos, informacionais e/ou
econdmicos, empregando capacitagbes militares especificas nao
encontradas nas forcas convencionais. Essas operacdes frequentemente
requerem capacitacbes cobertas, sigilosas ou de baixa visibilidade [...]”
(BRASIL, 2014d, p. 6-12).

Em relacéo as operacdes convencionais se diferem quanto: o grau de risco
fisico e politico, emprego de TTP operacionais peculiares, o modo de emprego,
dependéncia da funcionalidade de Inteligéncia intensa, relativa independéncia de
apoio de forcas amigas e expressiva utilizacdo de recursos locais do TO/A Op.
(BRASIL, 2014c, p. 3-1).

Visam assegurar a liberdade de acdo e manter a flexibilidade operativa e
organizacional as Forcas Componentes (F Cte) desdobradas num TO/A Op. Para
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tanto, conduzem ac¢des discretas, precisas e intrinsecas as capacidades das Forcas
de Operacbes Especiais (F Op Esp). A luz do manual de Operacbes Especiais
(2014), as F Op Esp séo:

“[...] forcas destinadas a execugdo das Operagdes Especiais: fragbes de
forcas especiais, comandos e 0s seus apoios que possuam capacitacdo e
especializacdes especificas para operarem em ambientes hostis, negados
ou politicamente sensiveis.” (BRASIL, 2014c, p. 4-4).

Durante o planejamento, a preparacao e a execucao das missdes atribuidas
as F Op Esp, “exige-se o apoio de outras forcas, tais como: transporte aéreo e/ou
naval; apoio de Inteligéncia; estrutura de Comando e Controle (C2); operagOes de
informacdo; apoio logistico; dentre outros” (lbid., 2014c, p. 6-12).

Em tempo de paz, estruturam-se a partir do Comando de Operacoes
Especiais (C Op Esp), 0 qual possui como missao precipua:

[...] conduzir Op Esp de forma autbnoma ou integrada as forcas
convencionais, em conjunto com as demais Forcas Singulares, em
coordenacdo com Orgédos de Seguranca Publica (OSP) e/ou agéncias civis
e, ainda, de forma combinada ou multinacional com paises aliados. [...] O C
Op Esp deve estar em condi¢bes de empregar suas OM subordinadas, a
gualquer momento e com prazos exiguos, em qualquer parte do territério
nacional ou no exterior. Tem como premissas basicas: a mobilidade
estratégica e pronta-resposta, a efetividade em cendrios e ambientes
operacionais diversos e a flexibilidade, adaptabilidade e mobilidade de suas
estruturas. (lbid., 2014c, p. 4-2).

7

Em situacdes de guerra/conflito armado, o C Op Esp € adjudicado no
mesmo nivel das F Cte, como F Op Esp, em proveito da campanha do maior
comando em presenca no TO/A Op, em ac¢des autbnomas ou integradas a forcas
convencionais, realizando operacfes singulares, conjuntas, combinadas ou

multinacionais, geralmente no ambiente Interagéncias (Ibid., 2014c, p. 4-10).

Embora semelhante a uma F Cte, diferencia-se especialmente pela
heterogeneidade dos processos de emprego e pelas peculiaridades técnico-
profissionais das suas forcas subordinadas. Destarte, cresce a importancia da

coordenacao e da integracdo das acfes planejadas.

A estruturacdo nas Op Esp contempla um achatamento dos niveis
estratégico, operacional e tatico, consubstanciado pelo desdobramento da Base de
OperacOes Especiais (BOE), a qual é estabelecida por uma F(FT)(Cj)OpEsp e

compreende o complexo de instalacbes, pessoal, material e infraestrutura de



43

comando e apoio utilizado para gerar e sustentar as F Op Esp durante a execugéo
das operacdes e seu transcurso (BRASIL, 2014c, p. 4-12)

Quanto as atividades desenvolvidas e constituicdo da BOE, o Manual de

Campanha Operacdes Especiais (2014), define:

A BOE congrega as atividades relacionadas ao Comando e Controle (C2),
ao apoio a infiltrac@o/exfiltracéo, a Inteligéncia, a coordenacgéo de fogos,
a Protecédo, ao apoio de Op Info, a Logistica, ao Assessoramento Juridico,
dentre outros. Para tanto, para desenvolver as tarefas supramencionadas, a
sua constituicdo compreende o(a):

- Centro de Coordenacgédo de Operacdes (CCOp);

- Centro de Apoio as Operacdes Especiais (CApOpEsp); e

- Infraestrutura de Comando e Apoio (Ibdem, 2014c, p. 4-13).

O CCOp volta-se para o planejamento, preparacdo, coordenacdo da
execucdo e avaliagdo continua das Op Esp. E constituido por uma Célula de
Operacdes (COp), uma Célula de Comando e Controle (CC?) e uma Célula Logistica
(CLog), onde recebe, processa e gerencia todas as informagdes relativas as acoes
para comandar, controlar, coordenar e sincronizar todas as Op Esp correntes e
futuras, integrando todos os vetores militares e civis julgados necessarios, de acordo
com as especificidades das tarefas e missdes a realizar (Ibdem, 2014c, p.4-15).

Além da BOE, a F(FT)CjOpEsp deve ter a capacidade de desdobrar até
duas Bases de Coordenacdo Avancada (BCA) para atender toda a campanha
militar, uma fase especifica, ou apenas uma opera¢édo. Seu desdobramento ocorrera
na medida certa, depois de realizado um estudo de situacéo e verificado aspectos

guanto as distancias, as caracteristicas do ambiente operacional, a natureza da

missao e as limitagcdes dos meios disponiveis.
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Figura 2: Desdobramento da Base de Operac8es Especiais (BOE)
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Fonte: BRASIL, 2014c.

2.1.6.1 O apoio logistico nas Operacfes Especiais

O apoio as Operacoes Especiais (Ap Op Esp) distingue-se das operacdes
convencionais por suas peculiaridades e pela forma de apoio que Ihes é prestado
nas diversas atividades (BRASIL, 2014c, p.7-1).

Desta forma, o manual de Operag0es Especiais (2014) a caracteriza:

“[...] a logistica proporcionada as F Op Esp é revestida de aspectos
peculiares, em virtude do alto risco fisico e politico das acgbes, da
sensibilidade das éareas hostis e negadas em que atuam em grande
amplitude de desdobramento das fracdes, da descentralizac@o das acdes e
da complexidade de procedimentos técnicos” (BRASIL, 2014c, p. 7-27).

Baseia-se em estruturas flexiveis, modulares e ajustadas as exigéncias de
cada missao, aptas a incorporarem elementos de apoio ndo organicos. Quanto  as
formas de apoio a serem realizadas:

- Apoio Comum — apoio prestado por elementos convencionais de apoio ao

combate (Ap Cmb) e de apoio logistico (Ap Log) do escaldo enquadrante as
U/ SU do COpEsp ou as FOpEsp; e

- Apoio Especifico — apoio prestado por fracdes do Batalhdo de Apoio as
Operacbes Especiais (BApOpEsp) do COpEsp, especificamente

capacitadas para prover o ApOpEsp. (Ibid., 2014c, p. 7-1).
Para tanto, desde o tempo de paz, estrutura-se através do Batalhdo de

Apoio as Operagdes Especiais (B Ap Op Esp), OM singular no EB, o qual capacita



45

seus recursos humanos continuamente e detém meios especializados para a

consecucado do apoio ao combate e logistico a F(FT) Cj Op Esp ativada.

2.1.6.1.1 O Batalhdo de Apoio as Operacdes Especiais (B Ap Op Esp)

Apdés a mudancga de denominacdo de Brigada de Operagfes Especiais (Bda
Op Esp) para Comando de Operacfes Especiais (C Op Esp) em 27 de marco de
2014, conforme Decreto N° 8214 do Presidente da Republica, percebe-se o
processo de transformagéo vivenciado por aquele Grande Comando Operacional.
Entre outras modificacdes organizacionais, em 11 de abril de 2014, através da
Portaria N° 316 do Comandante do Exército, surge o Batalhdo de Apoio as
Operac0Oes Especiais (B Ap Op Esp):
Art. 1° Alterar a denominacdo do Destacamento de Apoio as Operacdes
Especiais [Dst Ap Op Esp] para Batalhdo de Apoio as OperagBes Especiais,
com sede na cidade de Goiania-GO, subordinado ao Comando de
Operacdes Especiais.

Art. 2° Determinar que o EME [Estado Maior do Exército], os 6rgédos de
direcdo setorial e o CMP adotem, em suas areas de competéncia, as

providéncias decorrentes. (BRASIL, 2014)

Face as mudancas supramencionadas, conclui-se que o B Ap Op Esp é uma
OM recentemente criada, cuja estrutura é advinda do extinto Dst Ap Op Esp.

Neste contexto, num trabalho sinérgico junto ao C Op Esp, estudos acerca
da base doutrinaria da OM, vivenciam ajustes e defini¢cdes junto ao EME, Orgéo de
Direcédo Geral (ODG) do EB.

Este conhecimento histérico faz-se necesséario, pois o0 estudo a ser
apresentado, sera calcado na definicdo da missdo atribuida ao B Ap Op Esp pelo

manual de campanha Operacdes Especiais (2014):

O BApOpEsp é a OM do COpEsp diretamente responsavel pelo Ap Log as
FOpEsp do Exército [...] Em virtude das especificidades das Op Esp, o
BApOpEsp ndo presta apoio especifico nos Grupos Funcionais Recursos
Humanos e Engenharia (BRASIL, 2014c, p. 7-28).

Ainda, complementa-se através da execucdo do apoio ao combate, sendo
responsavel pelo planejamento e a conducdo do apoio a infiltracdo e exfiltracdo (Ap
Infl e Exfl) do C Op Esp (BRASIL, 2014c, p.7-30) e 0 apoio em meios (pessoal e

material) de C2? necessarios ao desencadeamento das Operacdes Especiais.
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a. Organizacao do B Ap Op Esp

Atualmente, o B Ap Op Esp € uma OM valor Unidade (U), constituindo-se de

03 (trés) subunidades (SU), de formacéo heterogénea, a saber:

Figura 3: Organizagcdo do B Ap Op Esp

Cmt B Ap Op Esp

EM
Cia Ap Infl Cia C Ap Cia Log
Pel Sup
Pel Meios Infl Ae Pel Cmdo
Pel Trnsp
Pel Meios Infl Aq Pel Com
Pel Mnt
Eqp Prec Pel Sml
Pel Sau

Fonte: Autor.

O Pel Meios Infl Ae, subordinado a Companhia de Apoio a Infiltracdo (Cia Ap
Infl) é a fragdo encarregada das atividades de Lancamento Aéreo de Suprimento, na
gual serdo detalhados aspectos relativos a sua organiza¢do, preparo e emprego no

decorrer deste trabalho.

b. Possibilidades de emprego

Conforme andlise das atribuicbes elencadas ao longo do manual de

by

OperacbGes Especiais (2014), e restringindo-se as relacionadas a atividade de
lancamento aéreo de suprimento, interpreta-se como uma atribuicdo do B Ap Op
Esp, e por consequéncia, a seguinte possibilidade de emprego:

O BApOpEsp emprega o0s seguintes processos de distribuicdo de
suprimento:

(...)

b) por processos especiais— compreende basicamente o suprimento
aeromovel, aeroterrestre ou aerotransportado, apdés a infiltracdo das
FOpEsp. O langamento de carga (leve, média ou pesada) proporciona um
volume consideravel de suprimentos para sustentar as FOpEsp infiltradas e
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as F Irreg, numa AOGI, no contexto da Guerra Nao Convencional, por
exemplo (BRASIL, 2014c, p. 7-30).

2.2 O PROCESSO ESPECIAL DE DISTRIBUICAO - SUPRIMENTO POR VIA
AEREA

A capacidade de distribuicdo é um fator determinante para o funcionamento
da cadeia de suprimento, contribuindo sensivelmente na capacidade de durar na
acao de uma fracao e para efetividade da cadeia de suprimento (BRASIL, 2014b, p.
3-4).

Para tanto, a escolha por um processo de distribuicdo adequado, deve ser

precedida de uma avaliacao de fatores. Segundo o manual de Logistica:

a) ao risco logistico admitido;

b) ao nivel de servico necessario;

C) & natureza, profundidade e duracao provavel da operacao;

d) a disponibilidade de meios e condi¢Bes das vias de transporte; e
e) ao atendimento de restricbes operativas e/ou técnicas.

(BRASIL, 2014b, p. 3-2).

Neste contexto, 0 suprimento por via aérea, ou pelo ar, apresenta-se como
um processo alternativo de entrega de suprimentos, equipamentos para o combate,
ou de apoio ao combate, quando outros nao sejam adequados (BENDER, 1967).

Segundo definicdo de Silva (2014), o suprimento pelo ar consiste:

“na distribuicdo de materiais de diversas classes de suprimento, necessarios
para a manutencdo do poder de combate de uma for¢ca em operagéo,
através do modal aéreo empregando aeronaves de asa fixa ou rotativa, pré-
configurados em equipamentos especificos, com uso, ou ndo, de
paraquedas e preparados por pessoal especializado utilizando técnicas
especiais” (SILVA, 2014, p. 24)

Sob uma visdo mais abrangente, classifica-se o suprimento pelo ar em dois
tipos: aerotransporte e lancamento aéreo de suprimento.

O aerotransporte, ou Transporte Aéreo Logistico (V FAe, 1998, p.18),
consiste na movimentacdo de material e pessoal, visando atender as necessidades
logisticas conjuntas de mobilidade estratégica, operacional ou tatica (Idem, 2014, p.
24).

Tendo em vista n&o ser objeto de estudo do presente trabalho, a abordagem

acerca do aerotransporte se limitara a definicdo supracitada.

O Lancamento Aéreo de Suprimento é o conjunto de técnicas, processos e

equipamentos empregados para a realizacdo do suprimento aéreo (SILVA, 2014, p.
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24). Engloba o planejamento e a execucao das seguintes atividades: a preparagao,
o transporte, o carregamento e a preparagdo das cargas em aeronaves, 0

lancamento aéreo de cargas e a reversao do material aeroterrestre utilizado.

2.2.1 O Lancamento Aéreo de Suprimento

A execucdo da atividade de lancamento aéreo de suprimento origina-se da
necessidade da entrega de suprimentos de variadas classes, ou de Produtos de
Defesa (PRODE), quando outros processos de distribuicdo normalmente utilizados
estejam indisponiveis. Segundo Souza (2001), pode-se observar o emprego do

lancamento aéreo de suprimento em diversas situacoes:

O emprego do lancamento de cargas pelo ar pode ser utlizado nas
seguintes situagfes: transposicbes de obstaculos naturais de vulto,
operacdes profundas e de grande mobilidade (aproveitamento do éxito,
reconhecimento, vigilancia e protecdo, movimentos retrogrados e marchas
para o combate) que exijam grandes e rapidos deslocamentos de unidades,
inexisténcia de uma rede adequada de estradas para suportar a tonelagem
necessaria, a interdicdo ou danificacdo das estradas pelo inimigo e o
isolamento de tropas amigas (SOUZA, 2001, p. 14).

Além disso, Silva (2014) cita:

“(...) nas operacdes de pacificacdo e apoio a 6rgdos governamentais, pode
compor um elemento dissuasorio para as forcas adversas, atendendo ao
principio da massa no emprego macico de meios de grande vulto e efetivo

(...) (SILVA, 2014, p. 25)".
A segquir, alguns registros historicos ilustram o emprego em areas afetadas

por conflitos, ou mesmo atingidas por catastrofes naturais:

“De abril a maio de 1991, ao final da Operagdo Tempestade no Deserto,
centenas de Curdos refugiaram-se no nordeste do Iraque e em campos de
refugiados na Turquia. No intuito de aliviar o sofrimento destes, O 5th
Quartermaster Detachment decolou da Base Aérea Incirlik, Adana, Turquia,
para realizar o langamento de suprimentos de emergéncia. Na ocasiéo,
foram preparados mais de 7.600 pacotes de suprimentos e dobrados mais
de 6.700 paraquedas (...)” (BORN, 2011).

“Na Operacédo Provide Promise, ocorrida entre 1993 e 1995, durante a
Guerra da Yugoslavia, foram totalizados mais de 30.000 pacotes de
suprimentos humanitérios lancados, sendo considerada a maior operacao
de langamento aéreo de suprimentos estadunidense, permitindo testes e
modificacdes de mais de 200 métodos de lancamentos de centenas de itens
para o inverno (roupas, cobertores, velas, lencoéis térmicos, etc), comidas e
medicamentos doados por inimeros paises” (Idem, 2011).

“Langamentos aéreos de suprimentos humanitarios foram conduzidos para
prover ajuda emergencial a vitimas do terremoto ocorridas no Haiti em 2010,
o qual ocasionou uma interrupcdo na operacdo do aeroporto haitiano.
Durante 06 (seis) dias, foram lancadas 152 cargas contendo 48.960 ractes
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[alimentacBes] de emergéncias e 15.960 galbes [1 galdo equivale a 3,7854
litros] de 4guas engarrafadas nas redondezas da cidade de Port-au-Prince,

capital hatiana (Idem, 2011).”

Sob a utilizagdo dos meios aéreos, Silva (2014) cita:

“As aeronaves de asa fixa sdo as majoritariamente empregadas para o
lancamento aéreo de suprimento, devido a sua capacidade de carga e
configuracdo para realizar tal atividade. As aeronaves de asa rotativa podem
ser utilizadas para lancamentos, no entanto, além de nem todas possuirem
uma configuracao propicia para a atividade, suas capacidades de carga sédo
ainda mais limitadas, permitindo apenas o langamento de cargas leves e
com capacidade para atender pequenos efetivos” (SILVA, 2014, p. 26)

De forma exclusiva nas For¢cas Armadas (FA), a Forca Aérea Brasileira (FAB)
detém as aeronaves de asas fixas aptas ao lancamento aéreo, o que condiciona as

operacdes ocorrer sempre de forma conjunta e/ou combinada.

Ja4 em relacdo as aeronaves de asas rotativas, “em proveito do EB, o
Comando de Aviacdo do Exército (C Av Ex) emprega seus helicopteros para
langamentos de fardos leves (ate 250 Kg) em operagdes” (SILVA, 2014, p. 26)

Sob esse ponto de vista, permite-se enquadrar o lancamento aéreo de
suprimento como um processo de distribuicdo de nivel estratégico, posicionando-o
como um meio a ser adjudicado diretamente ao nivel do CLTO/CLAO ativado. Tal
afirmacdao justifica-se pela abrangéncia de suas possibilidades de emprego, podendo
prestar o Apoio Conjunto as fracdes desdobradas no TO, devido a natureza conjunta
e/ou combinada no qual é executado.

Normalmente, a utilizacdo do langcamento aéreo de suprimento ocorre em
proveito das Op Aet, haja vista a profundidade das a¢des de envolvimento as quais
sdo empregadas.

Ja nas Op Esp, devido a natureza do ambiente operacional, revestido de
operacOes de baixa visibilidade, aliada a grande amplitude do desdobramento das
fracbes no TO/A Op, o uso de processos de distribuicdo tradicionalmente
executados pelos modais terrestre ou aquaviario sdo inviaveis, tornando a execucao
do lancamento aéreo de suprimento, por vezes, impositiva devido ao elevado risco
fisico e politico que as Op Esp exigem. Duréo (2005) diz:

No que se refere as Operagbes Especiais, a atividade mais critica a ser
executada durante as operacBes € a distribuicdo, uma vez que o
levantamento das necessidades fara parte dos planejamentos ainda antes

da infiltracdo dos elementos operacionais e a obtencdo estara diretamente
ligada aos altos escaldes da Forca. Para se atingir os objetivos
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especificos da distribuigao, a estrutura logistica das Forgas de Operacdes
Especiais devera dispor seus elementos de maneira a permitir a entrega do
suprimento aos elementos operacionais, empregando 0S processos
especiais de distribuicdo de suprimento previstos na doutrina de logistica
militar terrestre (DURAO, 2005, p. 61).

Por outro lado, € oportuno entender o lancamento aéreo de suprimento
como um meio dindmico da distribuicdo, ou seja, como um componente (meio) do
grupo funcional transporte, potencializando a capacidade de distribuicdo, inclusive
em acBes comuns atinentes as Operacdes Basicas no Amplo Espectro.

Desta forma, na fase de planejamento detalhado do CLFTC ativado, €
imperioso 0 entendimento acerca desta ferramenta, que proporciona grande
flexibilidade, versatilidade e rapidez aos processos de distribuicdo disponiveis frente

as evolucdes presentes num TO/A Op.

2.2.1.1 Dinamica de emprego do Lancamento Aéreo de Suprimento nas Operacdes
Aeroterrestres

Nas Operacdes Aeroterrestres, o langamento aéreo de suprimento esta
presente nas fases do movimento aéreo, do assalto aeroterrestre e das operacdes
subsequentes, abordadas a seguir:

No movimento aéreo, particularmente, de material (FREIRE, 1998, p. 26),
séo realizados o carregamento, a preparacao e o lancamento de cargas meédias e
pesadas de toda a Bda Inf Pqdt. Estas cargas sdo compostas de equipamentos e
suprimentos necessarios a conquista e manutencdo dos objetivos da C Pnt Ae.

No assalto aeroterrestre, organizado em escalfes, é possivel a conducéo de
suprimentos da seguinte forma:

No escaldo precursor, em apoio as fracdes que participam da infiltracédo
aeroterrestre. Para tanto, visualiza-se o emprego do langamento de fardos leves (até
230 Kg) e possivelmente de fardos médios (de 230 Kg a 1000 Kg).

No escaldo de assalto, conduzem o suprimento de assalto®, composto por

materiais necessarios para a conquista dos objetivos. Neste caso, ja se vislumbra

°E aquele introduzido na C Pnt Ae pelas préprias OM Pqdt, no momento de sua chegada. Inclui a
dotacé@o da OM e os itens adicionais sob controle dos elementos de apoio logistico organicos da Bda
Inf Pqdt. Devem ser suficientes para sustentar as opera¢6es durante 72 horas.



51

além dos fardos leves e médios, o langcamento de cargas pesadas (acima de 1000
kg) (FREIRE, 1998, p. 26).

E no escaldo de acompanhamento, conduzem o suprimento de
acompanhamento, através do lancamento de cargas de pesos variados (leve, médio
e pesado) preparadas com materiais utilizados na manutencdo do terreno até a
juncéo (Idem, 1998, p. 26).

J& nas operacfes subsequentes, as quais poderdo ocorrer concomitantes
ou apos a introducédo do escaldo de acompanhamento, poderdo ser lancados na C
Pnt Ae o suprimento automatico’. Ainda, podem ser conduzidos suprimentos a
pedido® ou emergencial® visando o recompletamento especifico de itens de

suprimento.

2.2.1.2 Dinamica de emprego do Lancamento Aéreo de Suprimento nas Operacdes

Especiais

Segundo o manual de Operacdes Especiais (2014), observa-se a utilizacéao
do langamento aéreo de suprimento nas infiltracbes aeroterrestres ou nas operacdes
de ressuprimento aéreo, durante a fase de sustentacdo das F Op Esp infiltradas em
Areas de Operacbes Especiais (A Op Esp), ou nas Areas de Operacbes de Guerra
Irregular, no contexto da Guerra Nao Convencional (BRASIL, 2014c, p. 7-30).

Para tanto, segundo o manual de Operacdes Especiais (2014) vale-se dos

seguintes tipos de suprimentos:

" E introduzido em remessas previamente programadas e destina-se a manutencdo dos niveis de
suprimento no interior da C Pnt Ae.

8 E aquele mantido em prontiddo na area de partida, os quais complementam a remessa de

suprimentos automaticos, solicitados pelo EIm Apoiado.

° Frente a situacBGes nao previstas no suprimento automatico, ou a pedido.
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Quadro 4: Tipos de Suprimento utilizados nas Op Esp

Tipos de Suprimento

- Suprimento de todas as classes para uso imediato da fracao.

De P, . ~ -
acompanhamento | - E infiltrado juntamente com a fracéo das FOpEsp, assegurando sua provisao por um
determinado periodo de tempo.
- Atividade previamente planejada, com o propésito de atender as necessidades de
Automatico reposicao dos niveis de suprimento, caracterizando, dessa forma, uma rotina de
fornecimento.
- Compreende, inicialmente, o suprimento ndo conduzido pela fragdo das FOpEsp.
A pedido - Suprimento eventual de qualquer classe, fornecido mediante pedido a catalogo, a fim

de atender uma necessidade inopinada.

De emergéncia

- Suprimento destinado a atender uma situacao de emergéncia.
- Pode ser pré-posicionado, conduzido individualmente ou langado por paraquedas.
- Composto, sobretudo, por itens das classes |, V, VI e VIII (itens criticos).

Autor: BRASIL, 2014c.

Em relacdo aos tipos de suprimentos utilizados nas Operacdes Especiais,

percebe-se a diferenciacdo em relacdo as Operacdes Aeroterrestres, quanto a

conducdo do suprimento de acompanhamento, desempenhando o papel a qual se

destina o suprimento de assalto. Cabe ressaltar que o0 suprimento de

acompanhamento em uma Op Aet possui uma finalidade diferente.

2.2.1.3 Técnicas de Langcamento Aéreo de Suprimento

A classificacdo das técnicas de emprego do langcamento aéreo utiliza-se de

diversas variantes presentes em sua execucao. No intuito de delimitar este espectro,

serdo discorridas as quais se relacionam intrinsecamente com o langcamento de

cargas inteligentes.
Segundo Silva (2014):

O Lancamento Aéreo de Suprimento é classificado de acordo com a técnica
empregada para sua execuc¢do. Tal técnica é baseada em quatro conceitos
classificatérios: a velocidade de queda da carga, o acondicionamento da
carga [na aeronave para o lancamento], o agente da extracdo e o calculo do
ponto de saida da carga. Destes conceitos, a especialidade DOMPSA
classifica o langamento através de seu Tipo, Método, Forma e Processo de
Langamento, respectivamente (SILVA, 2014, p. 27).

Complementando o conceito acima, serdo abordadas as classificacdes

guanto ao peso da carga a ser lancada e a altura de langcamento em relacao ao solo.

A fim de facilitar o entendimento, faz-se necessario o entendimento acerca das

equivaléncias de unidades de medidas do Sistema Internacional e do sistema norte

americano:
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Quadro 5: Equivaléncia de unidades de medidas

Grandeza considerada Sistema Internacional Sistema norte-americano
Massa (Peso) 1 kg 2,21b
Comprimento (Altura) 1 metro 3,28 ft
Volume 1 litro 0,26 gal

Fonte: o autor.

Quanto ao peso da carga, classifica-se em:

- Lancamento de fardos leves, com peso até 500 Ib, de responsabilidade do
Mestre de Salto. (BRASIL, 2010, p. 15)

- Lancamento de fardos médios, com peso entre 501 e 2200 Ib, de
responsabilidade do piloto e como corresponsaveis o Mestre de Lancamento e
Auxiliar do Mestre de Langcamento, através do método CDS (lbid., 2010, p. 16).

- Langamento pesado, com peso acima de 2200 Ib, de responsabilidade do
piloto e como corresponsaveis o Mestre de Lancamento e Auxiliar do Mestre de
Lancamento, através do método Lancamento de Bordo Pesado (LBP) e Langcamento
de Bordo Rasante (LBR) (lbid., 2010, p. 16).

Haja vista a inexisténcia da classificagdo na doutrina militar brasileira,
citando a publicagdo da Forca Aérea norte-americana, AFI11-409, quanto a altura de
lancamento de cargas em relacédo ao solo, podemos admitir:

- Lancamento a baixas altitudes, Low Altitude Airdrop System (LAAS) os
quais ocorrem a uma altura até 3000 pés (ESTADOS UNIDOS DA AMERICA, 1999,
p. 5);

- Lancamento a grandes altitudes, High Altitude Airdrop System (HAAS)
ocorrendo acima de 3000 pés (lbid., 1999, p. 5).

Quanto aos tipos de lancamento, classificam-se em:

- Baixa Velocidade (BV), onde a carga cai a uma velocidade inferior a 30
Km/h. Possibilita a conducéo de todos os tipos de suprimentos ou equipamentos
aptos a serem lancados. Dependendo do peso a ser lancado, podera acoplar de um
a oito paraquedas para ocasionar a desaceleracdo da carga a velocidade almejada.
Alguns materiais a serem considerados: materiais frageis, viaturas, equipamentos de
engenharia, obuseiros, etc (SILVA, 2014, p. 26)

- Alta Velocidade (AV), em que a carga cai a uma velocidade compreendida

entre 75 e 100 Km/h. Poderd ser utilizado na conducdo de materiais mais
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resistentes, que permitam sofrer o impacto no solo sem ocasionar danos que 0s
tornem inserviveis. Utiliza-se basicamente de paraquedas com areas menores, para
prover uma estabilizacdo da carga e apenas uma desaceleracdo adequada até o
intervalo de velocidade considerado. Materiais a serem considerados: alguns itens
de subsisténcia, graxas, lubrificantes, munigdes, etc (Idem, 2014, p. 26).

- Queda livre, na qual a carga cai a uma velocidade compreendida entre 140
km/h e 165km/h. Neste caso, nao se utiliza nenhum processo de desaceleracao, ou
seja, ndo é utilizado o paraquedas, pois a caracteristica do material permite o seu
lancamento sob esta condicdo. Materiais de aviamento, fardamentos, itens para a
fortificacdo de posicdes, construcdo de barreiras, entre outros, estdo presentes
nesse tipo de lancamento. (Idem, 2014, p. 26).

Quanto aos métodos de lancamento, observa-se a definicdo de Silva (2014):

Os Métodos de Langcamento podem ser o Sistema de Liberacdo de
Contéiner (CDS), que sdo acondicionados em um contéiner especifico para
o langcamento das aeronaves do padrdo OTAN, chamados A-22 ou A-23,
com capacidades para lancar até 01 (uma) tonelada de material cada; e o
Pesado, no qual a carga é devidamente preparada e fixada sobre
plataformas apropriadas para o lancamento, com capacidades para lancar
até vinte toneladas de material cada (SILVA, 2014, p. 27).

Complementando a definicdo supracitada, podem ser configurados para o
lancamento simples (apenas uma carga por lancamento) ou multiplo (duas ou mais

cargas por lancamento).

Em relacéo as formas de langcamento, Silva (2014) define:

As formas de lancamento podem ser o Fardo de Porta (FP), no qual a
carga, com peso de até 250kg, é lancada da aeronave pela acdo humana,
tanto pela porta quanto pela rampa de carga; lancamento por Gravidade,
gue a carga é lancada pela acédo da gravidade devido a atitude da aeronave
[inclinacdo do nariz da aeronave] no momento do lancamento; e o
lancamento por Extragdo, no qual a carga é extraida da aeronave pela agao
de um paraquedas de extracdo previamente acionado no momento do
langcamento (SILVA, 2014, p. 27).

De um modo geral, os fardos de porta sao utilizados para o langcamento de
suprimentos de acompanhamento juntamente com o langcamento de tropas. O
lancamento por gravidade € empregado em baixas e altas velocidades, e
comumente no lancamento de cargas médias. JA na extracdo, volta-se para o
lancamento a baixa velocidade ou durante o LAPES (Low Altitude Parachute
Extraction System) na execuc¢ao do langamento pesado.
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Ja& quanto ao processo de lancamento, que diz respeito ao ponto de saida
da carga, os lancamentos na vertical da letra-codigo e na luz verde sdo utilizados
nos lancamentos de fardos leves, e o lancamento de bordo (LB) para lancamento de
fardos médios e pesados. E determinado pelo resultado de uma anélise de dados
matematicos, condi¢cdes atmosféricas e principios de navegacdo. O LB pode se
dividir em modalidades: LBR e a Grandes Altitudes (GA). (BRASIL, 2010b, p. 9).

Cabe ressaltar a existéncia de diferencas de nomenclaturas e aspectos
relacionados ao lancamento de pessoal e de material. Exemplo: Onde |é-se “tipos de
langamento” na classificacdo dos lancamentos de pessoal (BRASIL, 2015, p. 3-3),
|é-se processo de lancamento na classificacdo das técnicas de lancamento de
material (BRASIL, 2010b, p. 15).

2.2.1.4 Possibilidades e limitagdes operativas do Lancamento Aéreo de Suprimento

Para apresentar as possibilidades e limitagdes de emprego do Langcamento
Aéreo de Suprimento, exige-se a correlagdo com os fatores a serem considerados

para a execucéo do processo de distribuicdo selecionado. A seguir, o quadro 6 (seis)

aborda de forma elucidativa esta correlagéo:

Quadro 6: Possibilidades e Limitacdes operativas do Langcamento Aéreo de Suprimento

FATORES

POSSIBILIDADES

LIMITAGOES

RISCO LOGISTICO
ADMITIDO

- Reducéo da cadeia de suprimento,
possibilitando a remessa de suprimentos
originados de estruturas logisticas da ZA, ou

mesmo do TN/ZI ao elemento apoiado.

- Exposigcdo do meio aéreo ao sistema de defesa
antiaéreo inimigo, comprometendo a entrega de
suprimentos,e consequentemente, o fluxo logistico.
- N&o permite a reversao do suprimento por apés o
langamento devido a qualquer anormalidade técnica

ou erro.

NIVEL DE SERVICO

-Grande seguranca na distribuicéo de

suprimentos na retaguarda do TO/Ap (Zl e

- Necessita de uma operagéo aerotéatica para a sua
execucao;

- Requer meios (pessoal e material) especializados

NECESSARIO ZA), haja vista a utilizagdo do meio aéreo para conducao das diversas fases da atividade;
para sua execugao; - Custos consideraveis, haja vista a utilizagdo do meio
aéreo e de materiais aeroterrestres.
QUANTO A - Grande amplitude e profundidade da - Devido a natureza Cj, requer um preparo especifico
NATUREZA, operacéo no TO/A Op, permitindo o apoio a de tropas da FAB e do EB;
PROFUNDIDADE E tropas dispersas no terreno. - Requer o amplo emprego de meios de coordenagéo
DURACAO - Em relac¢é@o ao aerotransporte, diminui e controle para sincronizagéo das atividades de
PROVAVEL DA consideravelmente a exposicio da aeronave ressuprimento aéreo.
OPERACAO frente ao inimigo.
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- E uma opg&o quando nenhum outro modal
N (aquaviario, dutoviario ou terrestre) estiver
QUANTO A . . . . s . .
disponivel; - Indispensavel utilizagdo de meios aéreos;
DISPONIBILIDADE . . . . .
DE MEIOS E - Em relag&o ao aerotransporte, proporciona - Baixa capacidade relativa de transporte de carga
N uma maior disponibilidade do meio aéreo, (limitagédo do modal aéreo);
CONDICOES DAS o o o . o i}
VIAS DE haja vista o seu rapido retorno aos terminais - Necessidade de terminais aéreos (aerédromos,
aéreos utilizados. aeroportos, campos de pouso, etc);
TRANSPORTE: . o . .
- Permite a utilizagdo de diversas vias de
acesso no Espaco de Batalha.
- Requer seguranca nas ZL/ZE/ZP utilizadas, evitando
a captura do suprimento por forgcas adversas;
- Necessidade de recolher e evacuar o material
- Utilizag&o frente a inexisténcia ou aeroterrestre utilizado na preparacao da carga;
QUANTO AO - ) ) )
danificacéo da rede de estradas no TO. - Capacidade de carregamento restrita devido ao
ATENDIMENTO DE L . . ) .
- - Utilizagdo em ambiente aquétil, havendo a peso dos equipamentos de preparagéo da carga;
RESTRICOES . . - - .
necessidade de preparacéo e adequagéo - Requer pessoal especializado para realizar as
OPERATIVAS E/OU ) o . i
, dos meios a serem langados sob massa atividades inerentes ao langamento aéreo de
TECNICAS ) .
d’agua. suprimento;
- Dependéncia de condi¢des meteoroldgicas
favoraveis, favoraveis a operagéo do meio aéreo e ao
langamento da carga.

Fonte: o autor.

2.2.1.5 Os recursos humanos capacitados a execucdo do Lancamento Aéreo de

Suprimento

A execucdo do apoio logistico aeroterrestre consiste numa série de
procedimentos, técnicas e ac¢des coordenadas, que vao desde o recebimento do

material a ser distribuido até a reversdo do mesmo apds emprego.

Segundo Silva (2014), “é condicao impositiva que a mao de obra empregada
tanto na execucdo como na fiscalizacdo e planejamento seja especializada,
garantindo ao processo eficiéncia e confiabilidade em todas as atividades
desenvolvidas” (SILVA, 2014, p. 28).

Para tanto, o EB possui em seus cursos de capacitacdo voltados para a
atividade de lancamento aeroterrestre, o curso de Mestre de Salto, extensdo para
paraguedistas militares, e a especializacdio DOMPSA, a qual é voltada

exclusivamente para oficiais e sargentos paraquedistas do Servigo de Intendéncia.

Os Mestres de Salto, entre outras atribui¢cdes, séo habilitados a:
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“comandar o langamento de pessoal, material leve [fardos leves (até 500
Ib)] e animais de uma aeronave militar em voo, na vertical de um ponto de
langamento materializado no solo ou na ‘luz verde’, a comando radio do
precursor paraquedista” (BRASIL, 2015, p. 1-1).

Aos especialistas DOMPSA, observando a definicdo de SILVA (2014),

compete:

“(...) é responséavel por planejar, coordenar e controlar as atividades de
suprimento as tropas em operagbes atraves do processo especial de
Suprimento pela Via Aérea (...)” (SILVA, 2014, p. 29).

Apesar da extensa gama de atividades desempenhadas pelo especialista
DOMPSA no contexto do apoio logistico aeroterrestre, este trabalho se restringira as
capacidades referentes ao langcamento aéreo de suprimento, pois sao relacionadas

com o objeto de estudo.

Quanto a capacitacao frente ao processo especial de suprimento pelo ar, o

especialista DOMPSA esta apto a:

“certificar a utilizacao de equipamentos correlatos especificos para emprego
em atividade aeroterrestre; planejar e gerenciar as atividades da Area
Funcional Apoio de Material aos elementos apoiados, no contexto de uma
Operacao Aeroterrestre ou de uma Operacdo no Amplo Espectro; certificar
a preparacao de cargas leves, médias e pesadas para o langcamento
aéreo de suprimento; certificar a preparacdo de cargas-tipo para o
aerotransporte de suprimento; coordenar as atividades de movimentos
de carga dentro de aerédromos e carregamento de aeronaves, no
contexto de uma operacéo aeroterrestre; operar uma Zona de Extracéo
(ZE) por ocasidao do lancamento aéreo de suprimento; e gerenciar
tecnicamente, prestando assessoramento quanto ao emprego do material
aeroterrestre aos elementos apoiados, no contexto de uma Operacao
Aeroterrestre ou de uma Operacdo no Amplo Espectro”. (SILVA, 2014, p.
28).

Detendo esta capacitacdo, o especialista DOMPSA desempenha funcdes
ligadas ao planejamento e conducdo da atividade de suprimento pelo ar no B
DOMPSA e no B Ap Op Esp. No CI Pqgdt GPB, volta-se para as atividades de ensino
e formacdo da especialidade. A seguir, citando Silva (2014), descrevem-se as
funcdes desempenhadas pelo especialista ao longo da consecucdo do lancamento

aéreo de suprimento:

- Assessor/Perito Técnico de Material Aeroterrestre: como conhecedor do
equipamento aeroterrestre, esta habilitado a prestar assessoramento
técnico sobre seu emprego operacional e a logistica a ele relacionada, bem
como realizar estudos e testes para aquisicdo e desenvolvimento de novos
equipamentos, e periciar e emitir documentacao técnica sobre as condi¢cbes
de emprego do material aeroterrestre.

- Chefe da Equipe de Preparacdo de Cargas: coordenar e controlar as
atividades de preparacdo, transporte e carregamento de cargas leves,
médias e pesadas para o langcamento. Supervisionando a preparacédo das
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cargas, bem como das atividades complementares a preparacéo, deixando-
as em condicbes de serem lancadas pelo Mestre de Lancamento em
funcéo.

- Mestre de Lancamento de Carga (ML): coordenar e controlar as atividades
logisticas para o lancamento de cargas médias e pesadas em aeronaves
militares em pleno voo, em coordenacdo com os elementos da Forca Aérea
Brasileira em funcéao.

- Auxiliar do Mestre de Lancamento de Carga (Aux ML): coordenar e
controlar as atividades logisticas para o lancamento de cargas médias e
pesadas em aeronaves militares em pleno voo, em auxilio ao Mestre de
Lancamento e em coordenacdo com os elementos da Forca Aérea
Brasileira em funcao.

- Chefe da Equipe de Terra em Lancamento de Cargas: coordenar e
controlar as atividades de lancamento e seguranca atinentes ao chefe da
equipe de terra por ocasido de um lancamento aéreo de suprimento, em
coordenacdo com os elementos da Forca Aérea Brasileira em funcao.

- Chefe da Equipe de Recolhimento de Cargas: coordenar e controlar os
trabalhos de mobilizacdo e recolhimento do material aeroterrestre
empregados no langamento, numa ZE/ZL em coordenagdo com o Chefe da
Equipe de Terra (SILVA, 2014, p. 30 e 31).

Em complemento ao especialista DOMPSA, o Curso de Formacao de Cabos
(CFC) da qualificacdo militar 10.65 — Auxiliar de DOMPSA, visa a formacao de cabos
e soldados para desempenhar a coordenacdo da execugdo, sob supervisdo e
fiscalizacdo do DOMPSA, de todas as missdes atinentes a especialidade (SILVA,
2014, p. 33).

Por fim, durante a incorporacdo do soldado no Batalhdo DOMPSA,
particularmente na Companhia de Preparacdo e Lancamento de Cargas (CPLC),
este vivencia todo o periodo basico de formacdo previsto no Programa Padréo
Basico (PPB/COTER) voltado para tropa paraquedista. Somente findada esta etapa,
0 mesmo inicia sua formacédo de Preparador de Cargas, regulado pelo Programa-
Padréo de Qualificacdo (PPQ/COTER) do Servico de Intendéncia, capacitando-o a
executar os trabalhos de preparacéo dos fardos leves, médios e pesados.

Além da extensédo e especializacdo supramencionada, € oportuno o registro
guanto a possibilidade da realizacdo dos Estdgios de Salto Livre (ESL) e
Treinamento Especifico de Salto Livre Operacional (TESLOp) atualmente
conduzidos pelo Cl Pqdt GPB, respectivamente para os especialistas DOMPSA e
Aux DOMPSA, os quais visam o desempenho de cargos e fungdes atinentes ao
saltador livre operacional, capacitados a aplicar técnicas de execucao e utilizacdo de

instrumentos e equipamentos de salto livre (SL) e de Salto Livre Operacional
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(SLOp), a pequena ou grande altitude, voltados para o emprego em operagdes

militares.

Ainda, o Estagio de Mestre de Salto Livre (Estg MSL) visa habilitar oficiais e
pracas possuidoras do ESL, capacitando-os a realizacdo do lancamento livre,
organizacdo e conducdo do salto, a chefiar uma equipe terra, a conhecimentos
bésicos de meteorologia, realizacdo de leituras de documentos meteorolégicos, ao
desenvolvimento de técnicas de trabalho relativo de velame, precisdo no alvo,

técnicas avancadas de navegacdao e técnicas de queda livre BBF (Basic Body Fly).

Os estagios acima descritos terdo importancia indispensavel na formacéo
dos especialistas DOMPSA por ocasido do desempenho de atividades de
langamento de cargas inteligentes, a ser citado no escopo do presente trabalho, haja
vista 0 transcurso das atividades ocorrerem em um ambiente o qual exige-se a

técnica de salto livre e conhecimentos correlacionados a atividade.

2.2.1.6 Fracdes do EB aptas a execucdo do Lancamento Aéreo de Suprimento

Para o nivel tatico, a F Ter mantém o preparo e a capacitacdo de duas
fracdes especificas, desde os tempos de paz: a CPLC, SU organica do B DOMPSA,
em proveito da Bda Inf Pqdt nas Op Aet e o Pelotdo de Meios de Infiltracdo Aérea
(Pel Meios Infl Ae), organico da Cia Ap Infl do B Ap Op Esp, para prover 0 apoio
logistico ao C Op Esp nas Op Esp. Ambas, sdo compostas por militares detentores
da especialidade DOMPSA e Aux DOMPSA, bem como capacita e adestra seus
guadros voltadamente para as atividades de preparacédo e o langamento de carga
aérea. Quanto a CPLC, Silva (2014) cita:

A CPLC é uma das companhias operacionais do B DOMPSA, responséavel
pela atividade de preparacdo e lancamento aéreo de material, em
coordenacdo com a tripulacdo da aeronave, no contexto de uma operacao
aeroterrestre (...). Para cumprir suas misses designadas, a CPLC tém em
seus quadros militares possuidores do curso de DOMPSA, do curso de
Auxiliar de DOMPSA e da Qualificacdo Militar (QM) 10-65 — preparador de
cargas (SILVA, 2014, p. 34).

Para tanto, € composta segundo o Quadro de Cargos Previstos (QCP),

apresentado a sequir:
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Figura 4: Quadro de Cargos Previstos da CPLC

Fonte: RICARDO, 2001.

Sobre esta organizacdo de pessoal, e considerado o volume de atividades
de langcamento aéreo de suprimentos atualmente existentes em proveito da Bda Inf
Pqdt, a estrutura concebida atende suficientemente as necessidades de emprego
em proveito do G Cmdo Operacional, no entanto, carecendo de ajustes pontuais
relacionados a distribuicdo de cargos, conforme estudo apresentado por Silva (2014)

em seu trabalho monografico.

Ja em relagcdo ao Pel Infl Meios Ae, responsavel por executar o apoio
logistico aeroterrestre as FOpEsp ap6s a infiltracdo, o qual concebe-se a aptidao
para conduzir as atividades de suprimento aeromoével, aeroterrestre ou
aerotransportado (BRASIL, 2014c, p.7-30), observa-se a seguinte constituicdo,
prevista no Quadro de Cargos Previstos (QCP) do Dst Ap Op Esp, de 23 de agosto
de 2007 :
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Figura 5: Constituicdo do Pel Inf Meios Ae

DISCRIMINAQAO DO CARGO OCUPANTE[ ¢ ‘gf\ cos NA OBS [FOSTO .§I'\'EI\!|:AE§[EN iﬁi‘;ﬁ <
PREVISTOS GRAD SV.QM COES
6 PELOTAO DE MEIOS DE INFILTRAGAO
AEREA
Comandante 1°Ten 1 1 16 8500 667 000
6.1 Grupo de Preparagao de Langamento
de Carga
Preparador e Lancador de Carga 1° Sgt 1 1 22 5310 667 000
Aérea
Auxiliar de Preparacéo de Carga Aérea Cb 2 -1 1 42 1065 (b) 000
6.2 Grupo de Material de Salto Livre
Auxiliar 3" Sgt 1 1 24 5002 637 797
Auxiliar Cb 1 1 42 3200 797 787
Auxiliar Sd 2 2 44 3200 797 787
6.3 Secédo de Dobragem de Para-quedas
Inspecionador 2° Sgt 1 1 23 5310 667 000
Inspecionador 3° Sgt 1 -1 0 24 5310 667 000
Auxiliar de Dobragem de Péra-quedas Ch 2 2 42 1065 (b) 000
Augxiliar de Dobragem de Para-guedas Sd 10 10 44 1065 (b) 000

Fonte: BRASIL, 2007.

Quanto a organizacdo do pessoal supramencionada, percebe-se um
dimensionamento no nivel “Grupo” para a atividade de Preparacdo de Langcamento
de Carga, composto por 01 (um) 1° Sgt, preparador e lancador de carga aérea e 01
(um) Cb, auxiliar de preparacao de carga aerea, o que é permissivel dizer que torna-
se inexequivel a consecucdo do adestramento da fracdo para este fim. Se
implementado o langcamento de cargas inteligentes, exige-se de forma urgente uma
reformulacdo deste quadro de pessoal. Contudo, ndo serdo sugeridos
dimensionamentos desta fracdo, pois ndo é objeto de estudo do presente trabalho.

2.3 O LANCAMENTO DE CARGAS INTELIGENTES

2.3.1 Generalidades

No decorrer desta secado, serd apresentada de forma sucinta a evolug¢ao do
lancamento aéreo por precisdo no mundo, baseando-se no programa “JPADS”, o
qual norteia as buscas pelo “estado da arte”'® da atividade, bem como fatos

registrados da atividade no Brasil. Posteriormente, serdo apresentados seus

19 E o nivel mais alto de desenvolvimento seja de um aparelho, de uma técnica, de uma area
cientifica, alcangcada em tempo definido.
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principios de funcionamento, as vantagens e desvantagens no emprego do
lancamento de cargas inteligentes e suas caracteristicas e reflexos para as

operagoes.

Atualmente, observa-se uma ampla variedade de equipamentos e principios
de funcionamento distintos, todavia, o presente trabalho limitar-se-a apresentar
especificacdes técnicas, quando necessarias, embasando-se no equipamento
Sherpa PADS, recém-adquirido pelo EB.

A fim de embasar conceitos doutrinarios acerca da atividade, ainda
inexistentes no EB, aspectos doutrinarios norte-americanos serdo abordados no

transcorrer desta secao, haja vista o amplo dominio e emprego desta técnica.

2.3.2 Sintese evolutiva do langcamento de cargas inteligentes

Segundo Betat (2015) em 1997 registra-se o inicio do programa “JPADS”.
Devido ao carater conjunto de desenvolvimento, o termo “oint” inseriu-se na
traducdo de sistema de entrega por precisdo (“precision airdrop delivery system”,
‘“PADS”), fundamental na consecucdo da técnica de lancamento aéreo de

suprimento por precisao, ou langcamento de cargas inteligentes

O proposito se voltava para cumprir a exigéncia do “Combatant Commander
(COCOM)”, Comando de Combate, de sustentar o poder de combate utilizando
grandes altitudes e precisdo no lancamento aéreo, através de um método de entrega
direta de suprimento ao elemento téatico, haja vista o carater dinamico, disperso e
nao seguro do Teatro de Operacdes. Tal acdo deveria ser feita com rapidez e
flexibilidade, a fim de proporcionar uma capacidade operacional anteriormente
indisponivel para o COCOM, permitindo uma superioridade operacional decisiva.
(RICHARD BENNEY, 2005, p. 1)

Logo, foi posicionada como uma das 5 (cinco) prioridades no programa de
demonstragdes de concepgdes de tecnologias avangadas (“The Advanced Concept
Technology Demonstration (ACTD) Program”) gerenciadas pelo Vice-secretério de

Defesa norte-americano (ldem, 2005, p. 1).
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Neste cenério, as pesquisas ampliam-se e ganham espaco através das
“Precision Airdrop Technology Conference and Demonstration” (“PATCAD”) aliadas
a iniciativas de empresas interessadas na prospecc¢ao da tecnologia.

Basicamente, “PATCAD”, é uma conferéncia organizada pelo “U.S Army
NSC” (“National Soldier Center”), desde 2001, onde é oportunizado aos fabricantes
norte-americanos e de paises convidados'!, apresentar tecnologias concebidas e
em desenvolvimento a fim de promover uma interagdo com Seus USUArios,
corroborando na constru¢cdo de um equipamento arquétipo funcionalmente. Durante
0 evento, sdo identificadas as necessidades comuns, discutidos planos e programas
para o futuro da atividade, bem como registrados os resultados acerca das
demonstracgdes realizadas. (JACLYN MCHUGH, 2005, p. 1)

Neste sentido, as “PATCADS” cumprem o papel de sincronizar e manter a
comunicacdo continua entre fomentadores e interessados no assunto, 0s quais
buscam o “estado da arte” dos sistemas de entrega aérea por precisdo (Idem, 2005,
p. 1).

Segundo o sitio eletrébnico Defense Industry Daily, para o inicio das
pesquisas, foram estipulados diversos requisitos técnicos operacionais (RTO).
Inicialmente, as areas de pesquisas dividiram-se em quatro categorias, denominadas
‘increment”, de acordo com o peso da carga a ser conduzida, a saber: “Increment 1”
(cargas até 2200 Ib) , “Increment II” (cargas entre 2200 Ib e 10000 Ib), “Increment III”
(cargas até 30000 Ib) e “Increment IV” (cargas até 60000 Ib).

Ressalta-se também, que todos os projetos deveriam apresentar plataformas
comuns, ou seja, independente do fabricante do equipamento, todos possuiriam
compatibilidade entre os sistemas de guiamento, navegacéo e controle, abrangendo
o sistema de planejamento da missdo, bem como interligacdo com o meio aéreo
utilizado (RICHARD BENNEY, 2005, p. 3).

Além disso, foram estipulados parametros quanto: a capacidade de
lancamentos entre 25.000 e 35.000 pés de altitude acima do nivel do mar,
adaptacao frente as aeronaves C-130, C-17, precisdo no impacto do solo, admitindo

uma probabilidade maxima de erro entre 50 a 100 metros, de acordo com a variacao

1 Em 2003 0 eventou contou com uma participacao de aproximadamente 250 participantes de 09 paises, além
dos EUA: Australia, Canada, Franca, Alemanha, Holanda, Noruega, Singapura, Suécia e Reino Unido.
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do peso da carga (quanto mais leve, mais preciso deveria ser o impacto) (ldem,
2005, p. 3).

No ano de 2001, registra-se a compra de cinco equipamentos Sherpa 1200s
da empresa canadense MMIST Inc. para avaliagdo, incluindo todo o seu pacote
tecnoldgico pelo corpo de fuzileiros norte-americanos, Marine Corps, a fim de serem

iniciados os testes em operacdes militares (BETAT, 2015, p. 3)

O seu batismo em combate ocorre na Operagao Liberdade Duradoura
“Operation Enduring Freedom”, durante a Guerra do Afeganistdo. Na oportunidade,
foram realizados com sucessos, diversos langcamentos aéreos de cargas até 10000
Ib conduzindo suprimentos (principalmente agua e muni¢éo) para apoio a tropas, a
17.500 pés de altura em relagdo ao solo. Logo, podemos comprovar 0 sucesso de

experimentos relativos a categoria “Increment | e II”.

Figura 6: 1° Langcamento de suprimento aéreo utilizando o JPADS em combate

Fonte: KURLE, 2006.

Segundo Betat (2015), a partir de entdo, observa-se o emprego desta
ferramenta de forma sistematica durante os embates norte-americanos no sudoeste

asiatico e no Oriente Médio:

‘“No ano de 2004, na “Operation Iraqui Freedom (OIF)”, os Marines
empregaram sistematicamente o SHERPA 1200s no suporte as operacdes
em terra, principalmente para o provimento as bases avancadas (em
primeiro escaldo) como forma alternativa de suprir as tropas em virtude da
vulnerabilidade dos comboios e dos helicépteros na area de operacoes [...]
Observou-se que no ano de 2006, 3,5 milhGes de libras de suprimento
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foram langadas no Afeganistdo através dos processos tradicionais de
lancamento de carga somados aos JPADS”. (BETAT, 2015, p. 3 e 4)

A titulo de comparacdo, a Companhia de Preparacdo e Lancamento de
Cargas (CPLC), do B DOMPSA, subunidade que desempenha a atividade de
lancamento aéreo de suprimento do EB, no triénio de 2007 e 2009, lancou 219.108

libras durante operacdes e adestramentos.

Em 2008, a fabricante norte-americana Airborne Systems realiza um teste
com o equipamento “Gygafly”, com um paraquedas de aproximadamente 195 pés de
envergadura, o qual permite o lancamento de cargas até 40.000 libras, a uma
distancia de até 22 milhas da Zona de Pouso (ZP) a uma altitude de 25.000 pés
(BETAT, 2015, p.4), o que pode comprovar a prospeccado de experimentos relativos

a categoria “Increment III.

Em dezembro de 2008, o Comando de Operacdes Especiais (C Op Esp), por
intermédio da Comissdo do Exército Brasileiro em Washington (CEBW) solicitou um
Pedido de Cotacéo Internacional (PCI) aos fabricantes existentes, levantando seus
custos de aquisicao (BETAT, 2015, p. 7).

No ano de 2009, observa-se no 20° Simpoésio da Industria Aeroespacial
Americana, “20th Aerodynamic Decelerator Systems Technology Conference and
Seminar”, onde sdo apresentadas solucdes frente ao desenvolvimento dos JPADS
“Ultraleves” (de 250 a 700 libras), utiizando o velame do paraquedas MC-5
empregado no lancamento aéreo de pessoal pelo exército norte-americano
(RICHARD BENNEY, 2009, p. 4).

Segundo Betat (2015), “pode-se considerar que provavelmente o
desenvolvimento deste requisito operacional permite a infiltragdo mista, composta

por equipes operacionais através do Salto Livre Operacional (SLOp)*?, juntamente

12 segundo definicAo constante no manual norte-americano Special Forces Military Free-fall

Operations (2013), SLOp € todo salto de aeronave militar em vbo, utilizando-se de paraquedas
comandado, realizado por tropas especiais, quando o sistema de defesa inimigo, as restricdes do
terreno, ou frente a um ambiente politicamente sensivel, impossibilitam a realizacdo de infiltracdes
aeroterrestres a baixas altitudes, ou mesmo, quando a misséo requer uma infiltracdo clandestina
(baixa visibilidade). Podera ser realizado utilizando a técnica de queda livre ou a infiltracdo com o
velame aberto, ap6s comandar o paraquedas a uma determinada altitude. O SLOp se caracteriza
pela finalidade (sera sempre com a finalidade tatica) e pela maneira como é executado.
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com suprimentos de acompanhamento guiados de forma autonoma” (BETAT, 2015,
p. 4).

Neste mesmo periodo, ainda é perceptivel a abordagem acerca do
desenvolvimento de tecnologias visando a reducdo de custos dos conjuntos, haja
vista a dificuldade no recolhimento do material em Zonas de Pouso (ZP) inseridas
nos conflitos (BETAT, 2015, p. 5).

Paralelamente, busca-se conceber JPADS “microleves” (10 a 150 libras) e
“ultraleves” (de 250 a 700 libras), os quais poderiam ser acoplados a um Sistema
Aéreo Remotamente Pilotados (SARP).

Estas pesquisas faziam parte do programa de desenvolvimento subsidiario
“Joint Medical Distance Support & Evacuation” (‘JMDSE”) (RICHARD BENNEY,
2009, p. 3).

Figura 7: Concepcéo Operacional do JMDSE

Joint Medical Distance Support and Evacuation (JMDSE)
Operational View-1

[Forward Resuscitative Care] CASEVA

CONOPS
«Distant Triage — Helo, Ship, Ground
«Reach-back infout of Theater
*Pracision delivery-medical (Fixed Wing, Helo, UAS)

Fonte: RICHARD BENNEY, 2009
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A concepcao operacional do JMDSE, descrita na figura 7, buscava mitigar
problemas associados a baixa disponibilidade de suprimentos de saude em &reas
dispersas no TO/A Op, proporcionar a realizacdo de triagens virtuais e a distancia
em um espaco de batalha ndo contiguo, através da transmissdo de dados, prover
suprimentos e itens propiciando a sobrevivéncia e a prontidao das forcas operativas
e viabilizar a ligacdo entre os postos de atendimentos avancados e as equipes de
saude de 1° escaldo.

Diversos cenarios de emprego foram vislumbrados, tais como: realizacédo da
entrega de suprimentos de salde as F Op Esp vitimas de ataques de animais
venenosos (cobras selvagens, aranhas venenosas, etc), conducdo de suprimentos
de saude para qualquer lugar do mundo em até 24 horas ap0s a deteccdo de
ataques quimicos ou biolégicos a combatentes e a populacdo atingida, ao
ressuprimento de navios naufragados no mar ou a pilotos abatidos em confrontos
aéreos, no pré-posicionamento de suprimentos médicos previamente embarcados
em aeronaves para a realizacdo do ressuprimento a pedido, no langamento aéreo de
veiculos terrestres remotamente controlados, Unmanned Ground Vehicle, para
deteccdo e desativacdo de dispositivos explosivos improvisados (DEI), Improved
Explosive Dispositive, entrega de suprimentos humanitarios durante a ocorréncia de
desastres naturais, entre outros (RICHARD BENNEY, 2009, p. 4).

Em 2010, através do Centro de Desenvolvimento de Sistemas (CDS) do EB,
registra-se um projeto concebido no intuito de desenvolver um equipamento que
permitisse o0 lancamento aéreo a grande altitude por precisdo: o Sistema de

Navegacéao de Cargas Aerotransportadas com Paraquedas (SisNav-Pqd).

Na ocasido, os principais clientes do projeto resumiam-se as tropas
especiais da Bda Inf Pqdt e do C Op Esp que utilizam o SLOp para realizacao de
infiltracOes aeroterrestres, ou seja, a Companhia de Precursores Paraquedistas (Cia
Prec Pqdt) e 1° Batalhdo de Forgcas Especiais (1° BFE), respectivamente (BRASIL,
2010, p. 2)

Basicamente, utilizavam-se materiais adaptados (paraquedas de salto livre
operacional, modelo MC-4, em desuso para lancamento de pessoal, dispositivo de
abertura automatica mecanico, modelo FF2 HITEFINDER e equipamento

exclusivamente fabricado para testes através da fabrica de paraquedas Vertical do
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Ponto) e uma unidade de controle (SiNaP) guiada por radiofrequéncia por uma
equipe de solo. Deveria proporcionar uma capacidade de transporte de fardos até
360 Ib (lbid,, 2010, p. 3).

Em 24 de setembro de 2010, foi realizado o lancamento de um fardo leve,
com 295 Ib, a partir da porta de carga (“fardo de porta”) da aeronave C-95, a uma
altura de 5.000 pés acima do solo (Ibid., 2010, p. 5).

Apesar do resultado da avaliagdo operacional ter considerado o
equipamento viavel para o emprego operacional, carecendo de simples ajustes, 0

projeto estagnou. (Ibid., 2010, p. 7)

Dentro de um critério comparativo em relagdo a outras tecnologias ja
existentes na época, percebe-se um hiato tecnolégico deste dispositivo,
principalmente quanto a inexisténcia de um sistema de navegacdo por satélite, ou
mesmo, que realize correcdes em razao das acdes de ventos de camada, ao passo
gue o0 mesmo ainda necessitava de uma navegacao assistida pelo operador de solo
(BETAT, 2015, p. 6).

Em 2011, registros do “DoD” norte-americano relatam o langamento de 39,5
milhdes de libras de suprimentos em apoio a tropas no Afeganistdo, dos quais, uma
fatia consideravel em apoio as tropas de operacdes especiais atuantes (STAFF,
2014, p. 5).

A titulo de comparacdo, em outubro de 2013, registra-se o primeiro
lancamento aéreo de carga média (através do método CDS) com 600 Ib, durante
uma atividade de adestramento do C Op Esp, realizado pelo Pel Meios Infl Ae do Dst
Ap Op Esp (atual B Ap Op Esp), fracdo operativa incumbida de realizar o langamento

aéreo de suprimento em proveito daguele Grande Comando Operacional.

Em 2012, o Exército Portugués inicia as atividades de lancamento aéreo de
suprimento por precisao:

“O Exército Portugués adquiriu recentemente [0] equipamento “Joint
Precision Airdrop System" (JPADS) que permite o langcamento em para-
quedas de cargas, com elevada precisdo. E na Brigada de Reacdo Réapida,
nomeadamente na Escola de Tropas Para-quedistas, em Tancos, que se
encontra este novo equipamento de tecnologia avangada e que vem sendo
utilizado desde o primeiro semestre de 2012 na area do abastecimento
aéreo.[...] Este novo sistema, além de extremamente preciso (conforme
aludido a carga guiada por GPS comporta-se como um saltador experiente)
tem inimeras aplicagbes, tanto militares como civis, podendo por exemplo
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servir para abastecer populacdes isoladas por catastrofes naturais, em
situacbes em que a aterragem da aeronave ndo seja possivel, devido por
exemplo a inexisténcia de pista adequada, ou condi¢gbes meteorol6gicas
gue ndo o permitam[..]. (MATA, 2013, p. 1)

Segundo Betat (2015), em 2013, a Airborne Systems, companhia norte-

19

americana fabricante da familia de JPADS “Microfly”, “Dragonfly’”, “Firefly” e
“Gigafly”, “celebra contrato com os Emirados Arabes Unidos (UAE), que passa a ser
o maior cliente (...) no Oriente Médio”, além disso, “celebra um contrato de 250
milhdes de dolares para o fornecimento de JPADS ao Departamento de Defesa

norte-americano até 2019”. (BETAT, 2015, p. 5)

Em 2014, segundo o site da companhia MMIST canadense, a empresa ja
fornece o equipamento SHERPA PADS para 25 paises no mundo (MMIST INC,
2015).

Tais registros mostram o interesse e a expansao desses sistemas, definindo-
as como uma ferramenta irreversivel frente ao processo evolutivo do langcamento

aéreo de suprimento.

Quanto a atividade no Brasil, em 2014, vivencia-se a realizacao dos testes
com o equipamento Sherpa Ranger 700 citado sinteticamente na introducdo do

presente estudo e complementado a seguir:

Apesar da inexisténcia de um planejamento anteriormente concebido
conjuntamente com a Forga Aérea Brasileira (FAB), “a fim de serem estabelecidos
requisitos operacionais béasicos (ROB) e requisitos técnicos operacionais (RTO)”
(BETAT, 2015, p. 8), foram viabilizados a execucéo de dois lancamentos testes, no
intuito de atender a execucédo prética do treinamento ministrado por engenheiros e

técnicos canadenses que na oportunidade se encontravam no Brasil.

Seguindo ‘“requisitos de seguranca impostos pela FAB, embora as
possibilidades de hipéteses de emprego na presenca da equipe canadense fossem
muito maiores” (BETAT, 2015, p. 8), a aeronave C-105 Amazonas, do 1° Esquadréo
do 15° Grupo de Aviacdo da V Forca Aérea (V FAe), realizou dois lancamentos
aéreos por precisdo a 6.000 e 7.000 pés de altura em relacdo ao solo,
respectivamente, de forma inédita. Ambos lograram éxito, alcangcando impactos com

precisdo de até 60 metros do alvo previamente estabelecido, o qual posteriormente
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foi noticiado durante a consagrada Reunido da Aviagdo de Transporte (RAT)
ocorrida em junho de 2015, na cidade do Rio de Janeiro (RJ):

“A modernizacdo dos equipamentos também entrou em pauta na
programacédo da RAT. Foi apresentada uma palestra sobre o Lancamento
Sherpa, sistema de entrega de carga inteligente, [no] o qual um pequeno
motor [dispositivo autdbnomo], aparelho desenvolvido em parceria com o
Exército Brasileiro [adquirido pelo EB], € acoplado ao paraquedas da carga
e guia o fardo até o local exato da aterrissagem. O novo aparelho permite o
lancamento de carga em grandes altitudes e significa um ganho
operacional, pois as aeronaves vao poder “fugir’ da artilharia antiaérea”
(BRASIL, 2015, p. 1)

2.3.3 Principios de funcionamento

Durante a fase de execucdo do langcamento, ap0s a saida da carga da
aeronave, o sistema de entrega por precisdo inicia o seu funcionamento. (STAFF,
2014, p. 2).

Basicamente, o sistema tem um comportamento autbnomo de navegacgao e
impacto da carga ao solo, formado pela trabalho simultdneo de trés sistemas
interligados,0s quais integram a unidade de guiamento autbnomo (Autonomous
Guidance Unit — AGU) a saber : 0 sistema de navegacdao, o sistema de guiamento e

o sistema de controle (Idem, 2014, p. 2).

Seus componentes basicos incluem: um computador robustecido, sondas
para lancamento, e um sistema de interface, o qual emite sinais de procedimentos
gue devem ser realizados, que pode ser instalado a bordo da aeronave em uso.
(Idem, 2014, p. 4).

O sistema de navegacéo atua através do uso de GPS®™, realizando a leitura
da posicao da carga no momento, conduzindo-a conforme o planejamento advindo
do sistema de controle do equipamento. Para tanto, conecta-se ao sistema de
guiamento, o qual atua na dirigibilidade do conjunto, ou seja, agindo nas linhas
direcionais do paraquedas através de comandos que asseguram a navegabilidade e

0 pouso do conjunto ao solo (Idem, 2014, p. 2).

13 0 sistema de posicionamento global (global positioning system, GPS) é um sistema de navegacao
por satélite que fornece a um aparelho receptor mével a sua posi¢ao, assim como informacao horéria,
sobre todas condi¢des atmosféricas, a qualquer momento e em qualquer lugar na Terra, desde que o
receptor se encontre no campo de visao de quatro satélites GPS.
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E oportuno salientar que o sistema de controle pode ser pré-programado ou
guiado em tempo real. Quando guiado, permite-se dizer que o sistema passa a uma
semi-autonomia, agindo conforme a acdo humana, que se utiliza de um controle

remoto para o guiamento do conjunto.

Outro aspecto a ser considerado, diz respeito a utilizacdo do paraquedas
tipo “asa”, o qual permite uma navegabilidade e um pouso em solo preciso, 0 que
dificilmente é conseguido quando se utilizam os paraquedas redondos, presentes na

execucao do lancamento aéreo tradicional.

Além disso, permitem a realizacéo do lancamento a grandes altitudes (acima
de 3.000 pés), com distancias significativas da Zona de Pouso (ZP) , obtendo uma
precisdo de 50 a 75 metros em relagdo ao alvo. Tal capacidade, permite também a
configuracdo para lancamentos multiplos sob o0 mesmo ponto de impacto no solo,
haja vista a possibilidade da pré-programacédo do ponto de saida e da abertura do

paraquedas no ar, ou em pontos dispersos dentro de uma ZP (STAFF, 2014, p. 2).

O depoimento do Maj Dan DeVoe, da Forca Aérea norte americana, traduz e

corrobora as assertivas supracitadas:

‘O sistema JPADS e o sistema de planejamento de missdo [software
launchPADS] estdo voando acima das missdes tradicionais de langamento
aéreo, proporcionando melhores pontos de liberacdo para as cargas e a
forma como séo lancadas do avido. Eles foram capazes de aumentar a
precisdo no lancamento e na altura a qual eram desenvolvidos os
langamentos tradicionais.” (STAFF, 2014, p. 2)

2.3.3.1 O sistema de planejamento da misséo

Interligado ao sistema de controle do PADS, o sistema de planejamento de
missao (no caso do sistema Sherpa PADS, “LaunchPADS”), permite aos operadores
planejar e iniciar a liberacdo da carga através de um calculo do ponto de impacto
preciso, utilizando o sistema CARP, “Computed Air Release Point” (CARP), ou
dentro de uma regido aceitavel de impacto através do sistema LAR, “Launch
Acceptance Region” (STAFF, 2014, p. 3).

O planejamento da missdo pode ser feito antes do voo ou a bordo,

interligado aos dispositivos da aeronave (energia, antenas, sistema de transmisséo
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de dados e comunicagdes, etc), através de opcbes com ou sem fio, se disponiveis.
(Idem, 2014, p. 4).

Os parametros do sistema incluem: a posicdo da aeronave, altitude,
velocidade, velocidade em relacdo ao solo, posicdo da carga a bordo (ponto de
estacdo), tempo até o momento da saida, tempo do processo de abertura do
paraquedas, a trajetoria até a estabilizacdo do conjunto no ar e a velocidade de
queda (Idem, 2014, p. 4).

No computador, podem ser inseridos dados como: o ponto de saida da
carga e sua altitude de lancamento (tracado da zona de lancamento aérea), pontos
intermediarios durante a navegacao, “waypoints”, a velocidade e a direcdo do vento
nas camadas, peso da carga, tempo e altitude para abertura do paraquedas, forma

de aproximacdo para pouso, o ponto de impacto no solo (Idem, 2014, p. 4).

Além disso, o sistema de planejamento pode receber dados atualizados das
condicbes atmosféricas (vento, pressado, temperatura, etc) através de uma sonda
previamente lancada, realizando as corre¢des necessarias para o langcamento da
carga (Ildem, 2014, p. 4).

2.3.4 Vantagens e desvantagens do emprego do lancamento de cargas
inteligentes

Segundo Benney (2005), elencam-se as seguintes vantagens quando
utilizada a técnica de lancamento de cargas inteligentes:

(1) Potencializa as capacidades da logistica no nivel estratégico, podendo
realizar a entrega de suprimentos diretamente ao elemento apoiado num
eximio espaco de tempo apéds levantadas as necessidades de suprimento;

(2) Possibilidade de apoiar todas as Forgas desdobradas no TO / A Op;

(3) Prover rapidez a cadeia de suprimento atuante, suprimindo por vezes as
fases de recebimento, armazenamento e flexibiliza o processo de
distribuicao;

(4) Praticamente anula as restricbes estratégicas, operacionais e téticas
guanto as distancias e o tempo gasto para as operag¢des de apoio logistico;

(5) E mais uma opcdo de distribuicdo de equipamentos e suprimentos
guando outros processos especiais de distribuicdo ndo sao viaveis;

(6) Sao superiores a qualquer imposicéo frente as condigfes do terreno
(compartimentacéo e variacdes existentes);
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(7) Permite multiplos pontos de entradas no TO / A Op (independem de
redes viarias ou qualquer eixo de suprimento pré-estabelecidos);

(8) Podem ser utilizados na sustentacéo de fracdes dispersas em operacgdes
ndo contiguas ou nao lineares;

(9) Nao requer a utilizacdo de instalacGes de suprimento ao longo do TO / A
Op;

(10) Reduz o risco para as tripulacdes, permitindo maiores altitudes de voo
e flexibilidade quanto aos vetores de aproximacao;

(11) Aumenta a disponibilidade da aeronave em relagdo as operacgdes que
necessitam de pouso para execu¢do do apoio logistico, reduzindo o a
exposicdo do meio aéreo e permitindo uma maior disponibilidade do mesmo
para a realizacdo de operacdes subsequentes;

(12) Reduz a possibilidade de combates terrestres fruto da exposicdo do
meio aéreo durante a operagao de apoio logistico;

(13) Proporciona uma maior flexibilidade para o elemento apoiado,
permitindo a mudanca(s) no(s) ponto(s) de entrega de suprimentos (pontos
de impactos) previamente planejados, permitindo inclusive realiza-la durante
a fase da execucédo da operacgéo;

(14) Reducédo de demandas no sistema de transportes do TO/A Op, néo
necessitando de operacdes de cargas/descargas, ou transposicdo para
outro modal de transporte para a entrega do suprimento (RICHARD
BENNEY, 2005, p. 3).

Em relacédo as desvantagens, citando Benney (2005) enumeram-se:

(1) Devido ao alto custo dos sistemas de entregas de preciséo utilizados, [a
exemplo da unidade adquirida pelo EB, em torno de R$ 390.000,00] exige-
se a capacidade de reverter o material aeroterrestre langado juntamente
com o suprimento;

(2) Em relagdo a outros tipos de suprimento pela via aérea, seja o
aerotransporte ou o langamento aéreo de suprimento utilizando-se de outras
técnicas, o volume de suprimentos transportados é ligeiramente reduzido,
haja vista o acoplamento de equipamentos e particularidades quanto a
preparacéo da carga;

(3) Requer um alto grau de capacitacdo e adestramento dos recursos
humanos, bem como um amplo investimento em materiais e equipamentos
para sua execucao;

(4) A exemplo de outras técnicas de lancamento aéreo de suprimento e
apesar da precisdo obtida através da entrega em pontos de impactos preé-
estabelecidos, é necessario que as Zonas de Pouso (ZP) estejam seguras a
fim de prevenir uma possivel falha na entrega e consequentemente a
captura do suprimento pelo inimigo (RICHARD BENNEY, 2005, p. 4).

Além disso, como Obice, € perceptivel a dependéncia relacionada a TIC
(Tecnologia da Informacdo e Comunicac¢des) presentes nos sistemas de langcamento
por precisdo (Ex: software de planejamento, durabilidade das baterias utilizadas na

unidade de guiamento autbnoma, comunicagdes providas por sistemas wireless,
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utilizacdo do sistema GPS, etc), cujas possiveis falhas no transcurso da missao

podem acarretar 0 seu insucesso.

2.3.5 Caracteristicas e reflexos para as Operacdes

2.3.5.1 Utilizacéo de Grandes Altitudes (GA)

Permite o emprego do meio aéreo em altitudes até 29.000 pés em relacéo
ao nivel do mar (MMIST INC, 2015), ou seja, realizar o lancamento sob areas
dotadas de defesa antiaéreas inimigas, desde que ndo haja engajamento pelos
fogos inimigos. E oportuno ressaltar que o dado da altitude supramencionada
refere-se ao modelo SHERPA Ranger 700, no entanto, existem diversos modelos
disponiveis no mercado com diversas capacidades e altitudes de langcamento.

Para a execucdo da missdo em GA, de forma anéloga aos preparativos dos
meios (pessoal e material) para a realizacdo do Salto Livre Operacional (SLOp) a
grande altitude®, a execucdo do lancamento de cargas a GA, necessita de uma
série de medidas de preparacdo prévias dos recursos humanos e do material,
sintetizadas a seguir:

Quanto aos recursos humanos, deve ser judicioso o preparo frente aos
efeitos fisioldgicos ocasionados pela diferenca de pressao, as baixas temperaturas e
a hipoxia™ vivenciados durante a execucéo do lancamento (BRASIL, 2013, p.4-30).
Estes colaboram para o aumento do nivel de stress psicolégico vivenciados durante
a missdo (ESTADOS UNIDOS DA AMERICA, 2013, p. 1-2).

Quanto ao material, € impositiva a preparacdo do meio aéreo, exposta a
arduas condicdes e a despressurizacdo a grandes altitudes (lbid.,2013, p.1-2), e a

presenca de equipamentos de protecéo especial para a tripulagéo, para equipe que

1 Segundo definicdo constante no manual norte-americano Special Forces Military Free-fall

Operations: “é todo SLOp realizado entre 12000 e 35000 pés acima do nivel do mar. Para este salto,
além do equipamento de combate, armamento e paraquedas, o0 saltador deve estar com equipamento
de oxigénio especifico. Quanto ao comandamento do paraquedas, podem ser classificados em: “High
Altitude Low Open (HALQ)”, onde este ocorre a baixa altitude e “High Altitude High Open (HAHQ)”,
onde ocorre a grande altitude, havendo uma posterior navegacao com o velame aberto”.

> caréncia de oxigénio dos tecidos, devido a baixa pressdo parcial do oxigénio respirado na
atmosfera a medida que aumenta a altitude.
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realiza a atividade (capacete, Oculos, altimetros, luvas, equipamentos para
respiracdo através de oxigénio confinado, etc), além da conducdo do material
relacionado ao planejamento e a execuc¢do do lancamento da carga propriamente
dita (BRASIL, 2013, p. 4-32).

2.3.5.2 Baixa visibilidade do meio aéreo e da carga

Devido a possibilidade de lancamentos préximos ou afastados da Zona de
Pouso (ZP), a identificacdo do meio aéreo, por vezes €& impossibilitada, ndo
permitindo um acompanhamento do lancamento do suprimento de bordo, nem
mesmo a comunicacao visual com o elemento apoiado em solo.

Quando os langamentos ocorrem a alturas acima de 20.000 pés de altitude
em relacdo ao solo, seja em areas proximas ou afastadas da ZP, a identificacédo
visual, ou mesmo auditiva, é bastante dificultada, mesmo sob condi¢cdes de boa
visibilidade. (RICHARD BENNEY, 2005, p. 4)

Desta forma, cresce a necessidade de uso de meios de comando e controle
gue permitam o acompanhamento do conjunto no transcurso da operacao.

Pode-se dizer também que tal caracteristica assinala certo grau de sigilo a
atividade, permitindo o seu emprego em atividades de baixa visibilidade, como as

infiltracOes aéreas realizadas por tropas de Operacdes Especiais.

2.3.5.3 Flexibilidade frente a utilizacdo do meio aéreo utilizado no langamento.

Atendidas as condi¢cfes técnicas para o lancamento, a execucdo podera
ocorrer a partir do emprego de qualguer meio aéreo, ou seja, devido a autonomia do
software de planejamento e condugéo, o equipamento ndo exige uma pré-disposicao
por parte do meio aéreo para o transcurso do langcamento.

Isso significa que poderdo ser empregados meios aéreos nao militarizados,
aeronaves de asas rotativas, sistemas aéreos remotamente pilotados (SARP), desde
que previamente preparados para a execucdo do langcamento, entre outras
possibilidades, que permitirdo operacdes discretas, ou mesmo, descobertas.
(ESTADOS UNIDOS DA AMERICA, 2013, p. 1-2)
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Além disso, poderd ser previamente programados para lancamentos
multiplos dentro de uma ampla area no espaco aéreo, “Footprint Dispach Area”, o
gue resulta em uma dispersdo controlada das cargas no ar apés o lancamento,
inclusive corrigindo possiveis erros do piloto, a fim de atingir pontos de impactos
dispersos ou aproximados numa Zona de Pouso (ZP). A seguir, a figura 8 ilustra tal

capacidade:

Figura 8: Funcionamento do sistema Sherpa PADS durante o langamento maltiplo

Fonte: MMIST INC, 2015.

2.3.5.4. Possibilidade de alternancia do sistema de guiamento da carga

Permite o guiamento da carga de forma semi-autbnoma, através da acao
humana, utilizando-se de um controle remoto, o qual podera ser conduzido
previamente pela equipe de solo, ou mesmo, por saltadores durante uma infiltragéo
mista, juntamente com o material.

Tal artificio, prover um alto grau de flexibilidade no planejamento da misséao,
na execucdo de condutas frente as evolugbes no transcurso da operacdo, ou
mesmo, em caso de falhas de comunicacdo com satélites ao longo da misséo.

Além disso, permite 0 emprego em areas urbanas, realizando desvios frente
a construcdes, lancamentos paralelos a embarcacdes em ZP aquéticas e orlas de

praias fluviais ou maritimas.
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Figura 9: llustrac&o da aproximacédo programada do Sherpa PADS
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Fonte: MMIST INC, 2015.
2.3.5.5 Independéncia das condi¢cdes meteorologicas na execugao do langamento

As condicbes meteorologicas, que impactam sobremaneira sob outras
técnicas de lancamento aéreo de suprimento, ndo se apresentam como um fator
limitador para a execuc¢do do lancamento de cargas inteligentes, haja vista o
planejamento previamente programado, o qual corrigira as diversas variantes (vento,
pressdo atmosférica, etc) atuantes sob a unidade de guiamento autdbnomo
(Autonomus Guidance Unit). Contudo, podem influenciar no desencadear das
missfes aéreas, haja vista as limitagcbes frente ao emprego do meio aéreo, ou
impossibilitar a execucdo do lancamento misto (pessoal e material), devido as

limitacBes humanas frente as condi¢cdes desfavoraveis para realizacéo do salto.

2.3.5.6 Possibilidade de configuracdo da altura de comandamento do paraquedas

(High Altitude High Openning (HAHO) ou High Altitude Low Openning (HALO)).

A versatilidade “HAHO” ou “HALO” potencializa o planejamento desta
técnica de lancamento aéreo de suprimento. Para tanto, analogamente, observa-se
a definicdo do manual norte-americano Special Forces Military Free-fall Operations

(2013), quanto a estes dois tipos de comandamento do paraquedas durante o salto

livre militar:
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No “HAHO”, permite-se a saida da aeronave até 35000 pés de altura, acima
do nivel do mar, realizando o comandamento do paraquedas entre 25000 e
6000 pés de altura em relacdo ao nivel do solo. Este tipo de comandamento
é utilizado quando a defesa antiaérea inimiga é atuante, ou em operacdes
clandestinas [baixa visibilidade]. Geralmente o lancamento ocorre fora do
alcance do sistema de defesa antiaérea inimigo e as equipes realizam a
navegacdo com o velame aberto de forma sigilosa até alcancar a ZP ou a
Area do Objetivo. Ja4 no “HALO”, permite-se a saida da aeronave até 35000
pés de altura, acima do nivel do mar, ocorrendo uma queda livre e um
comandamento entre 6000 e 3500 pés de altura em relacdo ao nivel do
solo. Sao utilizados quando o sistema de defesa antiaéreo inimigo nao
compromete a infiltracdo. Neste caso, a aeronave deve sobrevoar mais
proximo da ZP ou da Area do Objetivo. (ESTADOS UNIDOS DA AMERICA,
2013, p. 1-1).

Sob o ponto de vista técnico, a altura de comandamento do paraquedas
aliada as condicbes meteoroldgicas atuantes e caracteristicas técnicas do conjunto
lancado (razdo de avanco, area do velame, peso da carga, etc) impactam sobre a
capacidade da carga em percorrer distancias horizontais até a chegada ao ponto de
impacto almejado. Logo, programa-la, proporciona uma flexibilidade quanto a
distancia horizontal no qual o meio aéreo podera efetuar o lancamento da carga em

relacdo ao ponto de impacto.

Respeitada esta condicdo, no lancamento de cargas isoladas, a principal
influéncia refere-se ao tempo de exposi¢cdo com o paraquedas aberto, ou seja, caso
haja um lancamento “HAHO”, o conjunto estara mais tempo vulneravel a atuacéo
inimiga e percorrerd maiores distancias horizontais. Em contrapartida, no “HALO”, ha

uma reducéo quanto a ambos os aspectos.

J4 nos lancamentos de cargas multiplas, além de valer-se do principio
supramencionado, observa-se a possibilidade do escalonamento das alturas de
comandamento, permitindo aberturas separadas verticalmente, reduzindo a
possibilidade de colisbes dos conjuntos no ar, ou seja, permite a sincronizacdo da
navegacao ao longo do percurso até a ZP.

2.3.4.7 Emprego em Zonas de Pouso (ZP) aquéticas

A unidade de guiamento autbnoma acoplada a carga e ao paraquedas
possui protecéo frente ao uso sob imersao em agua, ou seja, dentro de parametros

pré-determinados pelo fabricante, esta se torna a prova d’agua (No caso do Sherpa
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PADS, 30 minutos de exposicdo até 0,5 metros de profundidade) (MMIST INC,
2015).

Tal versatilidade, permite o lancamento aéreo de suprimento em apoio a
elementos em solo situados em éareas fluviais ou maritimas, a embarcacdes, ou

mesmo sob condi¢cdes meteorolégicas adversas (exemplo: chuvas intensas).

Considerando um possivel Teatro de Operacdes na Regido Amazénica, area
gue abrange 56% do territorio brasileiro, detentora de uma vasta bacia hidrogréfica,
cortadas por inumeros rios e afluentes, tal capacidade permitirda um ganho
consideravel no que tange aos meios a serem empregados durante o apoio logistico

ao combate naquele TO/A Op,o qual utiliza-se do meio fluvial para o seu transcurso.

2.3.4.8 Emprego combinado de lancamento de pessoal e material (langcamento

misto) nas Operacdes

O emprego do langamento de cargas inteligentes podera ser executado em
conjunto com fracdes operacionais que se utilizam do SLOp a GA para o
cumprimento de sua misséo (lancamento misto).

A dinamica deste langcamento ocorre impositivamente na seguinte
sequéncia:

A carga encontra-se conectada ao cabo de ancoragem da aeronave, ou
seja, configurada na versdo “static line” e posicionada a frente da equipe de
saltadores por ocasido do lancamento. ApGs a aeronave cruzar o ponto de saida
previamente planejado, pela agdo da gravidade, ou seja, pelo método de langamento
CDS, a carga abandona a aeronave, de forma que o seu Uultimo contato com a
aeronave provoca o0 acionamento da drogue.

A finalidade da drogue é estabilizar o conjunto formado pela carga, o sistema
autbnomo de guiamento e o paraquedas, até que o mesmo atinja a altura de
abertura previamente planejada.

Ressalta-se que, devido a esta configuracao inicial, a equipe devera estar
posicionada a retaguarda da carga por ocasido do lancamento.

Desta forma, ap0s a saida da carga, os saltadores abandonam a aeronave e

seguem o conjunto através da queda-livre, por no minimo 1000 pés (tempo estimado



80

para estabilizacdo do conjunto), evitando a perda do contato visual. (ESTADOS
UNIDOS DA AMERICA, 2013, p. J-2)

A complexidade desta operacdo, bem como o fato do peso da carga,
geralmente ser maior do que o peso do paraquedista, provoca uma queda vertical
mais acelerada, aliada a navegacao a ser realizada em func¢éo do conjunto até a ZP,
impde a condicdo de o langcamento conjunto ocorrer apenas utilizando-se do tipo de
comandamento “HAHO”. (Ibid., 2013, p. J-2)

Segundo o manual norte-americano Special Forces Military Free Fall
Operations (2013), a utilizacdo dos “JPADS” nos langamentos mistos esta restrita as
seguintes categorias: “micro-light” (10 a 150 Ib); “ultra-light’(150 a 700 Ib) e “extra-
light” (700 a 2200 Ib) weight. Apesar desta restricdo, estes incrementos mostram-se
efetivos frente as necessidades de conducdo de material em conjunto com as
fracOes operativas que o utilizam. (Ibid., 2013, p. J-2)

Cabe ressaltar, que o grande fator limitador neste tipo de atividade, é o
saltador. Naturalmente, os JPADS, robotizados, podem navegar grandes distancias,
realizando-as com mais velocidade e com uma maior razdo de queda, além de
facilmente encontrar a ZP. (lbid., 2013, p. J-2)

Neste cenario, pode-se vislumbrar como principais usuarios deste tipo de
lancamento, o DOFEsp adestrado para Infl Ae, do 1° BFE, pertencente ao C Op Esp
e a Cia Prec Pqdt, da Bda Inf Pgdt. Ambos possuem em suas possibilidades de
emprego, a utilizacdo do SLOp como meio de infiltracdo aeroterrestre, seja no
cumprimento de acdes que exijam baixa visibilidade (em areas hostis ou
politicamente negadas), na guerrra ndo convencional, nas agdes diretas, nos
reconhecimentos especiais, ou mesmo compondo o escaldo precursor de um assalto

aeroterrestre, entre outras inUmeras aplicabilidades.
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3 CONCLUSOES E RECOMENDACOES

A seguir, sdo apresentados e discutidos o0s resultados da pesquisa

bibliografica e documental realizada.

Este topico visa levantar argumentos que comprovem, ou nao, a importancia
do emprego da técnica de lancamento aéreo por precisdo e seus reflexos nas
Operagbes no Amplo Espectro, bem como nas Operagcbes Aeroterrestres e

Operac0Oes Especiais.

Para serem atingidos os objetivos da presente secdo, os dados obtidos
foram criticados, externa e internamente, antes de serem tabulados e apresentados

de forma clara, objetiva e sintética.

No escopo do presente trabalho foram observados conceitos e definicoes
relacionados as Operacdes no Amplo Espectro, conforme secédo 2.1. Buscou-se
observar o ambiente operacional multidimensional, complexo e indefinido, no qual
estas operacdes transcorrem, exigindo que o EB volte-se para o preparo e emprego
dos seus meios (pessoal e material), a partir da utilizacdo de incrementos
tecnoldgicos e capacitacdo de seus recursos humanos, de forma a adaptar suas

estruturas visando prover o0 maximo de respostas as incertezas vivenciadas.

Da mesma forma, nas se¢des 2.1.5 e 2.1.6 discorreu-se sobre aspectos
relacionados a dindmica das OperacOes Aeroterrestres e das Operagdes Especiais,
as quais complementam, e como Forcas de Atuacao Estratégica do EB, dotadas de
TTP especializadas, devem permitir agdes de forma decisiva caso seja necessaria
uma intervencao junto ao TO / A Op. Observou-se também, a tendéncia do aumento
do emprego das Op Esp, as quais necessitam de estruturas que permitam seus

deslocamentos de forma rapida e efetiva.

Portanto, deter uma capacidade de apoio logistico que confere flexibilidade,
baixa visibilidade e precisdo durante sua consecucao, € uma condi¢cao si ne qua non
para o éxito das operagcOes militares supramencionadas. A esta assertiva, pode-se

dizer que o langamento de cargas inteligentes enquadra-se emblematicamente.

Quanto a atividade de suprimento pelo ar, e especificamente ao lancamento

aereo de suprimento, constatou-se 0 ganho proporcionado por esta ferramenta em
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combates, tem solucionado problemas tradicionalmente enfrentados na execucao de
outras técnicas. Para a atividade de langcamento aéreo no Brasil, exige-se uma
revisdo da atividade atualmente executada, num trabalho sinérgico e conjunto junto
a FAB, havendo a necessidade da construcdo de uma doutrina de emprego

conjunta.

Pelo seu carater de emprego néo linear, alcangando espagos com rapidez e
multidirecionalidade, apresenta-se como uma ferramenta dotada de alta tecnologia
agregada, formidavel na distribuicdo de suprimentos as mais longiquas fracdes
desdobradas no TO / A Op.

A multifuncionalidade dos sistemas permitem o seu uso diversificado,
incluindo o langamento juntamente a fracdes nas infiltracdes aeroterrestres, o
replanejamento tatico face as evolucdes das operacbes, além de o fato de
comportar capacidades de uso similares as utilizadas em técnicas tradicionalmente
concebidas. Tudo isso, transcorrendo em grandes altitudes, as quais asseguram 0
sigilo e elevam o grau de protecdo dos meios (pessoal e material) que a executam.
Ou seja, permite-se dizer que mais do que uma técnica, o lancamento de carga

inteligente, comprovadamente, é o futuro da atividade de langamento de suprimento.

“O lancamento de cargas inteligentes a grandes altitudes apresenta-se
como uma capacidade tecnol6gica de suporte as fragbes no futuro. Tais
capacidades irdo facilitar o desdobramento de forgcas estratégicas e taticas,
apoiadas por uma entrega de suprimentos precisos em qualquer local do
mundo. A maior precisdo e a capacidade de lancamento mdaltiplo, permite ao
soldado em solo receber o suprimento de forma rapida, no momento e local
exato. Tal caracteristica, estd provendo os planejamentos militares uma
capacidade estratégica de posicionar equipamentos e suprimentos, a fim de
permitir movimentacdes rapidas por parte das tropas de superficie e as
forcas de operagdes especiais” (ESTADOS UNIDOS DA AMERICA, 2013,
p. J-1).

Em contrapartida, tras consigo elevados custos de investimentos,
demandando alto grau de especializagcao dos recursos humanos, disponibilidade de

meios aéreos e equipamentos especificos para a atividade.

Frente a atual estrutura aeroterrestre existente nas FA, vislumbram-se
aquisicdes a curto prazo para reducdo do hiato operativo atualmente existente,
buscando atingir escala e o aperfeicoamento da atividade, bem como, subsidiar a
médio e longo prazo, a geracdo de capacidades autoctones de prospeccao da

atividade.
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Com o desenvolvimento do projeto “KC-390°, o qual concebe a
modernizacdo do transporte tatico e logistico da FAB, pode-se dizer que o
lancamento aereo de suprimento necessita de uma reestruturacdo para adaptar-se
as novas capacidades deste meio aéreo, 0 que seria pertinente presumir que o

lancamento de cargas inteligentes corresponderia a tal expectativa plenamente.

Sobre as fragcbes que desempenham a atividade de lancamento de
suprimento aéreo no Exército Brasileiro, CPLC e Pel Meios Infl Ae, foram
apresentados dados atuais quanto a composicao existente e um breve histérico das
atividades de lancamento de cargas inteligentes realizadas, permitindo uma analise
guanto a caréncia na adequacdo, capacitacdo e dimensionamento de meios
(pessoal e material) frente a técnica de langcamento de cargas inteligentes.
Entretanto, entende-se que tal mensuracdo, somente serd possivel apos definidas
as demandas operacionais vislumbradas para o emprego desta ferramenta, as quais
devem ser estudadas num trabalho sinérgico entre elementos operacionais da Bda
Inf Pqdt e do C Op Esp.

Em relagcdo a capacitagcdo dos recursos humanos, pode-se dizer que a
especialidade DOMPSA mostra-se suficiente a atender tal demanda, haja vista o
amplo dominio da atividade de lancamento aéreo de suprimento, necessitando
apenas da sistematizacdo dos complementos a sua formacdo, frente as
particularidades desta técnica de langamento, principalmente quanto a sua operacao
em grandes altitudes. Um caminho inicial, o qual ja é percorrido pela especialidade,
€ a realizacao dos estagios de “Salto Livre” e de “Mestre de Salto Livre”, visando em
um primeiro momento incrementar o conhecimento do especialista acerca do
comportamento dos materiais aeroterrestres no transcurso da atividade de salto
livre, e por fim, na condicao de saltador livre, prover a seguranca do ML e do Aux ML
durante a execucdo dos lancamentos aéreos de suprimento em grandes altitudes,

definindo-os assim como um pré-requisito para consecucdo da atividade.

Quanto ao conhecimento técnico acerca do material, a participacdo em
programas de treinamento oferecidos por fabricantes, apresenta-se a necessidade
de inclui-los na formacdo do especialista DOMPSA, seja através da realizacdo de
cursos correlacionados ao material adquirido, seja no desenvolvimento das técnicas

proprias para conducgédo da atividade.
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Por parte das tropas que irdo compor o langamento misto, durante as
atividades de infiltracdo, exige-se um adestramento especifico junto ao langamento
de cargas inteligentes, encarando a presenca dos conjuntos como uma ferramenta

gue amplia a capacidade de transporte de materiais necessarios as operacoes.

Aos elementos em solo que recebem o suprimento, faz-se necesséaria a
abordagem principalmente quanto ao emprego de meios de TIC demandados pela
atividade, bem como da seguranca exigida no recebimento do suprimentos no

momento da chegada nas Zonas de Pouso.

Na esperanca de ter alcancado o proposito deste trabalho em analisar
aspectos quanto ao emprego operacional desta ferramenta, buscou-se
complementar o estudo desenvolvido por Betat (2014), o qual abordou o emprego
estratégico do lancamento de cargas inteligentes, surgindo de agora em diante, a
necessidade de estudos acerca do seu emprego tatico, a fim de subsidiar o

desenvolvimento desta atividade no ambito das Forcas Armadas do Brasil.

Com este impeto, certo que este trabalho cumprird a finalidade de
referenciar pesquisas para o presente e futuro da atividade de langcamento aéreo de
suprimento, almeija-se atender o clamor das forcas de superficie que dependem dos

suprimentos para o éxito de suas missoes.
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