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RESUMO

A regido Amazodnica é uma area de extrema importancia para o Estado
Brasileiro, seja por sua extensao territorial, por sua posigdo estratégica, por suas
inumeras riquezas hidricas e energéticas ou, ainda, por sua vasta biodiversidade.
Tal fato gera a cobica e interesses diversos na regidao, ensejando uma atencéao
especial do Brasil com essa sensivel area do seu territério. O inicio da sua ocupacao
foi marcado, de forma geral, pelo preenchimento de espagos vazios, sem uma
politica social e econdmica importante. Com o inicio dos Governos Militares, a partir
de 1964, um novo enfoque foi dado para essa presenga na regido: uma maior
preocupacdo com a questdo da soberania nacional baseada no lema “integrar para
nao entregar”. O desenvolvimento da infraestrutura de transportes da regido foi uma
estratégia acertada e essencial para a ocupagao, desenvolvimento e integracdo ao
restante do pais. Nesse contexto, as Organizagdes Militares de Engenharia de
Construcao tiveram uma participacao destacada nesse processo, com a criacio ou
transferéncia delas para a regido, recebendo o encargo de implantar, manter e
conservar importantes rodovias e aeroportos que interigam e promovem o
desenvolvimento local. Essa participacao, intensificada apés a década de 1970,
continua até os dias atuais, com um protagonismo marcante como na atual obra da
BR- 163, no estado do Par4, importante trecho de transporte da producao de soja da
regiao Centro-Oeste e sul da regido Norte, cuja obra é conduzida pelo 8° Batalhdao
de Engenharia de Construgdo apoiado por outros Batalhbes. Essa importante
participacdo das unidades de Engenharia de Construgdo na integracao nacional
trouxe uma série de beneficios para a regiao Amazonica e, em consequéncia, para o
Brasil. E notério um impulso no desenvolvimento econémico e social da regido, fruto
do surgimento e crescimento de cidades e intensificacdo do comércio regional e
nacional. Além disso, o desenvolvimento da infraestrutura de transportes da regiao
colabora para a manutengédo da estratégia da presenca do Exército Brasileiro na

Amazdbnia, contribuindo para a manutencao da soberania nacional.

Palavras chaves: 1. Integracdo, 2. Regido Amazénica, 3. Unidades de Engenharia

de Construgao.



RESUMEN

La region amazodnica es un area de extrema importancia para el Estado
brasilefio, ya sea debido a su extensidn territorial, su posicidon estratégica, sus
innumerables riquezas hidricas y energéticas o su vasta biodiversidad. Este hecho
genera codicia e intereses diversos en la region, lo que provoca una atencion
especial de Brasil con esta area sensible de su territorio. EI comienzo de su
ocupacién estuvo generalmente marcado por el llenado de espacios vacios sin una
importante politica social y econémica. Con el comienzo de los gobiernos militares, a
partir de 1964, se dio un nuevo enfoque a esta presencia en la region: una
preocupacion mas grande con el tema de la soberania nacional basada en el lema
"integrar no rendirse". El desarrollo de la infraestructura de transporte de la region
fue una estrategia sélida y esencial para ocupar, desarrollar e integrarse con el resto
del pais. En este contexto, las Organizaciones de Ingenieria de Construccion Militar
tuvieron una participacion destacada en este proceso, con la creacidbn o
transferencia de ellas a la region, encargandose de la implantacion, mantenimiento y
conservacion de carreteras y aeropuertos importantes que interconectan vy
promueven el desarrollo local. Esta participacion, intensificada después de la década
de 1970, sigue hasta nuestros dias, con un papel destacado como en el trabajo
actual en la BR-163, en el estado de Para, un importante tramo de carretera para el
transporte de la produccion de soja de la region Medio Oeste y la parte sur de la
region norte, cuyo trabajo es realizado por el Batallén de Ingenieria de Construccion
8 con el apoyo de otros Batallones. Esta importante participacion de las unidades de
Ingenieria de Construccién en la integracion nacional trajo una serie de beneficios a
la regibn amazodnica y, en consecuencia, a Brasil. Es notorio un impulso en el
desarrollo econdmico y social de la region, el resultado del surgimiento y crecimiento
de las ciudades vy la intensificacion del comercio regional y nacional. Ademas, el
desarrollo de la infraestructura de transporte de la region contribuye a mantener la
estrategia de la presencia del Ejército Brasilefio en la Amazonia, contribuyendo al

mantenimiento de la soberania nacional.
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1 INTRODUGAO

O presente trabalho abordara a participacdo das unidades de Engenharia de
Construcédo na integragdo da Regido Amazbnica Brasileira do periodo dos
Governos Militares aos dias atuais.

O Brasil, pais situado no subcontinente sulamericano, caracteriza-se por
sua grande dimens3o territorial, de cerca de 8.515.770 Km? (BRASIL, 2019), que
dificultou o seu processo histérico de integragcao nacional. A Regido da
Amazédnia Legal Brasileira', que ocupa cerca de 53% da area terrestre total do
pais (BRASIL, 2017d), & marcada pela existéncia de grandes vazios
demograficos e por apresentar um desenvolvimento econdmico abaixo do
restante do pais. Estes aspectos foram motivados pelo processo tardio de
povoamento e das dificuldades para a integragao dessa regido em particular.

Entretanto, essa regido é de importancia significativa para o pais, em
funcdo das suas inumeras riquezas, potencialidades e valor estratégico. Brasil

(2017a, p. 120) destaca que ela:

Constitui a maior diversidade bioldgica da Terra e a maior bacia hidrografica
do mundo, sendo que um tergco de toda a floresta tropical existente no
planeta esta cobrindo o solo amazénico. Fauna e flora ocupam, de forma
exuberante, 3,1 milhdes de Km? intactos, com o privilégio de ostentar,
inclusive, diversas espécies endémicas de animais e de vegetais. Abriga
também extraordinaria provincia de diversificados minerais da terra. [...]

A existéncia dessa fabulosa riqueza natural da Amazénia nos conduz
normalmente a conserva-la incélume e a manté-la integrada ao Pais, por
apresentar relevante interesse estratégico e econdmico para a Nagao
brasileira. Ha evidente articulagdo com o0s nossos vizinhos - participes
desse patrimbénio inigualavel - para que ocorra um processo de
desenvolvimento duravel, com harmonizagdo de objetivos sociais,
ambientais e econdmicos. Pela importancia estratégica apresentada, essa
vasta regido desperta interesse em diversos atores globais.

O periodo compreendido entre os anos de 1964 e 1985 ficou conhecido,
na histéria politica do Brasil, como o dos Governos Militares, quando o pais foi
governado somente por presidentes oriundos do meio militar. Nesse periodo,
deu-se uma atencao para a integracdo nacional, em especial para a da Regiao
Amazébnica, em funcdo do seu valor estratégico para o controle e a defesa do

territorio. Cabe ressaltar que alguns geopoliticos brasileiros, que desenvolveram

" A Amazonia Legal Brasileira € uma regido administrativa que se estende pelos estados do Acre,
Amapa, Amazonas, Mato Grosso, Para, Rondonia, Roraima e partes do Tocantins, Maranh&o e Goias
(BRASIL, 2017d).
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seus pressupostos nesse periodo, influenciaram na forma do governo encarar a
questdo da integracdo da Amazénia.

Foram nestes anos que a necessidade de integracdo ganhou uma
atengao especial, sendo que esse processo prosseguiu apos 1985, perdurando
até os dias atuais, espago temporal que norteara este trabalho. Para a
consecugao desse objetivo, fazia-se necessario uma presenga mais efetiva do
Estado Brasileiro na regido, possibilitada pela implementacio de redes de circulagcéo
rodoviaria e de telecomunicagdes. Este processo contou com a participacdo do
Exército Brasileiro (EB), por meio das obras executadas pelas Unidades de
Engenharia de Construgao situadas na regiao, principalmente as obras rodoviarias.
Atualmente, o Exército continua participando ativamente do desenvolvimento da
infraestrutura de transportes local como, por exemplo, nas obras da rodovia Brasil
163 (BR-163).

A construcido de rodovias para um Estado Nacional constitui-se em um dos
principais meios de promover a comunicagédo e a circulagao dentro do territério e,
nessa perspectiva, interpreta-se que o pais que possui uma rede de circulagao
capaz de promover os fluxos de pessoas, mercadorias e o deslocamento de tropas
pelo @mago do territdrio, consegue estabelecer o dominio sobre si (MAULL, 1960 e
MIYAMOTO, 1995, apud NETO E NOGUEIRA, 2015, p.3).

Essa integracao do territério nacional, englobando a Regido Amazébnica, visa,
além do desenvolvimento econdmico, um foco na seguranga nacional. Segundo
Neto e Nogueira (2015):

A integragéo fisica estabelecida por meio das estradas e rodovias, de forma
geral, constitui um sistema nervoso do Estado e, no caso brasileiro, a
relevancia ndo se da apenas pela facilidade em circular de uma cidade para
outra; o seu objetivo real tem origem na iniciativa governamental de fazer
uma rede rodoviaria, perpassando a totalidade do territério, inclusive as
regides fronteiricas, consideradas pela Constituicdo brasileira como Zonas
de Seguranca Nacional, e parte delas encontrava-se inacessiveis via
terrestre. Uma das caracteristicas dessa iniciativa era facilitar e promover a
ocupagéao do espacgo e unir o territorio, integrando o pais, além de garantir a
sua prépria soberania e seguranca, estabelecendo o fortalecimento do
poder estatal, e, por conseguinte, promover o escoamento de riquezas
produzidas internamente e direcionadas para os centros consumidores e
porto fluviais e maritimos.

Diante disso, constata-se que a integracédo da Regido Amazénica tem uma
importancia fundamental, ndo somente pela questdo de ligar economicamente essa
regido e permitir o aproveitamento das suas potencialidades, mas também como

forma de manutencao territorial e garantir a soberania nacional. Castro (1992)
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ressaltou bem essa importdncia quando disse: "Urge, assim, a integracdo da
Amazbnia ao processo produtivo do pais, numa ocupacgado efetiva, ordenada,
adequada e inteligente, fugindo sempre do comportamento invariavel e monolitico..."

Entretanto, essa ardua misséo de integrar uma grande regido, caracterizada
por vastos vazios demograficos, sempre foi carregada de grandes desafios. Nos dias
atuais, ela esta ainda mais complexa diante da insergdo em um contexto global onde
as fronteiras entre os paises sdo cada vez mais permeaveis, além da presenca
diversos atores internacionais, estatais e néo estatais, que influenciam de diversas
formas a soberania e a conjuntura interna de outros paises. Esse novo contexto das
relagbes internacionais traz reflexos significativos para a soberania da Regiao
Amazobnica, sempre cobi¢cada por suas infindaveis riquezas. Acrescenta-se a isso, 0
preocupante aumento de diversos crimes transfronteiricos que assolam essa regiao,
como a biopirataria, narcotrafico, trafico de armas e pessoas, além da imigragao
ilegal.

Nesse interim, cabe uma definicdo genérica do que seria ator internacional.
Segundo Dias (2010, p. 61), seria "aquela unidade cujo comportamento ou agao
incide sobre a vida internacional". E interessante destacar esse conceito, em fungdo
da infinidade de atores internacionais que interferem na soberania e, até mesmo no
processo de integracdo nacional dessa importante regido brasileira. Pode-se citar
como exemplo, diversas Organizagbes ndao Governamentais (ONGs) que, alegando
interesses como questdes indigenas, ambientais, sociais, dentre outras, acabam
interferindo no planejamento regional e mesmo federal.

A atual importancia do tema ambiental na agenda internacional coloca a
Amazdnia ainda mais em evidéncia, ensejando uma discussao sobre a tentativa de
securitizagdo? da mesma por alguns desses atores citados anteriormente. Dessa
forma, esse fato gera um temor relativo ao possivel discurso de "internacionalizagao"
e da "soberania restrita" por parte dos paises centrais, reforcando a necessidade da
manutencgao da soberania na regido. Tal fato passa pelo seu processo de integragao
ao restante do pais, além de uma efetiva presenca do Estado Brasileiro com projetos

e agdes que possam transformar em realidade essa integragdo. Sobre isso, Correa

2 Securitizagdo em relagdes internacionais € o processo pelo qual atores do estado transformam
algum assunto em matéria de "segurancga": uma verséo extrema de politizagdo que permite a o uso
de meios extraordinarios em nome da seguranga. (WIKIPEDIA, 2019)
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(2014, p.19, apud FLORES Jr, 2010) discorreu que "os processos de integragao
geralmente estabelecem melhores condi¢cdes de seguranga em uma regiao".
Nesse sentido, a Estratégia Nacional de Defesa (END) do Brasil estabelece

uma diretriz exclusiva, a de numero 10, para esse assunto:

Priorizar a regido amazoénica. A Amazbnia representa um dos focos de
maior interesse para a defesa A defesa da Amazobnia exige avango de
projeto de desenvolvimento sustentavel e passa pelo trindmio
monitoramento/controle, mobilidade e presencga. O Brasil sera vigilante na
reafirmacao incondicional de sua soberania sobre a Amazobnia brasileira.
Repudiara, pela pratica de atos de desenvolvimento e de defesa, qualquer
tentativa de tutela sobre as suas decisdes a respeito de preservagao, de
desenvolvimento e de defesa da AmazoOnia. Nao permitira que organizagdes
ou individuos sirvam de instrumentos para interesses estrangeiros —
politicos ou econémicos — que queiram enfraquecer a soberania brasileira.
Quem cuida da Amazoénia brasileira, a servico da humanidade e de si
mesmo, é o Brasil. (BRASIL, 2012, p.54)

1.1 O PROBLEMA

A grande dimensao territorial do Brasil é um fator que dificulta a sua
integragao efetiva. A Amazonia, em particular, tem essa situacdo agravada devido
ao seu processo tardio de desenvolvimento regional, que gerou inUmeros vazios
demograficos onde o poder publico ndo se faz presente. Castro (1992) ilustrou
isso dizendo que "o plano federal tem sido prédigo na criagdo de o6rgéos e
elaboragao de planos que ficam no papel engolidos pela burocracia de Brasilia".

A ineficiéncia da maioria das politicas publicas pra regido ainda conta com
uma incapacidade e até a auséncia da iniciativa privada, por exemplo, na execugao
de obras de infraestrutura local. Nesse contexto, o Governo Federal valeu-se da
Engenharia Militar, em alguns momentos, para a consecugdo de obras rodoviarias
que pudessem interligar essa regiao ao restante do pais.

O presente trabalho de conclusao de curso sera desenvolvido em torno do
seguinte problema: Qual a relevancia da participagdo das Unidades de Engenharia
de Construcao na integracao da Regido Amazoénica Brasileira a partir dos Governos

Militares até os dias atuais?

1.2 OBJETIVOS

A declaragdo do objetivo é a parte mais importante de todo o estudo, e
precisa ser apresentada de maneira clara e especifica. Além disso, ele ressalta que

devido a essa importancia, a declaragdo desse proposito deve ser estabelecida de



19

forma separada de outros aspectos do estudo, sendo estruturada num topico
exclusivo (CRESWELL, 2010). Assim, esta pesquisa apresenta a seguir o objetivo

geral e seus trés objetivos especificos.

1.2.1 Objetivo Geral

A participacao das Unidades de Engenharia de Construgdo na integragao da
Regiao Amazénica Brasileira, a partir dos Governos Militares até os dias atuais, é
relevante? Ao responder esta pergunta, este trabalho encontra o seguinte objetivo
geral conforme descrito a seguir: estudar a participagdo das Unidades de
Engenharia de Construgdo na integragdo da Regido Amazénica Brasileira a partir
dos Governos Militares até os dias atuais.

1.2.2 Objetivos Especificos

A fim de permitir a consecugdo do objetivo geral proposto neste trabalho,
foram definidos alguns objetivos especificos a serem alcangados, o que permite a
organizacao do raciocinio l6gico durante o desenvolvimento deste trabalho, a saber:

a) analisar o processo de integracdo da Regidao Amazonica Brasileira com
énfase no periodo dos Governos Militares.

b) estudar as obras de integragao realizadas e em andamento pelos 52, 62, 79,
8¢ Batalhdo de Engenharia de Construgao e pela 212 Companhia de Engenharia de
Construcéo.

c) identificar a importancia dos modais de transporte para a integragéo da

Regido Amazobnica.

1.3 HIPOTESE

As Unidades de Engenharia de Construcdo do EB tiveram um papel de

grande relevancia na integragéo da Regidao Amazénica ao restante do pais.

1.4 DELIMITACAO DO ESTUDO

O presente estudo estara limitado a participacéo das Unidades de Engenharia

de Construgao localizadas na Regidao Norte do Brasil, a saber a 212 Companhia de
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Engenharia de Construgdo (212 Cia E Cnst), 5% Batalhdo de Engenharia de
Construcao (52 BEC), 62 Batalhdo de Engenharia de Construgcao (6 BEC), 7°
Batalhdo de Engenharia de Construgdo (72 BEC) e 8° Batalhdo de Engenharia de
Construcédo (82 BEC), na execucao de obras que favoreceram a integracdo da
Regido Amazénica ao restante do Brasil. Além disso, estara limitado ao periodo
compreendido entre os Governos Militares (1964-1985) e os dias atuais, com énfase

no modal rodoviario.

1.5 RELEVANCIA DO ESTUDO

Esta secéo objetiva discorrer de forma sucinta acerca dos principais topicos
que justificam a relevancia deste trabalho. Desta forma, a importancia desta
proposta de pesquisa € justificada pelos aspectos abordados nos paragrafos
seguintes.

A Regido Amazdbnica € uma area com grande importancia estratégica e
geopolitica para o Brasil, tendo em vista a sua enorme extensao, suas riquezas € 0
fato de abranger grande parte das fronteiras terrestres do pais. A sua
biodiversidade, a presenga de inUmeras riquezas minerais estratégicas, as variadas
espécies de vegetais e animais, a grande quantidade e volume de rios que
proporcionam abundancia de agua doce e o grande potencial energético sao
atrativos cada vez maiores para a cobica internacional, em um cenario atual cada
vez mais presente de esgotamento desses meios.

Segundo Castro (1992), "E justamente esse vacuo de desnacionalizacdo que
gera a cobica da internacionalizagdo". Nesse contexto, é de suma importancia que o
Estado Brasileiro tenha um efetivo controle sobre a regido e isso & praticamente
impossivel sem o seu desenvolvimento sustentavel, integragdo ao restante do pais e
a presenca eficiente de todos as esferas do poder nacional. Particularmente na
Amazbnia, em fungdo de motivos diversos como os expostos acima, os interesses
externos séo antigos e sempre presentes.

Além disso, estudar a participagdo das Unidades de Engenharia de
Construgédo, por meio das suas obras ao longo da histéria, € uma forma de
reconhecer e valorizar o esforgo da engenharia militar no cumprimento da missao

subsidiaria do Exército Brasileiro de contribuir para o desenvolvimento nacional.
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2 METODOLOGIA

2.1 TIPO DE PESQUISA

O presente estudo sera realizado, principalmente, por meio de uma
pesquisa bibliografica, pois baseara sua fundamentagao tedrico-metodoldgica na
investigacdo sobre os assuntos relacionados a participagdo das Unidades de
Engenharia de Construgao na integracéo da Regido Amazonica Brasileira, em livros,
manuais e artigos de acesso livre ao publico em geral, incluindo-se aqueles

disponibilizados pela rede mundial de computadores.

2.2 UNIVERSO E AMOSTRA

O universo do presente estudo sera a participacao das Unidades de
Engenharia de Construgao, por meio das suas obras, no processo de integracao
da Regido Amazdnica Brasileira, inserido no contexto do cenario geopolitico
dessa regiao.

As amostras que serao utilizadas serdo as obras realizadas pelas cinco
Unidades de Engenharia de Construcédo da regiao citada, a partir do periodo dos
Governos Militares até os dias atuais. Os efeitos advindos com a implementacao
dessas obras, além da participacdo atual do Exército Brasileiro, dardo condi¢cdes
de verificar a efetiva contribuicdo da sua participagdo na integragcdo da Regiao

Amazdnica ao restante do pais.

2.3 COLETA DE DADOS

Conforme Departamento de Pesquisa e Pds-graduacao (BRASIL, 2017), a
coleta de dados do presente trabalho de conclusdo de curso dar-se-a por meio da
coleta na literatura, realizando-se uma pesquisa bibliografica na literatura
disponivel, tais como livros, manuais, revistas especializadas, jornais, artigos,
internet, monografias, teses e dissertagbes, sempre buscando os dados pertinentes
ao assunto. Nessa oportunidade, serao levantadas as fundamentacgdes tedricas para

a comprovacgao ou ndo da hipotese levantada.
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2.4 TRATAMENTO DOS DADOS

Conforme Departamento de Pesquisa e Pdés-graduacao (BRASIL, 2017), o
método de tratamento de dados que sera utilizado no presente estudo sera a
analise de conteudo, no qual serdo realizados estudos de textos para se obter a

fundamentacéo tedrica para se confirmar ou nao a hipotese apresentada.

2.5 LIMITACOES DO METODO

A metodologia em questdo possui limitagdes, particularmente, quanto a
profundidade do estudo a ser realizado, pois nao contempla, dentre outros aspectos,
o estudo de campo e a entrevista com pessoas diretamente ligadas ao processo
em estudo. Entretanto, em funcao de tratar-se de um trabalho de concluséo de curso
a ser realizado num curto espaco de tempo, de aproximadamente oito meses, o
meétodo escolhido é adequado e possibilitara o alcance dos objetivos propostos e a

confirmagao ou néo da hipotese escolhida.
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3 AINTEGRAGAO DA REGIAO AMAZONICA BRASILEIRA

Historicamente, a integracdo da Regido Amazdnica ndo ocorreu concomitante

com um processo de desenvolvimento efetivo da mesma. Segundo Becker (2005):

[...] desde o tempo colonial, (...), por mais que quisesse, a Coroa né&o tinha
recursos econdmicos e populagéo para povoar e ocupar um territorio de tal
extensao. Portugal conseguiu manter a Amazénia e expandi-la para além
dos limites previstos no tratado de Tordesilhas, gracas a estratégias de
controle do territério. Embora os interesses econdmicos prevalecessem, nao
foram bem-sucedidos, e a geopolitica foi mais importante do que a
economia no sentido de garantir a soberania sobre a Amazobnia, cuja
ocupacao se fez, como se sabe, em surtos ligados a demandas externas
seguidos de grandes periodos de estagnacao e de decadéncia.

Certamente, esse sempre foi um dos grandes desafios para o Estado
Brasileiro, diante da grande importancia dessa vasta area do territdrio nacional.
Nesse capitulo, esse processo histérico sera estudado, desde o periodo colonial até
os dias atuais, com destaque para o periodo anterior aos Governos Militares e o
periodo que engloba a integragdo ocorrida apds os Governos Militares,
proporcionando assim a observagcao se esse processo se intensificou ou ndo apés
1964.

3.1 A INTEGRAGAO DA AMAZONIA ANTES DOS GOVERNOS MILITARES

Durante o periodo colonial, a coroa portuguesa ordenou uma série de acdes

que, segundo Rezende (2006):

[...] fizeram parte da estratégia para garantir a posse da Amazonia e tinham
por objetivo preservar as conquistas territoriais empreendidas pelas
expedigdes oficiais, pelos missionarios, entradistas e bandeirantes (...) Vilas
foram fundadas; missdes erguidas a categoria de vilas; e, sobretudo, uma
linha defensiva de fortificagbes portuguesas, construidas para guarnecer os
limites exteriores da regido (...) Essas fortificagbes permitiiam a ocupagéo
definitiva do territério e demonstram o propdsito de Lisboa em defender e
consolidar o espago amazoénico conquistado.

Dessa forma, ficou caracterizado que:

[...] a Amazénia, a despeito de todas as dificuldades para a sua
colonizagdo, permaneceu brasileira gragas ao esforco e ao empenho
politico empreendidos por Portugal para manter essa vasta regido como
parte de seu império colonial ultramarino (REZENDE, 2006).

Durante o século XVII, as expedi¢cdes empreendidas pela Coroa Portuguesa a
Regiao Amazénica focaram na exploracéo de frutos como a castanha e o cacau,

com uma relativa conotagdo comercial. A partir do século seguinte, a agricultura e a
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pecuaria ganharam uma maior importancia. Destaca-se que a méo-de-obra escrava
negra se fez presente nessa atividade econémica.

Em 1750, com o Tratado de Madri, Portugal passa a ter direito sobre as terras
ocupadas na regido Norte do pais. E o inicio do estabelecimento da fronteira
brasileira na regido amazbnica, que culmina finalmente no século 20 com a
anexacgao do Estado do Acre (PEIXOTO, 2009, p.1).

O final do século XIX marca o periodo do "ciclo da borracha", quando a
exploracédo desse produto incentivou a ida de milhares de pessoas a regiao,
principalmente nordestinos, em uma tentativa de ocupar e desenvolver a regiao,
para integra-la de maneira eficaz. Apesar do comércio da borracha ter gerado muitas
riguezas, nao houve uma politica social simultanea a questao econdmica, tendo em
vista que os trabalhadores nao tinham o direito a terra e nem condi¢cbes adequadas
de trabalho, muitos sendo vitimas de epidemias e diversas doencas. A exploragao
da borracha em outras regides do mundo contribuiu para o declinio da participagao
brasileira nesse mercado, acarretando uma decadéncia econémica para a Amazdnia
(PALITOT, 2015).

Na primeira metade do século XX:

O deslocamento do centro dindmico de como governar o territorio
amazoénico — anteriormente estabelecido por fortificacdes militares, por
fluxos migratdrios e por tratados internacionais - intensifica-se na década de
1930, quando o governo Vargas incorpora a AmazOnia dentro de uma
estratégica politica de Estado. (MEDEIROS, 2016).

Durante o Governo de Getulio Vargas, este processo de integracao
iniciou-se com a "Marcha para o Oeste" (1938) e com o Movimento de
Reconstrucdo Nacional, que era um plano de integracdo e ocupacao dos vazios
demograficos, valendo-se das politicas de mobilizagdo de trabalhadores para a
extracdo da borracha, em uma segunda tentativa de exploragéo desse produto,
diante do aumento da sua demanda no contexto da Segunda Guerra Mundial. O
interesse americano na borracha brasileira ocasionou uma seérie de
investimentos, que cessaram apos a 22 Guerra Mundial, levando mais uma vez
esse comércio a decadéncia.

Segundo Silva e Ribeiro (2016, p. 228), a chamada "Marcha para o

Oeste" tinha como objetivo:

incitar a integragdo econdémica no pais através da insergdo e estabeleceu
que a regido amazoénica era um espago a ser ocupado pelo poder central —
tal processo se deu em um contexto global de crise da ordem politica liberal,
conforte acento nacionalista e no imediato periodo da ascensao do Estado
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Novo no pais (1937-1945) e o “Discurso do Rio Amazonas” (1940), do entédo
presidente Getulio Vargas, que apontou a necessidade de ocupagao das
fronteiras brasileiras na Amazénia e a dificuldade que o entdo considerado
vazio demografico na regido representava.

Entretanto, essa integragcdo ficou restrita a estudos e a publicacdo de
artigos sem, no entanto, a implementacdo de reais medidas praticas que
pudessem tornar essa integragdo implementada de fato. Esse processo ganha
um carater mais pratico mesmo na década de 1950, no contexto internacional
da Guerra Fria e internamente marcado pelos Governos de Getulio Vargas e
Juscelino Kubitschek, que "executam planos estratégicos de desenvolvimento
como condigdo necessaria a seguranga nacional (...) ocupar areas pouco povoadas
para evitar a perda de territorio para nacoes estrangeiras" (MEDEIROS, 2016).

Para ilustrar esse fato, pode-se citar a instituicdo da Superintendéncia do
Plano de Valorizagdo Econémica da Amazénia (SPVEA) e do Fundo de Valorizagéao
Econémica da Amazoénia, no ano de 1952 no Governo Vargas, e a construgao da
Rodovia Belém-Brasilia, ocorrida no Governo Kubitschek. De acordo com Silva e
Ribeiro (2016, p. 228), "os investimentos feitos pela SPVEA na regido tiveram
influéncia direta em questbes de seguranga nacional, ja que o controle politico

regional seria resultante de futuras concentragdes populacionais na Amazénia".

3.2 A INTEGRAGAO DA AMAZONIA DURANTE E APOS OS GOVERNOS
MILITARES

O periodo dos Governos Militares (1964-1985) foi marcado por um forte
desenvolvimento do espirito de nacionalismo, protecionismo e uma busca pelo
desenvolvimento nacional. Durante o Governo de Castelo Branco (1964-1967),
houve a criagdo da Superintendéncia do Desenvolvimento da Amazénia (SUDAM),
em 1966, apds a extingdo da SPVEA. Tal fato provocou uma mudanga no
entendimento da regido Amazdnica como fronteira. A partir desse periodo, passou-
se a identifica-la como uma fronteira demogréfica, como fronteira econémica e como
fronteira geopolitica.

Como fronteira demografica, a Amazdnia cumpria o mesmo papel destacado
na "Marcha para o Oeste" da década de 1930, que foi o de "levar para a terra sem
homens os homens sem terra". Tal fato contribuiu, por exemplo, para a construcao

da Rodovia Transamazo6nica ou BR-230, durante o Governo do Presidente Médici
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(1969-74). Esta rodovia objetivava integrar a Regido Norte ao resto do pais além de
integra-la a Regiao Nordeste, e sera citada no capitulo seguinte.

Para Silva e Ribeiro (2016, p. 229), "a percepcao de fronteira econémica
para a Amazdnia comecaria a ser superada, para o Estado nacional, a partir da
implantacido de grandes projetos minerais e industriais que, nesta perspectiva,
valorizassem a economia da regido". Nesse contexto, surgiram alguns projetos de
destaque como o Programa Grande Carajas e o Projeto Jari, além da perceptivel
importancia da infraestrutura de transportes para essa integragao. Teixeira da Silva
(2006, apud SILVA E RIBEIRO, 2016, p. 229) destaca exatamente isso ao afirmar
que "os projetos em curso - principalmente na area viaria e de energia -
sdo a ponta da integracdo e do desenvolvimento regional, capazes de criar
empregos e gerar renda localmente”.

Finalizando essa nova abordagem da Amazbénia em trés fatores, o

entendimento da regido como fronteira geopolitica sugere o seguinte:

A necessidade de visualizar a Amazénia como um espaco de afirmacgéo do
poder nacional, especialmente nas areas de fronteira, a fim de coibir
incursbes estrangeiras e pressdes criminosas para dentro do pais. As
preocupagdes com o resguardo da soberania nacional sobre o territério
amazOnico incentivaram uma série de agbes na regido, tanto politicas
quanto militares. Entre essas agbes valem a pena destacar a assinatura do
Tratado de Cooperagao Amazodnica (TCA), a criagdo do Programa Calha
Norte e a implantagdo do Sistema de Vigilancia da Amazénia (SIVAM),
administrado pelo Sistema de Protecdo da Amazénia (SIPAM). (SILVA E
RIBEIRO, 2016, p. 229)

Segundo Velloso (1970), no prosseguimento desse processo de integragao,
pode-se citar a criagdo do Programa de Integragao Nacional (PIN) em 1970, durante
o Governo do Presidente Médici, com a finalidade de reforcar essa necessidade de
desenvolvimento regional. Ele tinha por objetivo implementar obras de infra-estrutura
econdbmica e social no Norte e no Nordeste do pais. O planejamento inicial
contemplava a construgdo da atual BR-163 (sera abordada no proximo capitulo) e
da ja citada Rodovia Transamazobnica, agregado de um projeto de ocupacdo de
espaco fisicos, pois previa a reserva de uma faixa de terra de dez quildmetros ao
longo das margens dessas rodovias, que seria destinada a colonizacéo e a reforma
agraria. Para isso, seria incorporada a mao de obra proveniente da Regido Nordeste,
como enfatizou Jodo Paulo dos Reis Velloso, entdo Ministro do Planejamento e

Coordenacéao Geral, no Plenario da Camara dos Deputados em 15 de julho de 1970:
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[...] a da ocupagéo econdmica de cerca de 2 milhdes de km? da Amazénia e
a da incorporacdo a economia de mercado de aproximadamente 13 milhdes
de habitantes da regido semiarida do Nordeste".

[.-]

E realmente paradoxal que um pais, como o Brasil, engajado num projeto
nacional de desenvolvimento, desperdice dois atores vitais de produgao: de
um lado, a disponibilidade de erras férteis ndo exploradas, no Planalto
Central, na Amazénia, no Meio-Norte, nos vales umidos do Nordeste; de
outro lado, a existéncia de abundante mao-de-obra n&o qualificada,
operando a niveis muito baixos de produtividade, em diferentes regides, e,
notadamente, na zona semi-arida do Nordeste. (VELLOSO, 1970).

Becker (2005) reforga, também, que "nos anos de 1970, o que sustentou a
fronteira foram os incentivos fiscais e a migragdo generalizada do pais inteiro, esta
induzida pelo governo federal". Nesse processo € que sdo cunhados os lemas
"integrar para ndo entregar" e "uma terra sem homens para homens sem terra". No
desenvolvimento desse trabalho, esse processo de integragdo sera abordado mais
profundamente deste periodo até os dias atuais.

A partir da década de 1980, ja no fim dos Governos Militares, as questdes
ambientais passam a ganhar um peso cada vez maior no contexto internacional, e a
Amazbdnia comega a entrar no centro dessa discussdo. Nesse viés, 0 assassinato de
um lider sindical chamado Chico Mendes ganhou grande repercussao internacional,
sendo um ponto de inflexao na histéria da Amazonia. Segundo Peixoto (2009, p.9),
"foi a partir desse crime que o governo brasileiro passou a sofrer pressoées - inclusive
internacionais - a respeito de suas politicas para a Amazénia. O governo reage com
algumas iniciativas, mas [...] as a¢des séo ainda pontuais e insipientes."

Nesse contexto, a exploragado de atividades econdmicas nesse periodo como
a pecuaria e, principalmente, a mineragao, trouxeram a sua contribuicdo para o
povoamento, desenvolvimento e integracdo da regido. Essas atividades incentivaram
a vinda de pessoas de outras regides na busca por riquezas como, por exemplo, no
caso do ouro. As inumeras riquezas minerais da regido Amazénica, como observada
nas duas tabelas abaixo com dados do ano de 1989, tém um papel fundamental
nesse processo de desenvolvimento e busca por uma integracdo que permita a

comercializagao desses produtos por meio de infraestrutura de transportes.
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Tabela 1 - Importancia da atividade mineral no contexto nacional

| Partioagdo dos principas mmerars da Amazdma no total
| do Brasil, em milhdes de toneladas
| Minera Amazinia Bras %
| Aluminio 2011501 1.442,830 1
| Caulim 915433 114,134 ¢
| Culre 1.219,979 1.355,051 30
[Estanho 398,087 403,567 0
| Ferma 4815801 18,628,716 ]
Fert, Potdssions 230,418 1.514,330 55
| Migue 388 001 437111 21
| Duro 370,700 1450432 26
| Prata 161,355 178,278 2
| Cs: Dedos de 1989, referentes & Amanin Lagal, que mduem os estadss do Acre, Amazonas, Amips, Goiss,
| Mo Grossa, Wararnde, Fard, Ronding, Roraima IeT[::ar-'[.'ss. (s reimens EZ{]:f;F:li'ﬁa 503 O35 125ErEs
| medhdas mais a5 indicadas {reservas comprovadas). A prats aparece em asscois;do com oUiTDS Mmetais, Mas
| rasarvas madidas, mastem 334,408 quilos de cura.

Fonte: Companhia de Pesquisa de Recursos Minerais, 1989.

Tabela 2 — Distribuigéo das jazidas minerais na Regido Norte

JAZIDAS MAIS SIGNIFICATIVAS DA REGIAD NORTE (EM MILHOES DE TONELADAS)
Minerais Amapd Amazonas Para Rondonia Total
Aluminio fL77a 2570082 2631867
Calging 116,594 1,728,381 226,581 2071656
(obee 1,290,033 1.240,033
Cauim 364,800 409,531 1.034,731
Crama 7,063 7,065
Estanha 123,162 43,307 212,235 134 604
Ferm 3,130 17,667,860 17,672,580
Fert. Potassicos 1.140,638 1.140,638
Gipsa 370,254 570,254
Manganis 35,015 ga80 144,833
Niguel §0,725 80,725
Quro 8,743 98,147 36,628 143,520
5al-gema 481,048 451,098
Tungsténio 2,062 | 2,061
Obs: s reservas medidas de oung o Amaps sio de 11,558 guiles keor de 3,27 gramas de metal por tonelada de minénol; no Pars, de 11660
quilce (teor e 0,5 grama por tongiada). A quantidade de curo extraids nos ganmpos & e difiol avaliagin. Fonte: MORY/ Anudrio Mineral Bragiei,
MON/M, da DNEM (Departsmento Nacional de Produgdo Mineral], Dades relsbvos 2 1085,

Fonte: Companhia de Pesquisa de Recursos Minerais, 1989.

Ja na década de 1990, tem-se a insergao positiva da soja para a economia da
Amazbnia. Desde a década de 1970, o seu cultivo destacava-se na produgéo
agricola nacional, que se expandiu para as novas fronteiras agricolas nas regides
Centro-Oeste e Amazdnica, com destaque para o Mato Grosso. O cultivo da soja foi
adaptado ao cerrado e provocou um novo fluxo de imigrantes para essa regiao,
particularmente das regides Sul e Sudeste do Brasil, contribuindo para a ocupagéao e
desenvolvimento de novas areas produtivas em parte da Amazdnia (BECKER,
2005).
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Atualmente, o Brasil € o segundo maior produtor mundial desse grdo, com
116,996 milhdes de toneladas produzidas na safra de 2017/2018, segundo dados da
Companhia Nacional de Abastecimento (CONAB). Este fato enseja, naturalmente,
uma necessidade de maior desenvolvimento das infraestruturas de transporte: seja a
rodoviaria, na interligagdo com outras rodovias e portos nas regides Norte, Sudeste
e Sul; seja a malha hidroviaria nas calhas dos rios da regido; ou, ainda, as estruturas
portuarias da regiao Norte. Dessa forma, essa melhor estruturagéo dara sustentagao
a essa atividade comercial, ndo somente da soja mas de outros grdos e minerios,

acarretando em uma maior integracao da regido ao restante do pais.

3.3 CONSIDERAGCOES SOBRE A INTEGRAGCAO DA REGIAO AMAZONICA
BRASILEIRA

Em vista do que foi debatido neste capitulo, constata-se que o processo de
integracdo da Amazénia Brasileira foi ganhando mais destaque com o passar dos
anos. A partir dos Governos Militares, marco temporal inicial de analise deste
trabalho, houve uma real implementacdo de medidas com resultados praticos. Tal
fato, levou a materializacdo de obras como a constru¢gao da Transamazdnica e da
BR-163, caracterizando que essa integragdo passou de uma mera ocupacgao de
vazios para uma questdo de seguranca e desenvolvimento nacional. E notdrio,
ainda, que o crescimento econdmico exige e impulsiona a expansado de

infraestruturas que possibilitardo uma integragéo mais eficaz e sustentavel.
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4 A PARTICIPAGAO DO EXERCITO NA INTEGRAGAO NACIONAL

O Exército Brasileiro apresenta como caracteristica marcante a sua
capilaridade, ou seja, o fato de estar presente em praticamente todas as partes
do territério nacional. Tal caracteristica confere-lhe, ainda, uma grande
flexibilidade, o que permite atuar em diferentes ambientes e de variadas formas.

No caso da Regidao Amazbnica, o Exército tem um papel ainda mais
relevante, seja pela importancia estratégica da regido ou pela marcante auséncia

de outros 6rgéos do setor publico. Brasil (2017a, p. 122) destaca que:

O Exército, presente na Amazdnia desde o inicio do século XVII, foi um
importante ator na sua conquista e manutencao. Em diversas localidades, o
Exército Brasileiro ainda é a unica presenca plena do Estado a dar
condigdbes minimas necessarias para a permanéncia das familias nas
localidades isoladas. Atualmente, amplia a participacdo, instalando
Organizagdes Militares, distribuidas pela extensa fronteira, que representam
polos de desenvolvimento regional, por meio de crescentes nucleos
habitacionais. Destaca-se o papel preponderante do Programa Calha Norte,
que tem por objetivo principal o aumento da presencga do Poder Publico na
sua area de atuacao, contribuindo para a defesa nacional, proporcionando
assisténcia as populagdes e fixando o homem na regiéo.

A Lei Complementar numero 97, de 9 de junho de 1999, estabelece no seu
Artigo 16, que "cabe as For¢cas Armadas, como atribuigcdo subsidiaria geral, cooperar
com o desenvolvimento nacional e a defesa civil, na forma determinada pelo
Presidente da Republica" (BRASILIA, 1999). Além disso, a lei complementar nimero

117, de 2 de setembro de 2004, estabelece no Inciso Il, do Artigo 17A, o seguinte:

[...] cabe ao Exército, além de outras ag¢des pertinentes, como atribui¢gdes
subsidiarias particulares, cooperar com 6rgaos publicos federais, estaduais
€ municipais e, excepcionalmente, com empresas privadas, na execugéo de
obras e servigcos de engenharia, sendo os recursos advindos do 6rgao
solicitante. (BRASILIA, 2004).

Tais dispositivos legais balizam o emprego das Unidades de Engenharia de
Construgdo em obras de cooperagdo junto a outros 6rgaos federais como, por
exemplo, o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT). Além de
cumprir uma missdo constitucional, cooperar com o desenvolvimento nacional e
atender as necessidades do Estado Brasileiro, complementando a sua estrutura,
essa atuacdo visa, ainda, manter o adestramento e a capacidade operacional das
tropas de engenharia, exercitar a lideranga dos seus quadros e desempenhar um

papel social de grande relevancia pra nagao e pra imagem do Exército.
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4.1 A ORGANIZACAO DA ENGENHARIA MILITAR BRASILEIRA

O Departamento de Engenharia e Construgao (DEC), originado em 1915, é o
6rgao de Diregao Setorial do Exército e o 6rgao central do Sistema de Engenharia
do Exército (SEEXx), cuja finalidade é "assegurar o efetivo e regular o emprego da
Engenharia Militar, em beneficio do Exército e do Estado Brasileiro, realizando a
gestao de Obras, Patrimonio, Meio Ambiente, Material e Opera¢des de Engenharia."
(BRASIL, 20199).

Atualmente, o DEC cumpre as suas missdes por meio das suas cinco

diretorias, conforme o organograma abaixo:

Figura 1 - Organizagdo do DEC/SEEx

_— W= G DEC
Subordinagao P
Vinculagao Técnica

Fonte: DEC, 2019.

A Diretoria que tem as suas missdes mais correlatas com o tema que norteia
esse trabalho é a Diretoria de Obras de Cooperagao (DOC). A DOC é o érgao
central do Sistema de Obras de Cooperacao (SOC), subordinada ao Departamento
de Engenharia e Construgdo, que tem por finalidade: gerenciar as atividades
relativas as obras de engenharia atribuidas ao Sistema Obras de Cooperacao,
visando ao adestramento da tropa e ao desenvolvimento nacional. (BRASIL, 2019h).

Para conseguir executar esse gerenciamento, a DOC mantém um vinculo

técnico com os cinco Grupamentos de Engenharia existentes. A Engenharia atua na
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Regido Amazodnica sob a coordenacgéo do 22 Grupamento de Engenharia, sediado
na cidade de Manaus-AM. Criado em 28 de julho de 1970, esse comando de
Engenharia tem a ele subordinados os 59, 62, 72, 82 Batalhdo de Engenharia de
Construgédo e a 212 Companhia de Engenharia de Construgdo, além da Companhia
de Comando do Grupamento e da Comissdo Regional de Obras/12 (CRO/12, que
nao serao explanadas nesse trabalho. A figura abaixo esbog¢a a conformacgéo desse

grande comando de Engenharia e suas Organizagdes Militares subordinadas:

Figura 2 - A articulagdo da Engenharia na Regido Amazdnica
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Fonte: DEC, 2019.

O patrono do 2° Grupamento de Engenharia, o General de Exército Rodrigo
Octavio Jorddao Ramos, sintetizou a nobre missdo do Exército na integragdo da
Regidao Amazénica:

O Exército e a Engenharia, em particular, estdo prontos a cumprir a sua
parte nesta grande obra, malgrado os obstaculos a vencer, os sacrificios a
enfrentar, os embates a superar honrando a bravura e o estoicismo de
nossos antepassados, representados pelos missionarios, soldados e
sertanistas, que conquistaram e mantiveram para o Brasil esta grande
Amazébnia que ndo € nem um Inferno Verde, nem um Paraiso Perdido, mas
que é a Amazénia Brasileira, onde uma geragéo ansiosa e confiante espera
o esplendente alvorecer de um amanha fecundo, diferente e promissor
(BRASIL, 2017, p. 124).



Sendo assim, o general Meira Mattos destaca que:

“‘um pais grande e vazio”;
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[...] foi considerado um dos maiores problemas do Brasil, qual seja, o de ser
destacando que uma das ferramentas
consideradas como capazes de solucionar alguns empecilhos eram as
novas rodovias, que, na Otica do Estado, possibilitariam vivificar as
fronteiras “extensas e despovoadas” e solucionar a precariedade da
articulagdo terrestre com os paises fronteiricos (MATTOS, 1975, apud
NETO E NOGUEIRA, 2015, p. 28).

Nesse contexto, as Unidades de Engenharia de Construgédo participaram, e

ainda participam, de diversas obras na integragdo amazbnica, como observa-se na

figura abaixo. Na sequéncia, serdo explanadas as participagbes dessas Unidades

localizadas na regidao Amazdnica, com énfase apenas nas obras mais importantes e

com alguma relevancia para a integragao nacional da regido, escopo desse trabalho,

apesar da reconhecida participacao em diversas outras obras com impactos locais.

Figura 3 - Obras de Engenharia em andamento na Regiao Amazénica
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Fonte: DOC,

4.2 A PARTICIPAGCAO DO 52BEC NA INTEGRAGAO DA AMAZONIA

O 52 BEC, atualmente sediado na cidade de Porto Velho no estado de

Rondénia (RO), foi criado no ano de 1965, em cumprimento ao Decreto n’ 56.629 do

Ministério da Guerra. O Batalhdo surgiu com a missao de contribuir com a intengao
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do Governo Federal em integrar a Amazonia, conforme enfatizou o seu primeiro

comandante, o entao Tenente-Coronel Carlos Aloysio Weber:

[...] Ao nosso Batalhdo foi confiada essa tarefa de gigantes. A cada um de
nos foi dada essa oportunidade impar de transformar em atos, em obras
concretas, as palavras que tantas vezes ouvimos e pronunciamos sobre a
necessidade inadiavel de integrar definitvamente a Amazbnia a
comunidade nacional. Coube-nos a honrosa missdo de substituir a
sonoridade e a beleza do verbo pelo siléncio da acéo proficua e positiva
(BRASIL, 2017a, p.135).

Além disso, a chegada do Batalhdo despertou uma grande esperanga na
populacdo local, conforme descreveu Brasil (2017a, p.135): "A populagao
vislumbrava o progresso chegando junto com o Batalhdo. Aquele povo sofrido tinha
a esperancga de ter chegado o tdo desejado desenvolvimento". Além da construgao
dos aquartelamentos, das casas dos militares e de diversas obras de infraestrutura
iniciadas na cidade de Porto Velho-RO, como as de saneamento basico, o 52 BEC
engajou-se nas obras da atual BR-364, no trecho entre Cuiaba, no estado do Mato
Grosso (MT) e Porto Velho/RO. Tinha a "incumbéncia de atuagdo numa extensa
area, para o sul até Cuiaba, que se estendia a 1.500 km e para o noroeste mais
outros 1.400 km" (BRASIL, 2017a, p.136). Dessa forma, o Pioneiro, como é
conhecido o Batalhdo, confirma a sua importancia para a regido Amazénica, sendo o

responsavel por ter aberto o caminho para a chegada dos demais BEC.

4.2.1 As obras da BR-364

A construcao da BR-364 foi um importante marco para a integragao da regiao.
Assim, esse eixo, que faz a ligacao entre as cidades de Porto Velho -RO e Cuiaba-
MT, proporcionou uma redugédo significativa do tempo de percurso entre o Sudeste
Amazbnico e os grandes nucleos produtores do Centro-Sul do Pais, em qualquer
época do ano. O Batalhao destacou-se, em diversos momentos da sua historia, na
participacdo nas obras de construgcao dessa rodovia, conforme verifica-se na tabela

a seguir:
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Tabela 3 - Obras na BR-364

ANO OBRA TRECHO
1966 Construcéo de 40 Km Porto Velho - Cuiaba
Projetos e estudos Abuné/RO - Rio Branco/AC
1967 Execucédo de 400 km de revestimento | Porto Velho - Cuiaba - Abuna -
primario fronteira com o Peru
Implantagdo de 155 km e construgéo Rio Branco - Sena Madureira/
1968 das obras de arte correntes Acre (AC)
Conservacao Porto Velho - Abuna
1969 Implantacéo Abuna - Rio Branco
1970 Implantagao de 135 Km Abuna - Manuel Urbano/AC
1971 Manutencgéo e Conservagao Porto Velho - Cuiaba
1972 Implantagédo de 66 Km Porto Velho - Sao Pedro
Restauragéo de 70 Km Porto Velho - Barracao
Queimado/MT
1974 Execucdo de 40Km de terraplenagem Rio Branco — Feij6o/AC
Conservagao de 155 Km Rio Branco — Caeté/AC
1974 a Barracdo Queimado/MT - Rio
1976 Conservacéo de 1.512 Km Branco/AC - PUrUS
Execucédo de 30 km de revestimento
1976 primario, 30 km de revestimento Porto Velho - Rio Novo
asfaltico e as obras de arte
Implantacédo de 160 km de
revestimento primario e pavimentagao Porto Velho — Vilhena/RO
1977 de 31,5 km de revestimento asfaltico
Conservagéo Porto Velho-Barracdo Queimado
Porto Velho - Rio Branco
1978 Execucao de 40 km de pavimentacao
e 55 km de ampliagéo (alargamento) Porto Velho-Vilhena
1979 | Execucdo de 100 km de pavimentacao
1980 a Porto Velho - Sena Madureira
1985 Conservacao Porto Velho - divisa Acre

Porto Velho — Ariquemes/RO
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Execucéo de 15 km de terraplanagem

Porto Velho - Rio Samuel/RO

1980 a e construcdes de obras
1985 Implantagédo de 25,2 km e )
Porto Velho - Ariquemes
pavimentacio de 65,90 km
1985 a _ _
1990 Implantagéo e pavimentagao Porto Velho - Rio Branco
1991 a
1994 Restauracdo de 240 km Porto Velho - Nova Vida
Humaita - divisa AM-RO
Manaus - divisa AM-RO
1995 a
2000 Conservagao Porto Velho - Nova Vida
Porto Velho - divisa Acre
Porto Velho - divisa AM
Construcao dos acessos a BR e ao
2001 a
anel viario de Porto Velho, -
2005
conservacgao e restauracao
2012 Conservacgao e restauracao
2013 a Candeias - UNIR
2018 Pavimentacgao de 67,2 Km

Fonte: BRASIL, 2017a, p. 141 a 149.

A imagem abaixo ilustra a participagéo do 52 BEC na integracédo da Amazoénia,

destacando as obras de implantacdo da BR-364 entre Porto Velho-RO e Abuna-RO

em 1968.

Imagem 1 - Obras na BR-364

Fonte: BRASIL, 2017a, p. 142.
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4.2.2 As obras da BR-425

A BR-425 é uma rodovia que liga as cidades de Abuna/RO a Guajara-
Mirim/RO. O 52BEC iniciou os seus trabalhos nessa rodovia no ano de 1967, com a
realizacao de servigos topograficos, projetos, locacado e implantacao de revestimento
primario, prosseguindo nesses mesmos trabalhos nos dois anos seguintes. No ano
de 1970 iniciou trabalhos de conservacao nessa estrada, que se estenderam em
1974, no periodo de 1976 a 1981, e entre os anos de 1984 e 1987. A partir de 1988
executou a implantacdo de 24,6 km do novo trajeto da BR-425, estendendo-se até
1989. Na década de 1990 realizou obras de conservacdo em diversos trechos da
rodovia, além da pavimentac&o corretiva (tapa buraco) e pintura de ligacado (BRASIL,
2017a).

4.2.3 As obras da BR-230

A BR-230, também conhecida como Rodovia Transamazobnica, € uma das
maiores rodovias do Brasil e foi construida no Governo do presidente Emilio com a
intencdo de integrar a regido Amazoénica, como citado anteriormente. O 52 BEC
participou das suas obras com a implantacio e restauracdo de parte do trecho entre
Humaita/Amazonas (AM) — Labrea/AM, entre os anos de 1975 e 1977, sendo 58 km
de revestimento primario no ano de 1976. A partir de 1978 iniciou trabalhos de

conservagao na rodovia (BRASIL, 2017a).

4.2.4 As obras da BR-319

O 5¢ BEC participou, ainda, das obras de implantacdo da BR-319 com a
conservacao de 200 Km no trecho Porto Velho/RO — Manaus/AM e de 281 Km no
trecho de acesso as torres da Embratel no tronco Jorge Brasil - Careiro, entre os
anos de 1991 e 1993. No ano de 1999, o Batalhdo realizou a restauragao (operagao
tapa buracos) no trecho Porto Velho - Humaita e a restauragao e pavimentacéo de
50 km nesse mesmo trecho entre os anos de 2008 e 2010. Nos dois anos seguintes
realizou a restauragcao de 50 km, conforme a imagem abaixo, e a pavimentagao de

13 km no trecho igarapé Sao Joao - igarapé Galo (BRASIL, 2017a).
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Imagem 2 - Servigos de restauragdo na BR-319

Fonte: BRASIL, 2017a, p. 181.

4.2.5 As obras da BR-163

O 5° BEC participou também das obras de implantacdo da BR-163 em
conjunto com o 82BEC. A Operagao Tapajos Ill foi uma operacgao realizada entre os
dois Batalhdes, tendo por objetivo executar trabalhos técnicos de engenharia nas
obras de restauracdo, pavimentacdo e melhoramentos da BR-163/Para (PA). Os
servigos de responsabilidade do 52 BEC compreenderam uma extensao de 80,3 km,
tendo inicio desde a entrada da cidade de Rurépolis/PA (BR—230), no Km 799, até o
Km 879,3, sob a incumbéncia direta da 22 Companhia de Engenharia de Construcgéo.
A operagdao logistica foi um grande desafio, visto que Porto Velho/RO estd a uma
distancia de 1.362 km de Rurdpolis/PA (BRASIL, 2017b, p. 117).

O Batalh&do permaneceu na obra entre os anos de 2009 e 2012. Em 2010
realizou a pavimentagdo de 10.440 metros com tratamento superficial duplo e de
21.700 metros no ano de 2011. Além disso, foram realizados trabalhos de

terraplenagem e drenagem superficial (BRASIL, 2017b, p. 118 e 119).

4.3 A PARTICIPACAO DO 62BEC NA INTEGRACAO DA AMAZONIA

O 62BEC, atualmente sediado na cidade de Boa Vista no estado de Roraima

(RR), foi criado no ano de 1968, em cumprimento ao Decreto Presidencial n’ 63.104,
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de 15 de agosto de 1963, como parte do programa do Governo Federal, relativa a
efetiva ocupacéo e povoamento da Regido Amazoénica.

Inicialmente, fixou-se na cidade de Manaus-AM e, em fevereiro de 1969, teve
a sua sede transferida para a cidade de Boa Vista-RR. Nesse mesmo ano, recebeu
as suas primeiras missdes: a construcado da BR-401 que interligava Boa Vista-RR,
Bonfim-RR e Normandia-RR; e a construgdo do trecho da BR-174 que liga
Caracarai-RR, Boa Vista-RR e a fronteira com a Venezuela. Por meio da figura

abaixo é possivel visualizar a localizacdo das obras citadas:

Figura 4 - Primeiras obras do 62BEC
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Fonte: BRASIL, 2017a, p. 151.

4.3.1 As obras da BR-174

O Batalhdo participou, em diversos momentos ao longo da sua historia, de
varias fases da implantagdo e manutencdo da BR-174. Na década de 1970, esta
obra tornou-se um dos grandes desafios do Batalhdo, em fungcdo das diversas
complexidades logisticas, técnicas e estruturais de uma regido praticamente

inexplorada, como observa-se na imagem abaixo. Em 1973, um primeiro trecho
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rodoviario foi inaugurado pelos presidentes do Brasil, Emilio Garrastazu Médici, e da
Venezuela, Rafael Caldera, proporcionando a ligagdo e o estreitamento dos lagos
entre os dois paises. Tal integracdo foi determinante para a sua denominagéo
histérica de “Batalhdo Simén Bolivar”, reverenciando o nome do insigne libertador da
Venezuela e demais paises da América do Sul (BRASIL, 2017a, p. 152).

Imagem 3 - Servigos de terraplenagem na BR-174

Fonte: BRASIL, 2017a, p. 164.

A partir de 1974, as obras voltaram-se para um trecho de grande importancia
na época, o eixo rodoviario para Manaus, visto que proporcionaria a ligagédo de Boa
Vista com os demais estados do pais. Marcado por diversas complexidades
técnicas, além da resisténcia dos indigenas das tribos Atroaris e Waimiris, que por
diversas vezes paralisaram as obras, o Batalhdo desdobrou os destacamentos Norte

e Sul, que trabalharam em diregdes convergentes, de modo que:

O dia 22 de dezembro de 1975 entrou para o calendario dos roraimenses
como significativa data pela efetiva integragdo daquele ente da federagao
com os demais membros federativos. Eram por volta das 16 horas quando
trabalhadores das duas frentes de servigo encontraram-se na altura do Km
362, sobre a Linha do Equador. Com a conclusdo desse trabalho de
desmatamento, foi estabelecida a primeira ligagdo por via terrestre entre
Boa Vista e Manaus, através de um caminho de servigo de 86 quildmetros
coleantes, ao longo da faixa de dominio com 70 metros de largura,
denominada BR-174. (BRASIL, 2017a, p.154)
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Em abril de 1977, a concluséo da constru¢do, conservagcdo e manutencao de
971 Km de estradas (conforme figura abaixo) permitiu, além da ligagao terrestre de
Manaus-AM com o municipio de Pacaraima-RR, na fronteira com a Venezuela, a
integracdo do estado de Roraima com o restante do pais, tornando-se numa rodovia

de inegavel importancia econdmica, turistica e estratégica (BRASIL, 2017a).

Imagem 4 - Conservagao e manutengao da BR-174

Fonte: 62 BEC, 2019.

Na década de 1980, participou da construgdo de pontes, bueiros e iniciou as
obras de pavimentacao asfaltica, com a conclusao de 134 km da rodovia, no trecho
Boa Vista/RR - Caracarai/RR. Ja entre os anos de 1994 a 1997, asfaltou 47 km no
trecho Santo Anténio do Abonari (Km 208) - divisa AM/RR (Km 255), mais 108 km
no trecho divisa AM/RR (Km 0) - igarapé Capitdo Junqueira (Km 108), nos anos de
1995 a 1998, e outros 120 km no trecho Waimiri-Atroari, entre 1996 e 1998. No ano
de 2004, responsabilizou-se pela execucdo de servicos de restauracdo e

conservagao da rodovia na regido de Pacaraima/RR (BRASIL, 2017a).

4.3.2 As obras da BR-401

As obras de terraplenagem da BR-401, entre a cidade de Boa Vista-RR e

Bonfim-RR, na fronteira com a Republica da Guiana, encerraram-se no ano de 1972,
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marcando o primeiro grande feito do Batalhdo. Ainda nesse ano, concluiram-se as
obras de extensdo até Conceicdo do Marau-RR, com grande impacto social na
regiao:

Ao libertar milhares de familias do isolamento rodoviario, acalentou o sonho
delas, o sonho de poder permanecer nas terras desejadas, produzir e
comercializar a produgdo noutras pragas sem perdas significativas dos
produtos durante os transportes nas embarcagdes lentas e incertas. Assim,
esses brasileiros passaram a respirar os ares do desenvolvimento nacional
e mais uma regiao foi integrada a capital Boa Vista. (BRASIL, 2017a, p.152)

No final da década de 1970, o Batalh&do concluiu a implantacao, construcao e
conservagao de cerca de 202 Km de estradas na BR-401, além da construgao de
pontes e bueiros, ligando, assim, Boa Vista-RR aos municipios de Normandia-RR e
Bonfim-RR (BRASIL, 2017a).

Segundo Brasil (2017a), o 62 BEC realizou na década de 1990 a conservagao
de 185 km dessa rodovia, de Boa Vista até a fronteira com a Guiana e, nos ultimos
anos, participou do langamento de microrrevestimento asfaltico em toda a extensao
da BR-401, entre Boa Vista-RR e Bonfim-RR, durante a Operagéo Bonfim, conforme

a imagem abaixo:

Imagem 5 - Langamento de microrevestimento asfaltico na BR-401

Fonte: 62 BEC, 2019.
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4.3.3 As obras da BR-319

O 6° BEC executou, ainda, a Operacdo Beruri, realizando servigos de
terraplenagem, encabecamento de pontes, construgcdo de obras de arte de
drenagem e pavimentagdo de 12 km da BR-319, conforme ilustram as imagens
abaixo. Ocorrida no periodo de 2007 a 2009, essa obra proporcionou a melhoria da
transitabilidade no trecho do entroncamento da rodovia AM-356 e do igarapé Novo
(BRASIL, 2017a).

Imagem 6 - Terraplenagem na BR-319

Fonte: 62 BEC, 2019.

Imagem 7 - Pavimentacdo na BR-319

Fonte: BRASIL, 2017a, p. 168.
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4.3.4 As obras da BR-432

Atualmente, o Batalhdo esta trabalhando na execucdo dos servicos de
terraplenagem (conforme a imagem abaixo), drenagem e pavimentagao asfaltica de
aproximadamente 13 Km da BR-432, no trecho entre o entrocamento da BR-174/RR
(Novo Paraiso-RR) e o entrocamento da BR-401/RR, na regido do municipio do
Canta-RR. Apds a conclusao da Operacdo Canta, prevista para o 22 semestre de
2020, esses trabalhos irdao beneficiar a logistica do Estado de Roraima, ja que
havera uma reducao de cerca de 60 km na distancia entre Manaus-AM e Boa Vista-

RR, podendo atrair novos investimentos para a regido (CAIAFA, 2019).

Imagem 8 - Terraplenagem na BR-432

4.4 A PARTICIPACAO DO 72BEC NA INTEGRACAO DA AMAZONIA

O 7°BEC, atualmente sediado na cidade de Rio Branco-AC, foi criado em 6
de junho de 1969, por meio de Decreto Presidencial, na cidade de Cruzeiro do Sul
no Estado do Acre. Ele "substituiu uma Companhia de Engenharia do 5¢ BEC para
dar prosseguimento na construgdo de eixos rodoviarios cujo objetivo inicial foi
integrar a regido ao restante do pais, retirando-a do isolamento rodoviario" (BRASIL,
2017a, p.171).

Inicialmente, o Batalhdo foi o responsavel por diversas obras e atividades que
contribuiram significativamente para o bem-estar da populagao local. Dentre elas,

citam-se obras de pavimentacdo, de langamento de bueiros e para controle de
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endemias, gerando empregos e possibilitando um desenvolvimento social e
econdbmico a Cruzeiro do Sul por 21 anos, ao mesmo tempo que adestrava e
profissionalizava os seus efetivos (BRASIL, 2017a).

Com a sua iminente extingdo em margo de 1992, a populacéo e autoridades
locais se mobilizaram para impedir a saida do Batalhdo, face a sua grande
importancia para a regiao. Tal fato acarretou a transferéncia para a capital Rio
Branco, ocupando as instalagdes da Cia E Cnst do proprio Batalhdo que estava
destacada no local realizando obras de conservacdo da BR-317 e melhoramentos
na BR-364. Tais obras eram essenciais para a integracao da cidade de Rio Branco e
do estado do AC, face as carentes condi¢gdes de infraestrutura da capital e
dificuldades para atendimento logistico no Estado (BRASIL, 2017a).

A seguir, serdo exploradas as principais obras realizadas pelo 7¢ BEC, do
periodo dos Governos Militares aos dias atuais, e com alguma repercussao para a

integracéo da regido Amazénica.
4.4.1 As obras da BR-364

A implantacao da BR-364 foi idealizada no projeto do engenheiro Philuvio de
Cerqueira Rodrigues em 1961, tendo a pioneira participacdo do 72 BEC junto ao 5°

BEC no inicio dos trabalhos.

Figura 5 - Implantagdo da BR-364 pelo 7¢BEC
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Fonte: REVISTA, 2019, p.12.
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Idealizada para ligar Cruzeiro do Sul até o "Boqueirédo da Esperanga", a obra
ainda ndo logrou ser finalizada. Entretanto, a participacdo destacada do 72 BEC
colaborou para a implantacao de 395 Km nas décadas de 1960/70, a partir de
Cruzeiro do Sul e pela conservacdo de 178 Km no trecho divisa RO/AC - Rio
Branco/AC nos anos de 1981 a 1985, em convénio com o entdo Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem (DNER). Além disso, foi responsavel pela
conservagao de 652 km de rodovias e das balsas que executavam a travessia dos
rios no trecho Rio Branco/AC - Cruzeiro do Sul/AC, nos anos de 1981 a 1990 e,
ainda, pela pavimentagcdo de alguns trechos até Rio Branco a partir de 1992
(BRASIL, 2017a, p.179 e 180).

A sua importancia para a integracdo da regido esta ligada ao fato dessa
rodovia transpor as bacias hidrograficas dos rios Purus e Jurua. Isso levou a
construcado de bueiros e de varias pontes onde antes se atravessava por meio de
balsas, como a da imagem abaixo, minimizando os custos de transporte e
acelerando os deslocamentos. Além disso, as obras permitiram o acesso a servigos

basicos dos residentes locais, antes isolados nessas regides abandonadas.

Imagem 9 - Ponte Manuel Urbando a Tarauac4-AC na BR-364

Nos anos de 2003 e 2004, o Batalhdo executou a reparacédo da pavimentagao
em 32 Km do trecho Rio Branco/AC — Bujari/AC - Sena Madureira/AC, em parceria

com érgéo estadual.
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Atualmente, o 7°BEC executa a Operagao Taquari, conforme a figura abaixo,
com a finalidade de realizar trabalhos de manutencdo e conserva do trecho entre
Bujari-AC e Sena Madureira-AC, proporcionando o trafego para a continuidade do
suprimento a cidade de Cruzeiro do Sul-AC, a segunda maior do estado (REVISTA,
2019).

Figura 6 - Atuais obras na BR-364

Fonte: REVISTA, 2019, p.36 e 37.

4.4.2 As obras da BR-307

A BR-307, também conhecida como Perimetral Norte, foi mais um desafio do
7°BEC no desbravamento da selva amazbnica na década de 1970. Ela visava ligar
as cidades de Cruzeiro do Sul-AC e Benjamin Constant, no estado do Amazonas,
contornando o perimetro das fronteiras com o Peru e a Colémbia. A implantagao de
135 Km, conforme figura abaixo, tinha a finalidade de integrar os estados do AC e
AM, servindo nos dias atuais para o escoamento de produtos agricolas e apoio a
pequenos e médios produtores agropecuarios, contribuindo para o desenvolvimento
econdmico regional (REVISTA, 2019).
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Figura 7 - Trecho da BR-307

Fonte: REVISTA, 2019, p.19.

4.4.3 A obra do aeroporto de Cruzeiro do Sul

A construcao da infraestrutura do aeroporto de Cruzeiro do Sul/AC, com 2400
metros de extensdo na década de 1970, foi uma das primeiras grandes obras
realizadas pelo Batalhdo. Essa obra possibilitou a futura pavimentagdo do mesmo,
tornando-o capaz de operar vbos diarios e com suporte para aeronaves do tipo
Boeing 737. Este aeroporto reveste-se de importancia para a integragéo regional em
fungdo de ser a unica ligagcao entre as cidades do oeste do Acre com a capital,

diante das condi¢des precarias das estradas locais.

Figura 8 - Aeroporto de Cruzeiro do Sul-AC

Fonte: REVISTA, 2019, p.18.
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4.4.4 As obras da BR-317

O 72 BEC participou da implantacdo de 171 Km da também conhecida
"Estrada do Pacifico" na década de 1990, no trecho entroncamento BR-364 - Boca
do Acre/AM. Além disso, realizou as seguintes obras na mesma: a conservagao de
432 km no trecho divisa AM - Assis Brasil/AC; o levantamento topografico, estudos
geotécnicos e de trafego, e o projeto para constru¢édo de 110,5 km no trecho
Brasiléia/AC - Assis Brasil/AC, no ano de 1996; a conservagao de 171 km no trecho
Rio Branco/AC - Boca do Acre/AC, em convénio com o DNER, em 1996; elaboracao
do projeto Basico executivo das obras realizadas pelo governo do estado do AC e
posterior construgdo de 2,5 km, no ano de 2002. A importancia dessas obras
repousa na questdo do desenvolvimento sécio-econdmico do estado do AC,

possibilitando uma melhor participagado no cenario nacional (BRASIL, 2017a, p.180).

Figura 9 - Obras na BR-317
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Fonte: REVISTA, 2019, p.24 e 25.

4.4.5 As obras da BR-319

O 7° BEC também participou de obras na BR-319, restaurando e
pavimentando 40 km dessa rodovia no trecho entre o entroncamento da BR-230 -
Igarapé Sao Jodo, em convénio com o DNIT, nos anos de 2007 a 2013. Além disso,
executou trabalhos de terraplenagem, pavimentagao asfaltica, drenagem, obras de
arte corrente e especiais, sinalizagdo, obras complementares e de protegéo
ambiental entre os municipios de Humaita-AM e o trevo de Labrea-AM, na
restauracao de 29,7 Km entre os anos de 2010 e 2016. Essa foi uma obra que impés
varios desafios logisticos ao Batalhdo (BRASIL, 2017a, p.180 e 181).
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A BR-319 liga as cidades de Manaus-AM a Porto Velho, no estado de
Rondénia, e tem uma grande importancia para a integragao da Amazonia Ocidental
ao restante do pais, além de proporcionar desenvolvimento econémico e social a
regido (BRASIL, 2017a).

Figura 10 - Obras na BR-319
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Fonte: REVISTA, 2019, p.28.

4.4.6 As obras do aeroporto internacional de Rio Branco

Entre os anos de 2009 e 2016, o 72 BEC realizou a restauracao da pista de
pouso e do aeroporto internacional de Rio Branco/AC, possibilitando o pouso e
decolagem em condigdes de baixa visibilidade e com um maior nivel de seguranca.
A chamada Operacdo Aruana permitiu o reconhecimento desse aeroporto com o
status de internacional, contribuindo para a integragdo regional mais rapida,

caracteristica do modal aeroviario (BRASIL, 2017a).
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Imagem 10 - Obra no aeroporto de Rio Branco

Fonte: arquivo pessoal

4.5 A PARTICIPACAO DO 82BEC NA INTEGRACAO DA AMAZONIA

O Batalhao foi criado na cidade de Juruena, estado do Mato Grosso, no ano
de 1908 com a denominagao de 5°Batalhdo de Engenharia, vindo a transformar-se
em 2° Batalhdo Rodoviario trinta anos mais tarde. Apds um periodo na cidade de
Lages, no estado de Santa Catarina-SC, o Batalhdo transferiu-se em 1970 para a
cidade de Santarém, no estado do Para, mesmo ano que recebeu a atual

denominacéao. Essa transferéncia € bem descrita abaixo por Brasil (2017a, p.190):

(...) o Batalhdo retorna & Amazénia para dar continuidade em mais alguns
capitulos na histéria que la nos seus primordios iniciara por aquelas
longinquas terras. E que ainda continuavam longinquas a necessitar de
mais presenga e apoio do Estado Brasileiro. Os caminhos abertos, sob a
lideranca de Rondon, clamavam por melhorias. Os nucleos populacionais
criados em torno das estagdes de telegrafia estavam isolados e as estradas
truncadas a espera de melhorias. E para 14 vai mais um Batalhdo de
Engenharia abrir caminhos e pavimentar o desenvolvimento com o objetivo
de que o progresso pudesse transitar livremente pelos recantos esquecidos
de nossa Patria mae. E nova denominagéo para o cumprimento de novas
tarefas foi-lhe atribuida: 8° Batalh&o de Engenharia de Construgéo.

Ja no més de setembro de 1970, o Batalhdo iniciou os seus trabalhos por
meio da abertura de picadas para o servigo de topografia em plena selva amazodnica,

marcando o inicio da histéria de obras e realiza¢gdes do Batalhdo Rondon na regiao.
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Ressalta-se, nessas ocasides, as inumeras dificuldades e desafios superados pelos
integrantes do Batalhdo, tais como: as complexidades técnicas e logisticas, o relevo
acidentado e com rios de grande porte, o isolamento da regido, o calor e a umidade,
as doencas endémicas, as chuvas amazobnicas e as distancias entre as frentes de
servico e a casa dos integrantes do Batalhdo. A ida do Batalhdo da regido Sul para a
regido Amazdnica colaborou com o Programa de Integracdo Nacional, criado pelo
entdo presidente Médici e com a finalidade de construir as rodovias Transamazonica
e a Cuiaba-Santarém (BRASIL, 2017a).

4.5.1 As obras da BR-163

A rodovia BR-163 (Cuiaba - Santarém), cujas obras iniciaram em primeiro de
setembro de 1970, foi inaugurada de forma inacabada seis anos mais tarde pelo
entdo presidente Ernesto Geisel. Atualmente, constitui-se em uma obra de elevada
importancia do Sistema Engenharia do EB. Assim como a grande maioria das
rodovias implantadas na Amazbnia nesse periodo, a BR-163 garantiu beneficios
econdmicos para o pais e oportunidades de melhoria de vida para os habitantes
locais. Atualmente, a rodovia € um dos principais eixos de escoamento da producéo
de soja do pais, principalmente para a exportacdo para América do Norte e Europa,
tornando-se assim de fundamental importancia para a economia do pais (BRASIL,
2017b).

A concepgao inicial do projeto da rodovia foi idealizada com a participagao do
82 BEC dividindo a responsabilidade pela constru¢cdo da rodovia com o 9° BEC,
sediado na cidade de Cuiaba/MT. Os 1700 km foram divididos em dois trechos, um
sob responsabilidade de cada Batalhdao: o trecho Cuiaba/MT — Cachimbo/PA e o
trecho Santarém/PA — Cachimbo/PA. O encontro das duas frentes ocorreu em 1976
(BRASIL, 2017b).

A década de 1970 foi marcada pela priorizacao da construcdo da BR-163
como missao principal do 82 BEC, com a implantagdo da rodovia, trabalhos de
topografia, ensaios de material e hidrologia, conforme a imagem abaixo. A
pavimentagédo foi concretizada somente no estado do Mato Grosso, quando essa
missdo passou para empresas contratadas na década de 1980. Os trabalhos de
pavimentacado foram iniciados em trechos no estado do Para, porém, nao tiveram

éxito por alguns motivos, dentre eles as limitacbes orgamentarias. No ano de 1990,
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em convénio com o antigo DNER, o 8° BEC realizou servigos de conservagao no
trecho Santarém - Rurépolis/PA. Durante todo esse periodo, o Batalhdo procurou

manter a trafegabilidade da rodovia em maior tempo possivel (BRASIL, 2017b).

Imagem 11 - Obras na BR-163 (década de 1970)

Fonte: BRASIL, 2017b, p. 110.

Apds mais de 4 décadas do inicio das suas obras, a BR-163 teve suas obras
reiniciadas com a participacao do 59, 82 e 92 BEC na pavimentagao asfaltica e sob a
supervisdo do DNIT, empregando recursos do Programa de Aceleragdo do
Crescimento (BRASIL, 2017b).

A partir de ano de 2006, o Batalhdo iniciou as Operag¢des Tapajos entre
Santarém/PA e Rurdpolis/PA, conforme a figura abaixo. Na Operagdo Tapajés |
foram executados servicos de terraplenagem, pavimentagdo com tratamento
superficial duplo, drenagem e sinalizagdo em 21,6 Km. Na operagao Tapajos Il foram
construidos mais 20 km entre os anos de 2008 e 2010. Ja na Operagao Tapajos lll,
iniciada em 2010, estdo sendo executados servigos de terraplenagem,
pavimentagdo com tratamento superficial duplo, obras de arte correntes e especiais,
drenagem, sinalizagcdo e meio-ambiente. Inicialmente, as obras contavam com uma
parceria com o 52 BEC, além de elementos do 62 BEC, da 212 Cia E Cnst e da
Companhia de Comando do 22 Grupamento de Engenharia (BRASIL, 2017b).
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Imagem 12 - Operagéo Tapajos na BR-163
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Fonte: BRASIL, 2017b, p. 119.

Segundo Brasil (2017b), a partir de 2012, toda a gestao técnica, logistica e
administrativa da obra passou do 52 para o 82 BEC permanecendo os equipamentos
e viaturas do 52 BEC, em refor¢co ao 82 BEC. Dessa forma, o 82 BEC passou a
concentrar os seus esforgos e meios para a conclusédo da Operagao Tapajos lli,

conforme observa-se na imagem abaixo:

Imagem 13 - Obras na BR-163 (2013)

Fonte: BRASIL, 2017b, p. 119.
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Atualmente, o Batalhdo prossegue nas obras da BR-163, que recebeu agora
o nome de Operagdo Xingu, uma das obras mais importantes executadas pelo
Exército Brasileiro. Nela esta sendo realizada a construgdo de 65 km entre as
cidades de Moraes Almeida e Novo Progresso, ambas no estado do Para, conforme

observa-se na figura abaixo:

Imagem 14 - Obras atuais na BR-163 (2019)

Fonte: 82BEC, 2019.

4.5.2 As obras da BR-156

No ano de 1986, o Batalh&o executou a abertura da rodovia BR-156, entre as
cidades de Caciporé e Oiapoque, no estado do Amapa. Na década de 1990
prosseguiu com trabalhos de conservacdo e manutengéo, inclusive com algumas
pequenas obras como construgdo de bueiros, cortes, aterros e pontes de madeira
(BRASIL, 2017a).

4.5.3 As obras do aeroporto de Santarém e de Tefé

No ano de 1986, o 82 BEC realizou trabalhos de terraplenagem e de obras
complementares no aeroporto de Santarém, em convénio com a Infraero. Ja nos
anos de 1997 e 1998 foi deslocado para realizar as missbées de ampliagcdo do
aeroporto da cidade de Tefé-AM (BRASIL, 2017a).
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4.6 A PARTICIPACAO DA 212CIA E CNST NA INTEGRAGAO DA AMAZONIA

Dentro do contexto do emprego dos Batalhbes de Engenharia de Construcéo
na implantacdo de rodovias para integrar a regido Amazdnica nas décadas de
1960/70, o entdo presidente do Brasil Médici assinou um decreto, em 23 de abril de
1973, transferindo o 12 BEC de Caicd, no estado do Rio Grande do Norte, para a
cidade de Sao Gabriel da Cachoeira - AM. O destacamento precursor iniciou os seus
trabalhos com a implantagdo da BR-307, ao mesmo tempo que construia as
instalagdes do quartel. O Batalhdo permaneceu na cidade até o ano de 1982,
quando retornou para Caicé e deixou a 12 Companhia de Engenharia de Construgéo
para dar prosseguimento as obras na regido (BRASIL, 2017a, p. 202).

Em 15 de maio de 1982, a 18/12 BEC recebeu autonomia administrativa e
assim desvinculou-se do 12 Batalhdo de Engenharia de Construgcéo e subordinou-se
diretamente ao 22 Gpt E Cnst. Em outubro de 2003, passou a denominar-se 212
Companhia de Engenharia de Construgao (BRASIL, 2017a, p. 209).

4.6.1 As obras da BR-307

Assim como o 72BEC, a 212 Cia E Cnst também participou da constru¢ao de
parte da BR-307, particularmente no trecho de Sdo Gabriel da Cachoeira-AM a
Cucui-AM. A partir do final de 1974, com a chegada de uma maior for¢a de trabalho
ao entdo 12 BEC, as obras nessa rodovia iniciaram carregadas de grandes desafios,

como relatou Brasil (2017a, p. 211):

Esse percurso foi distribuido ao 12 BEC por constituir-se na parte mais dificil
de se implantar, devido ao relevo acidentado e aos diversos obstaculos
naturais existentes no trajeto. As empresas contratadas para construir
outros trechos dessa rodovia, ndo permaneceram até o final do segundo
ano. Com a debandada das empreiteiras apenas os abnegados e
destemidos engenheiros militares continuaram rasgando as entranhas da
selva indomavel.

Entre os anos de 1973 e 1989, foram construidos cerca de 204 Km no trecho
citado em convénio com o DNER, parte dentro do contexto do Programa Calha
Norte. O referido programa tem o objetivo de, além de melhorar a infraestrutura do

territério ao norte dos rios Amazonas e Solimbes, promover a ocupagao € o

desenvolvimento sustentavel da regido Amazonica.
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Entre 1990 e 1992, a Companhia implantou 9 Km de estradas ligando essa
rodovia a cidade de Maturaca, no estado do Amazonas, e, entre 1993 e 2012,
realizou obras de manutencdo e conservagcdo que envolviam diversos trabalhos
técnicos tais como: substituicdo de pontes de madeira (conforme a imagem abaixo),
construcédo de ponte de concreto, obras de drenagem e recuperagao do pavimento
primario (BRASIL, 20173, p. 212).

Imagem 15 - Recuperagéo de ponte de madeira

Fonte: BRASIL, 20173, p. 215.

47 CONSIDERAGCOES SOBRE A PARTICIPACAO DO EXERCITO NA
INTEGRACAO NACIONAL

Em vista do que foi debatido neste capitulo, verifica-se que as Organizagdes
Militares de Engenharia de Construgcdo da Amazébnia tiveram ao longo da sua
historia, particularmente a partir de 1964, uma participagdo constante e decisiva na
construgdo, conservagao e manutencao de diversas rodovias de ligagao, seja entre
os estados amazbnicos ou seja deles com o restante do pais. Além disso,
participaram também de obras em alguns importantes aeroportos das principais
cidades da regiao, destacando uma grande contribuicdo para o desenvolvimento da

infraestrutura da regiao.
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5 A IMPORTANCIA DOS MODAIS DE TRANSPORTE PARA A INTEGRAGAO DA
REGIAO AMAZONICA

Em meados das décadas de 1960 e 1970, houve um processo marcante de
expansao da malha rodoviaria brasileira que passou de 440.000 para 1.418.000 km,
segundo dados do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (BRASIL, 2019k).
Nessa tendéncia, a estratégia para o desenvolvimento da regido Amazdnica foi
caracterizada por esse processo de construgdo de estradas como é perceptivel no
grafico abaixo:

Grafico 1 - Extensdo da malha rodoviaria nos estados da Amazénia Legal (100 km)

Extensdo da malha rodovidria nos estados da Amazonia Legal (100 km)
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FFonte: Brasil (2001) ¢ Agéncia Nacional de Transportes Terrestre = ANTT (2006)
Fonte: PRATES e BACHA, 2011, p.9.

Como explorado nos capitulos anteriores, os Governos Militares tiveram um
papel significativo na construgcéo das grandes rodovias da regido, influenciados pelo

lema "integrar para nao entregar". Dentre elas, destacam-se as da figura abaixo:



Figura 11 - Principais rodovias que cortam a Regido Amazonica

A rodovia nasceu em 1960 com o plano do entéo presidente Juscelino Kubitschek
de desenvolver o pais em 5 anos. Serviu para ligar Belém ao restante do pais. Ao
todos, a rodovia tem 1959 quilometros, e trechos ainda sem asfalto.

E o grande escoador da producéo que entra e sai através dos portos de Belém, e
outras cidades da Amazonia.

BR-364 - CUIABA - PORTO VELHO

A rodovia comegou a ser construida em 1960, para dar acesso a Porto Velho, o que
antes so era possivel pela ferrovia da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré a partir de
Guajara-Mirim, de balsa a partir de Manaus ou de aviao. O transporte rodoviario era
inexistente.

BR-163 - CUIABA - SANTAREM

Criada na década de 1970 pelo governo militar, a rodovia interliga as cidades de
Santarém, no Para, a Cuiaba, no estado do Mato Grosso, e parte da rodovia ainda nag
tem asfalto.

Ao todo, a estrada tem 3470 quilometros e chega até o Rio Grande do Sul, mas o
trecho da Amazonia & de 1780 Km.

E o principal corredor para o escoamento de grdos do Norte do Centro Oeste do pais
BROVG =
BR1E] —

BR-230 -TRANSAMAZONICA PARA - AMAZONAS ) |

Em 1972, durante o regime militar, a rodovia foi inaugurada ainda inacabada e até
hoje & quase toda sem asfalto. Tem o projeto de ser a maior rodovia do pais com
8000 quildmetros, ligando a Paraiba ao Acre, mas ela so existe até o municipio de
Labrea, no Amazonas.

Sao, ao todo, 4223 quilometros de extensao, que cortam pelo menos 25 muncipios
da Amazonia, e os atoleiros sao frquentes, principalmente em época de chuva.

BR-319 -PORTO VELHO - MANAUS
A BR-319 foi inaugurada em 1976 durante o regime militar brasileiro, dentro do
contexto de colonizagdo da Amazonia. Ao todo sao 932 quilometros de extensao e,
na época da entrega, fora toda asfaltada.

Em 1988 se tornou intrafegavel ja que, para o DER/AM, a falta de trafego justificava
a nao manutencao da BR.

Em 2005, a rodovia tornou-se novamente trafegavel e contava com linha de onibus
de duas empresas para fazer o trajeto Manaus - Porto Velho e Manaus - Humaita.
Atualmente tem grandes trechos precarios, e quando chove fica ainda pior,
praticamente intrafegavel.

BR-174 - MANAUS - BOA VISTA

Inaugurada em 1977, a rodovia de 971 quilometros sai de Manaus e chega ao
municipio de Pacaraima, o que prometia a integragao de Roraima com o restante do
pais. Os asfaltamento e a sinalizacao s6 vieram em 1998.

Existe um outro trecho trafegavel de 523 quilémetros, que fica em Mato Grosso.
Pelo tragado inicial seriam 3.319 quilometros que ligariam o Mato Grosso a
Venezuela, mas ainda ainda nao saiu do projeto.

E a porta de entrada de venezuelanos no pais, além de ser saida para os brasileiros
que querem conhecer as belezas dos paises vizinhos.

Arte: Deborah Magalhées e Celso Costa / Portal Amazonia

Fonte: COSTA, 2018.
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A construcdo da BR-163 e da BR-230, por exemplo, ilustram a relevancia

dessas rodovias para a integracdo da regido, como bem destacou Brasil (2017b,

p.79):

Atualmente, apdés mais de quatro décadas, vé-se, sobejamente
comprovado, o sucesso daquela missao historica executada pela arma azul-
turquesa, a Engenharia do Exército Brasileiro. Essas rodovias abertas
contemplaram o Pais com a integracdo daquela regido, possibilitaram a
melhoria dos fatores politicos, econémicos e sociais e, estrategicamente,
trouxeram maior seguranga aquela area, proporcionando um relevante
papel no desenvolvimento da Amaz0nia brasileira e na defesa nacional.

Brasil (2017b, p.81) enfatizou, ainda, que "os imensos vazios demograficos da

Amazdnia passaram a ser ocupados gradativamente, acelerando o desenvolvimento

de ampliacdo das fronteiras econdmicas". De fato, esse fendmeno de crescimento

populacional pode ser observado por meio do grafico abaixo, que ilustra esse

processo de crescimento tanto no meio urbano como no meio rural:
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Grafico 2 - Populagéo dos estados da Amazénia Legal 1970 a 2000 (mil habitantes)
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Fote: IBGE (2000, 2002),

Fonte: PRATES e BACHA, 2011, p.9.
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Gomes e Vergolino (1997, p. 5) também destacaram esse fenbmeno do

crescimento populacional e econdmico da regido influenciado pelas obras

rodoviarias:

Materialmente, a economia amazénica foi impulsionada, sobretudo, por
grandes adi¢des ao seu estoque de capital fisico (...) € por um crescimento
demografico muito rapido, em grande medida decorrente da imigragao. As
pessoas vieram para o Norte induzidas por fatores diversos: a construgdo
de estradas, a abertura de novas fronteiras agricolas, os surtos de
mineracgao, o crescimento da industria e dos servigos, nas cidades, foram
alguns desses fatores. Em cada um destes, facilmente pode ser identificada
a mao visivel do governo, que construiu estradas, atraiu os que vinham
trabalhar nas obras e os que, em seguida, a partir dos novos caminhos e
com o beneficio de incentivos também governamentais, tornaram-se
colonos, proprietarios ou assalariados rurais.

O crescimento da economia local foi, de fato, bastante consideravel, auxiliado

pelo desenvolvimento dos modais de transporte, conforme constataram Gomes e
Vergolino (1997, p. 5):

(...) de 1960 a 1995, a economia da regido Norte aumentou em quase doze
vezes 0 seu tamanho. Nao se trata de um desempenho rotineiro. Bem ao
contrario. Para fazer uma comparagao 6bvia, no mesmo periodo, o produto
interno bruto brasileiro foi multiplicado por um fator um pouco menor do que
seis. Note-se que esses anos abrangem o periodo do chamado milagre
econdmico (1968/1973), quando o Brasil experimentou taxas de
crescimento entre as maiores ja registradas em qualquer época, por
qualquer pais.

Materialmente, a economia amazébnica foi impulsionada, sobretudo, por
grandes adicdes ao seu estoque de capital fisico — novas rodovias,
ferrovias, fabricas, recursos minerais postos em exploragéo, areas abertas
para a agricultura e a pecuaria.

A tabela abaixo ilustra em numeros esse processo de crescimento econémico

que a regido Norte presenciou a partir da década de 1970, que é relevante perante o

cenario de isolamento que a regido vivenciava antes do incremento dos modais de

transporte, particularmente o rodoviario:
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Tabela 4 - Taxas médias de crescimento do Produto Interno Bruto (PIB)
da Regiao Norte (entre 1960 e 1993)

Regiao Norte
Taxas Médias Anuais de Crescimento e Indices
de Instabilidade do Produto
Interno Bruto Real para Diferentes Periodos
Compreendidos entre 1960 e 1993

Pais/ Regiioc Periodo Taxa Média Anual Indice de
de Crescimento do Instabilidade **
=rm { T6 )

Eraail 1960,/ 92 5,2 56
Norte =<2 a5
BEraail 1970,/ 91 2.8 152
Norte T.ST 105
Eraail 19850,/ 92 1.5 =15
MNorte 3.9 =68
Brasil Década de 5,6 55

st ]
MNorte 5.1 15
EBrasil Diécada de =5.3 =

o
Norte 1= = =7
Brasil Década de 1.9 179

B0
MNorte 5.3 26
Erasil 1990,/ 92 =5 =e
MNorte 1.3 S523

* No periodo de 1970,/91, a populacico do Norte cresceu a
uma taxa meédia anual de 4,9%, enguanto a populacio
brasileira experimentoun um crescimento de 2,1% Ao ano
(dados do rsecE, CENSOS d.emo_i:'ﬂ'_flcn-_).

Brasil e Regifio Norte — Evolucao dos sie —
1960 /1994 (1960-100)

1200 T
MNorte
Looo T

200 T

600 T
® Brasil
400 T

200 T

T 1
19493 4
1o L

19460
1965 4
1966 -
1967
1970 4
1975 4
1980 +
1985 4
1986 -
1987 4
1988 4
1989
149490 4
19491 4
1494

Fonte {(dados  brotos)d: 19ES0/1970: Fundoaoao Gctl?llluv‘r!,n.-. Centro
de Exstudos Fiscais ¢ Centro de Contas

Nocionais: 1975/18980: incee, Departnmento de Contns Noaciononis;
1985/1954: Oliveira e Silva « i (1 BBE).

Fonte: GOMES e VERGOLINO, 1997, p. 32 e 35.

A construgéo da BR-163 contribuiu para esses resultados positivos, seja do
ponto de vista econdbmico ou ainda do ponto de vista social, proporcionando a
integracdo das cidades em criacdo ou em desenvolvimento. Cabe considerar, ainda,
que essas estradas influenciaram de maneira determinante, inclusive, a vinda de
pessoas para essas novas cidades que surgiam, atraidas pelas oportunidades de
trabalho. A construcdo da BR-174, que teve o pioneirismo e a participacéo
destacada do 6° BEC, corrobora também com essa afirmativa, conforme registrou
Brasil (2017a, p.154 e 155):
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Nas proximidades dos acampamentos, diversas familias instalavam-se para
a pratica de algum comeércio, prestagédo de servigos ou para tentar conseguir
emprego nas obras do Batalhdo, outros para aproveitar a seguranca
imposta pelos militares. E essa populagéo ia se avolumando pouco a pouco
até essas localidades transformarem-se em vilas e cidades como
Rorainépolis, Mucajai, Iracema, Caracarai, Vila do Equador, Vila Novo
Paraiso, Vila da Colina, Jundia, Vista Alegre, Petrolina do Norte, Novo
Paraiso, Martins Pereira, dentre outras. Essa foi mais uma das
colaboragbes da Engenharia na distribuicdo e fixacdo das pessoas pelo
interior do estado do Amazonas e do territério de Roraima.

Podemos afirmar, sem nenhuma veleidade, que o trabalho desenvolvido
pelo 6° BEC esta intrinsecamente ligado ao progresso e desenvolvimento
dessa regido. Personalidades importantes de Roraima tiveram seu emprego
inicial nos quadros de servidores do histérico Batalh&o.

Essa assertiva pode, ainda, ser comprovada por ocasiao das obras realizadas
pelo 52 BEC a partir da sua chegada a cidade de Porto Velho-RO:

O aporte de uma Organizacdo Militar na cidade de Porto Velho contribuiu
com as missdes peculiares de um quartel de engenharia, tais como a
construgdo de rodovias (...). Paralelamente, a sociedade colheu outros
frutos com a chegada das familias. O aumento do fluxo do comércio foi
percebido de imediato, pois além do soldo dos militares circulando fluiam
também os salarios dos funcionarios contratados pelo Exército para as
diversas atividades nas obras (...). Esse aporte de recursos, circulando
regularmente, deu uma nova roupagem aquela sociedade. As esposas dos
militares, com formagdo na area do magistério, assumiram atividades
pedagodgicas e, em consequéncia, elevou o nivel educacional da regido. (...)
Inclui-se como de vital importancia a atuagdo dos médicos e dos demais
militares da area de saude, que invariavelmente atendiam gratuitamente
aquela populagéo tdo carente desses recursos. (SILVA, 2003, p. 134, apud
BRASIL, 2017a, p.137)

Em vista do que foi debatido neste capitulo, resume-se que as rodovias e
aeroportos da regido Amazobnica tiveram um papel fundamental para a integragao
desta ao restante do pais, por meio da ligagao fisica e da ocupacgéo de vazios
demograficos. Tal fato possibilitou o incremento das atividades econdmicas
estaduais, o surgimento de novas cidades, a integragao da populagao a cidadania e

a consequente melhoria do padrao de vida da populagéo local.
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6 CONCLUSAO

A Regiao Amazobnica brasileira tem um papel de extrema importancia para o
pais. Em primeiro lugar, por englobar uma grande faixa territorial do Estado
Brasileiro, ocupando mais da metade da sua area terrestre total (BRASIL, 2017d).
Em segundo lugar, pela atual necessidade da presenga do Estado na busca
pelo maior crescimento sécio-econdmico que privilegie a populacdo da regiao e
0 pais como um todo. E ainda, pela sensibilidade da sua importéncia estratégica
e geopolitica. Este ultimo ponto se deve em funcdo das inumeras riquezas
locais, destacando-se os recursos hidricos, energéticos e a sua biodiversidade,
aspectos que despertam a cobica internacional.

Até o inicio da segunda metade do século XX, o Estado Brasileiro
incentivou discretamente a ocupacgéo territorial desta regido. A preocupacgédo era
mais voltada para a exploracdo econbmica de produtos primarios, como a
castanha, o cacau, a borracha ou, ainda, a exploracdo da pecuaria, sem,
contudo, haver um investimento nas questdes sociais e, principalmente, na
infraestrutura local.

A partir dos Governos Militares, esse processo de integragao da Regiao
Amazébnica ao restante do pais foi motivado pelo sentimento nacionalista,
protecionista e de desenvolvimento nacional. A questao econdbmica passou a ser
vista pela perspectiva da busca por uma valorizacdo da economia local e de
desenvolvimento regional, e ndo somente no carater exploratério. Outro fator
relevante, a partir desse periodo, foi a visualizacdo da regido como fronteira
geopolitica, como um espaco de afirmacado do poder nacional e de manutencao
da soberania e interesses do pais.

Para o éxito dessa integracdo, a questdo demografica continuou a ser
incentivada, ocasionando a vinda de trabalhadores de outras regides,
inicialmente do Nordeste e em outro momento do Sul e Sudeste, o que fez
surgir novas cidades e novas atividades econdmicas. Além disso, este processo
veio acompanhado de um investimento maior na questdo dos modais de
transporte, melhorando consideravelmente a infraestrutura da regido. Nesse
contexto, as Unidades de Engenharia de Construgdo inseriram-se nesse
processo, por meio da criagédo e a transferéncia dessas Organizacbes Militares

para a regidao Amazébnica. Elas participaram da implantagdo, conservagao e
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manutencdo das principais rodovias que interligam essa regido ao restante do
pais, assim como de obras importantes em alguns aeroportos da regiao.

Diante deste contexto, conclui-se que a participagcdo dessas Unidades de
Engenharia de Construgao foi de grande relevancia para a integracdo da Regiao
Amazobnica Brasileira, a partir dos Governos Militares até os dias atuais. Esse fato foi
essencial para o processo de desenvolvimento e crescimento dessa importante
regiao do Estado Brasileiro.

Esse desenvolvimento regional foi comprovado em fungdo do crescimento
econdmico observado a partir da década de 1970, com o aumento do PIB da regiao
superior ao crescimento nacional. O incremento proporcionado pelas Unidades de
Engenharia de Construcdo na infraestrutura de transportes contribuiu sobremaneira
para esse cenario, na medida que transformou a realidade de isolamento fisico que
viviam as cidades da regido. Tal fato possibilitou uma melhor estrutura comercial e
de circulacdo de insumos, produtos, mao-de obra e recursos. Confirmando essa
assertiva, Owen e Vance (1987, apud Pfaff at all) descrevem que as estradas
“‘oferecem acesso aos recursos naturais, facilitam acesso de produtores rurais ao
mercado, a integragcdo de setores econdmicos, reduzem os custos da mobilidade
espacial de pessoas, de capital e de informagao”.

Outro fato destacado no crescimento da regido Amazdnica foi o surgimento e
o desenvolvimento de novas cidades, fruto do fluxo de trabalhadores para esses
locais. Essas pessoas foram atraidas pelas oportunidades de emprego criadas pela
infraestrutura de transportes que se desenvolvia, seja nas proprias obras das
estradas ou, ainda, no crescimento comercial proporcionado, como citado no
paragrafo anterior.

Ligado ao que foi explanado, destaca-se, ainda, a melhoria gerada na
condicdo social da populagdo local, proporcionada pelo desenvolvimento da
infraestrutura de transportes implantada pelas Organizagées Militares (OM) de
engenharia de construgédo. Dentre outros aspectos, observou-se um melhor aporte
na area de saude e na questao educacional, 0 maior acesso a bens e servigos antes
inexistentes e, ainda, o desenvolvimento do turismo local.

Do ponto de vista da seguranga nacional, a ligagao interna e a integragao da
regiao Amazodnica ao restante do pais, proporcionada pela infraestrutura de
transporte desenvolvida pelos BEC, é de fundamental importancia para a

manutencdo da soberania nacional. Tal estrutura contribui para a presenca do
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Estado brasileiro em locais de dificil acesso, seja por meio das suas Forcas
Armadas, forcas de seguranca e 6rgaos estatais nacionais ou regionais.

Por fim, é importante enfatizar que houve um avango consideravel no
processo de integracdo dessa importante regido brasileira no decorrer dessas
ultimas cinco décadas e meia, 0 que gerou 0 seu crescimento e desenvolvimento.
Tal fato trouxe importantes e positivas consequéncias politicas, econdmicas, sociais
e para a seguranga nacional. Entretanto, existe uma grande margem para que a
regido Amazénica tenha um crescimento e uma integragcdo ainda maior, tendo em
vista o seu potencial econdmico ainda inexplorado ou mal explorado, a existéncia de
grandes caréncias sociais e de locais onde o Estado Brasileiro ainda é muito
ausente. Ao mesmo tempo, seguramente o Exército Brasileiro e a engenharia militar
estardo presentes e continuardo cumprindo o seu papel de contribuir para o
desenvolvimento e a integragcdo nacional, particularmente nessa regido. Neste
interim, cabe destacar as palavras do General Rodrigo Octavio em Brasil (2017a, p.
124):

O Exército e a Engenharia, em particular, estdo prontos a cumprir a sua
parte nesta grande obra, malgrado os obstaculos a vencer, os sacrificios a
enfrentar, os embates a superar honrando a bravura e o estoicismo de
nossos antepassados, representados pelos missionarios, soldados e
sertanistas, que conquistaram e mantiveram para o Brasil esta grande
Amazodnia que ndo é nem um Inferno Verde, nem um Paraiso Perdido, mas
que € a Amazonia Brasileira, onde uma geragéo ansiosa e confiante espera
o esplendente alvorecer de um amanhéa fecundo, diferente e promissor.
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