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RESUMO

Esta pesquisa visa descrever o processo de implantacdo da rodovia BR-174 na
Regido Amazbnica, em especial no estado de Roraima, destacando os desafios
enfrentados pelo 6° Batalhdo de Engenharia de Construgcédo (6° BEC) durante essa
empreitada. A metodologia utilizada baseou-se em pesquisa qualitativa, com analise
de fontes bibliograficas, documentais, dados de entrevistas e diarios de campo. A
regido Amazonica possui grande importancia para o Estado Brasileiro devido a sua
extensdo territorial, posicdo estratégica, recursos hidricos e energéticos, bem como
sua vasta biodiversidade. No entanto, essa regido desperta interesses diversos e
cobica, exigindo uma atencao especial por parte do Brasil. Inicialmente, a ocupagéo
da regido foi marcada pela falta de uma politica social e econémica adequada. O
desenvolvimento da infraestrutura de transporte foi crucial para a ocupagao,
desenvolvimento e integracdo da regido com o restante do pais. As Organizacdes
Militares de Engenharia de Construgcdo desempenharam um papel importante nesse
processo, implantando, mantendo e conservando rodovias e aeroportos que
interligam e promovem o desenvolvimento local. A integragdo nacional trouxe
beneficios econdmicos e sociais para a regido Amazobnica, com 0 surgimento e
crescimento de cidades e o aumento do comércio regional e nacional. Além disso, o
desenvolvimento da infraestrutura de transporte contribui para a manutencdo da
estratégia de presenca do Exército Brasileiro na Amazébnia, garantindo a soberania
nacional. Além disso, para contextualizar o processo de abertura da rodovia,
recorremos aos conceitos de desenvolvimento e integracdo da Geopolitica brasileira
da década de 1970. Este trabalho busca, assim, contribuir para o registro da histéria
da construcdo da BR-174 e para a compreensao dos desafios enfrentados pelas
equipes de construcéo e os impactos da implantacdo da rodovia na regiao.

Palavras-chave: Amazodnia; BR-174; 6° BEC; Engenharia Militar.



RESUMEN

Esta investigacion tiene como objetivo describir el proceso de implementacion de la
carretera BR-174 en la Regiébn Amazdnica, principalmente en el estado de Roraima,
destacando los desafios enfrentados por el 6° Batallon de Ingenieria de la
Construccién (6° BEC) durante la ejecucion de la tarea. La metodologia utilizada se
basdé en una investigacion cualitativa, con analisis de fuentes bibliograficas,
documentos, entrevistas y diarios de campo. La region amazoénica es de gran
importancia para el Estado brasilefio por su extension territorial, posicion estratégica,
recursos hidricos y energéticos, asi como por su vasta biodiversidad. Por ello,
despierta diversos intereses, exigiendo especial atencion de Brasil. Inicialmente, la
ocupacion de la regién estuvo marcada por la falta de una politica social y econémica
adecuada. Las obras de infraestructura de transporte fueron cruciales para la
ocupacion, desarrollo e integracion de la region con el resto del pais. Los Elementos
Militares de Ingenieros de Construcciones jugaron un papel importante en este
proceso, implementando, manteniendo y conservando carreteras y aeropuertos que
interconectan y promueven el desarrollo local. La integracion nacional trajo beneficios
econémicos y sociales a la regibn amazoénica, posibilitando el surgimiento y
crecimiento de las ciudades y el aumento del comercio regional y nacional. Ademas,
el desarrollo de la infraestructura de transporte contribuye a mantener la estrategia de
presencia del Ejército en la Amazonia, garantizando la soberania nacional. Para
contextualizar el proceso de las obras mencionadas, se recurri6 ademas a los
conceptos de desarrollo e integracion de la Geopolitica brasilefia en la década de
1970. Este trabajo tiene como finalidad contribuir al registro histérico de la
construccion de la BR-174 y la comprension tanto de los desafios enfrentados por los
equipos de construccién como de los impactos de la implementaciéon de la carretera
en la region.

Palabras clave: Amazonia; BR-174; 6° BEC; Ingenieria Militar.
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1. INTRODUCAO

A construcdo da BR-174, importante rodovia que liga o Estado de Roraima ao
restante do pais, representou uma grande instigacdo para o 6° Batalhdo de
Engenharia de Construcéo (6° BEC). Nesse sentido, o presente estudo visa identificar
os desafios enfrentados pelo 6° BEC durante a implantacdo da BR-174, bem como as
estratégias adotadas para supera-los e as consequéncias dessa construcdo para a
regido amazonica brasileira e, em particular, para o estado de Roraima.

A area terrestre do Brasil é de aproximadamente 8,5 milhdes de km?, enquanto
suas aguas sob jurisdicdo totalizam 4,5 milhées de km?. O pais faz fronteira com 9
paises na América do Sul, além da Guiana Francesa, um territério ultramarino francés,
totalizando uma extenséo de fronteira de 16.866 km.

A Amazonia brasileira, tal como é definida em Lei (chamada Amazénia Legal),
representa cerca de 60% do territdrio nacional. Abrange as seguintes unidades
politicas: estados do Amazonas, Para, Tocantins (parte integrante do territorio de
Goias até 1988), Acre, Amapda, Roraima, Rondbnia (sob a condicdo de Territrios
Federais até a Constituicdo de 1988), parte do estado de Mato Grosso (ao norte do
paralelo 16°) e parte do estado do Maranhao (a oeste do meridiano 44°). Na década
de 1960, este vasto territério era habitado por apenas 4% da populacéo total do pais
(MACIEL, 2020).

No inicio do século XX foram iniciados os primeiros esfor¢os de integracdo da
Amazodnia com o restante do pais. A instalacdo das linhas telegréficas ao longo do
trajeto Mato Grosso e Amazonas foi um importante ponto de partida para o
desenvolvimento regional daquela area remota.

Na segunda metade do século XX, ocorreu um processo de exploracao da
Amazonia por meio da construcdo de estradas que permitiram a conexao da floresta
tropical com as areas mais desenvolvidas do Brasil. A regido amazo6nica foi integrada
ao restante do pais por meio de diversas ligagbes rodoviarias construidas nas
décadas de 1960 e 1970 (MACIEL, 2020).

A implantacdo da BR-174 foi um dos vetores de integracdo da Regido
Amazonica Brasileira, e sua construcao teve um grande impacto socioecondmico na
regido. Dessa forma, destaca-se a importancia da infraestrutura rodoviaria para a

integracdo e desenvolvimento socioecondmico da Regido Amazoénica Brasileira, bem
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como para a valorizacdo do trabalho dos militares que atuaram na construcao da BR-
174, em especial do 6° Batalh&o de Engenharia de Construcéo.

A Regido Amazodnica € uma area vasta e complexa, caracterizada por uma
grande biodiversidade, vastas extensfes de florestas tropicais, rios e comunidades

remotas. Sobre a abertura da Rodovia BR-174:

além de propiciar a ligacao via terrestre entre o Estado de Roraima, o Estado
do Amazonas e posteriormente aos paises que se encontram ao Norte do
Estado de Roraima, também tendia a possibilitar a colonizagdo do Estado de
Roraima, até entdo esparsamente povoado por ndo indios, pois Roraima era
um estado de dificil acesso, a Unica forma de chegar ao local antes da
constru¢do da Rodovia BR-174 era por meio fluvial, via rio Branco, importante
rio da Bacia Amazdnica, no entanto, nem todos os trechos do rio Branco eram
navegaveis, dificultando assim o fluxo de pessoas e mercadorias.
(MONTEIRO; LAROQUE, 2018, p.71)

No que tange a Politica de Integracéo Nacional, sob os governos militares, faz-

se necessario esclarecer que:

ndo foi resultado de uma demanda interna, reivindicada pelos agentes
historicos que habitam o territério amazénico, ou mesmo do reconhecimento
por parte das populacdes da necessidade de implantacdo de servigos
publicos para melhor atendé-las. Deve-se analisa-la como resultado de uma
posicao politica do Estado, num quadro de mudangas que comecou a ser
produzido no cenario politico nacional e internacional, principalmente, a partir
do final da Segunda Guerra Mundial, com o avanco da guerra fria. A
Amazobnia passou a ser vista como vital para a seguranga nacional. As forcas
armadas, em sintonia com diversos setores empresariais e amplas parcelas
da classe politica, trataram de alinhar o Brasil, no &mbito das disputas e dos
conflitos politicos mundiais, as determinacgfes do bloco capitalista ocidental,
tomando o bloco soviético como principal antagonista, mentor dos grupos de
esquerda na América Latina. Nos discursos militares, inicialmente a partir da
Escola Superior de Guerra (ESG), em especial nos escritos do General
Golbery do Couto e Silva, a efetiva integracdo econdmica da Amazbdnia aos
centros produtivos mais dindmicos do pais foi apresentada, de acordo com
ele, como um imperativo a politica de seguranga nacional (NETO; NETO,
2017, p.147).

A infraestrutura da Regido Amazonica pode ser considerada deficiente quando
comparada as demais regides do pais. As grandes distancias entre 0os poucos polos
de desenvolvimento e a vultuosidade da floresta e rios sdo obstaculos que dificultam
sobremaneira a ligagdo da Amazénia com outros locais (ROCHA, 2022).

Sendo assim, é importante ressaltar que essa falta de infraestrutura é um
problema antigo na regido e afeta diversos setores, como o transporte, a energia e a

comunicacgédo. Esses problemas também contribuem para a dificuldade de acesso aos
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servicos basicos, como saude e educacdo, e para 0 aumento das desigualdades
sociais e econdmicas na regiéo.

Segundo Figueiredo (2014), em sua pesquisa sobre as atividades relacionadas
a construcao da BR-174, a execucdo dessa estrada na década de origem foi uma
verdadeira saga que envolveu sacrificio, coragem, determinacgéo, arrojo e patriotismo.
Destaca que essa obra desempenhou um papel fundamental na integracdo do Norte
do Brasil com os demais estados brasileiros e com o exterior. Para superar esse
desafio, foram utilizados todos os recursos disponiveis na construcdo das rodovias
BR-174 e BR-401.

Localizado no extremo Norte do Brasil, o estado de Roraima € uma das 27
unidades federativas do pais. A ocupacdo deste territério deu-se a partir de
aldeamentos indigenas entre 1775 e 1777, mas somente em 1962 foi transformado
em Territério Federal de Rio branco, e anos mais tarde em 1988, com a promulgacéo
da Constituicdo Federal, o Territério Federal de Roraima foi elevado a categoria de
estado membro da federagao.

1.1 PROBLEMA

Desta forma, tendo em vista a precariedade de ligacdes terrestres existentes
em meados do século XX, bem como importancia geoecondmica dessa regido para o
pais, tudo isso levou a formulacéo do seguinte problema:

Quais os desafios enfrentados pelo 6° Batalhdo de Engenharia de
Construcdao (6° BEC) durante a impantacédo da BR-174, bem como a importancia
para Roraima dessa rodovia que foi um dos vetores de integracédo da Regiao

Amazobnica Brasileira, em especial do estado de Roraima?

1.2 OBJETIVOS

Nesta secdo, serdo expostos o objetivo geral e os objetivos especificos. O
objetivo geral representa o resultado desejado e aborda problema de pesquisa. Por
sua vez, os objetivos especificos sdo metas intermediarias e balizadoras a serem

alcancados, com o intuito de se chegar ao objetivo geral.
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1.2.1 Objetivo Geral

Analisar os desafios enfrentados pelo 6° Batalhdo de Engenharia de Construcéo

durante a construcdo da BR-174.

1.2.2 Objetivos Especificos
Com a finalidade de se analisar a atuacdo do Batalhdo Simén Bolivar, durante

a implantacdo da BR-174, foram levantados os seguintes objetivos especificos:

a. Interpretar os objetivos do Programa de Integracdo Nacional, do Governo do
Presidente Médici, para a regido Amazonica;

b. Descrever a importancia da criacdo do 6° Batalhdo de Engenharia de
Construcao para o Estado de Roraima.

c. ldentificar os principais desafios enfentados pelo Batalhdo Simén Bolivar
enfrentados durante a construcdo da BR-174 e sua importancia para o

estado de Roraima.

1.3 DELIMITACAO DO ESTUDO

Com o intuito de permitir uma abordagem exequivel e atender os objetivos
propostos, esse projeto de pesquisa foi delimitado pela atuacdo do 6° BEC durante o
periodo da implantacdo da BR-174.

Dessa forma, a linha de pesquisa buscara levantar dados e informacdes sobre
a a construcdo da estrada, dando-se énfase no processo historico e geopolitico de
ocupacdo da regido. Nao sera alvo de estudo outras eventuais obras executadas pelo

Batalhdo Simon Bolivar durante o periodo.
1.4 RELEVANCIA DO ESTUDO
O referido estudo tem sua devida importancia pelo fato de existirem poucas

fontes de consultas especificas sobre a epopéia da implantacdo da BR-174, no ambito

do Exército Brasileiro.
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Desse modo, essa pesquisa podera servir de subsidio para trabalhos futuros,
como fonte de consulta e de pardmetros, além de contribuir para o entendimento de
como essa importante via de transporte pode melhorar a conectividade nacional,

promovendo a integracdo de diferentes regides do Brasil.
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2. METODOLOGIA

Esta secdo objetiva delinear a maneira que se pretende percorrer para
solucionar o problema, bem como definir o tipo de pesquisa que sera realizada, 0s
meios utilizados para a coleta de dados, o instrumento utilizado para o tratamento dos

dados adquiridos e limitacdo do método.

2.1 TIPO DE PESQUISA

Essa pesquisa sera qualitativa, uma vez que privilegiara relatos e analises de
documentos para entender o problema de uma forma mais profunda. Seguindo a
taxionomia de Vergara (2009), essa pesquisa sera além de qualitativa, descritiva,
explicativa, bibliografica e documental. Serdo utilizadas as técnicas de pesquisa
documental e bibliografica. Assim, a pesquisa tem carater descritivo e qualitativo, por
considerar que ela possibilita compreender e aprofundar as construcdes socio-
histéricas e processos de mudanca em relacdo as tematicas que envolveram a
construcdo da BR 174. A pesquisa apoia-se, também, em revisdes bibliograficas de
artigos cientificos, doutrinas e obras que discutam sobre a importanica da BR-174
para integracdo Roraima ao restante do pais. Ademais, serdo utilizados dados
publicos constantes na internet como forma de reunir material pertinente ao tema em

guestao.

2.2 COLETA DE DADOS

Esta pesquisa realizard o levantamento de dados por meio de pesquisa
bibliografica em diversas fontes literarias, tais como livros, revistas especializadas,
jornais, artigos, internet, monografias, teses, dissertacoes e relatorios
especializados, com énfase na busca de dados pertinentes ao assunto através de
fontes confiaveis.

As consultas serao realizadas nas principais fontes de pesquisa de trabalhos
académicos, como as plataformas digitais do Google Académico, Scielo Biblioteca
Digital do Exército e EB Revistas.

Neste momento, serdo selecionados os documentos que irdo contribuir para a

solucéo do problema do presente trabalho.
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2.3 TRATAMENTO DOS DADOS

O tratamento dos dados sera feito, inicialmente, por meio de uma organizacéo
dos dados com o objetivo de tornar operacioais e sistematizar as ideias iniciais, de
forma que se possa conduzir um plano de andlise dos dados obtidos.

Na etapa de andlise, seréa realizado uma categorizacdo, que reunira grupos de
elementos sob um titulo genérico, que pode ser semantico, sintatico e léxico. Por fim,
sera realizada inferéncia e interpretacéo desses dados, e tem por finalidade tratar os

resultados brutos de maneira a torna-los dados validos e significativos.

2.4 LIMITACOES DO METODO

O meétodo sera limitado pelas pesquisas bibliograficas em trabalhos
académicos, artigos cientificos, periédicos, jornais e revistas disponiveis em
plataforma digital, além de relatos que tratam especificamente sobre a integracao do
Estado de Roraima. Assim sendo, com o intuito de orientar futuros trabalhos ou
estudos, ndo sera possivel generalizar os resultados deste trabalho, para outros

contextos além do contexto pesquisado.
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3. O CONTEXTO DA AMAZONIA BRASILEIRA DURANTE O PERIODO MILITAR
3.10 PROGRAMA DE INTEGRAGCAO NACIONAL

Desde os primordios da colonizacdo do Brasil, a integracdo de seu territério
esteve estreitamente entrelacada aos diferentes ciclos econdmicos experimentados
ao longo da histéria. Essa evolugdo socioecondmica resultou na concentracdo da
producdo e da renda nas regides Sul e Sudeste, acentuando as disparidades
regionais. Essas desigualdades impactam negativamente a coesdo nacional e
requerem a implementacao de politicas governamentais para promover a recuperacao
e 0 desenvolvimento harménico de todo o pais (BRASIL, 2020b).

Na histéria politica do Brasil, o periodo entre 1964 e 1985 é conhecido como a
era dos Governos Militares, quando o pais foi governado exclusivamente por
presidentes provenientes do meio militar. Durante esse periodo, houve um foco na
integracdo nacional, com especial atencdo a Regido Amazonica, devido ao seu valor
estratégico para o controle e defesa do territorio.

O Programa de Integracdo Nacional (PIN) foi uma iniciativa do governo
brasileiro liderado pelo presidente Emilio Garrastazu Médici que teve como objetivo
integrar a regido amazoénica ao resto do pais, através de um conjunto de politicas
publicas e investimentos em infraestrutura.

A criacdo do PIN por meio do Decreto-Lei 1.106 em 16 de junho de 1970, teve
0 objetivo de financiar obras nas regibes atendidas pela Superintendéncia de
Desenvolvimento da Amazénia (SUDAM) e Superintendéncia de Desenvolvimento do
Nordente (SUDENE). Uma das consequéncias desse plano foi a construcdo de
rodovias e a implementagcédo de programas de colonizagéo, além da transferéncia de
recursos financeiros provenientes do imposto de renda para a aplicacdo nesses
projetos. (COELHO, 2015)

Dessa forma, o Plano de Integracado Nacional (PIN) criado, com o objetivo de
colonizar e ocupar as terras da Amazonia por meio de projetos estratégicos para o
desenvolvimento regional, implantou rodovias em diferentes areas da regido e tinha
como objetivo torna-las corredores de desenvolvimento, com o slogan "Integrar para
nao Entregar”. Uma das primeiras rodovias a receber esses projetos foi a BR-174, que

também foi utilizada para transferéncia de colonos.
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Conforme apontam os autores Neto e Neto (2017), o PIN foi um marco histoérico
para a regiao, pois representou uma mudanca significativa na forma como o Estado
brasileiro passou a enxergar a Amazonia. Os autores apontam que:

O objetivo era evitar a ameaca de influéncia estrangeira na regido e para isso,
0 governo solicitou altos valores do Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID) e da United States Agency for International
Development (USAID) para investimentos em infraestrutura. O PIN,
considerado um dos principais programas do governo federal para o
desenvolvimento da Amazénia, contou com recursos de US$ 430 milhdes,

distribuidos entre os anos de 1971 a 1974, com o propdsito especifico de
financiar o plano de obras de infraestrutura (NETO; NETO,2017, p.149).

Dessa forma, o governo federal adotou uma estratégia de investimento em
infraestrutura na regido amazonica como forma de promover o desenvolvimento e
evitar a influéncia estrangeira na regido. O autor destaca que o PIN foi um programa
importante nesse sentido e que contou com recursos significativos do BID e da USAID.

O Brasil vivenciou um marco significativo no desenvolvimento de suas vias de
circulacdo com a implementacédo do Decreto-Lei n°® 1.106 em 16 de junho de 1970.
Um dos projetos mais emblematicos desse periodo foi a construcdo da
Transamazoénica, uma rodovia de extrema importancia que atravessou vastas areas
da regido amazénica. Além disso, outras rodovias de grande extensdo, como as BR-
174, BR-319 e BR-163, também foram concluidas nesse contexto, ampliando
significativamente a malha rodoviaria do pais. (ALMEIDA,1963)

O autor aponta que essas obras rodoviarias tinham por finalidade promover o
desenvolvimento socioecondmico das regifes por onde passavam as estradas
amazonicas. No mesmo ano, em 1970, foi criado, o Instituto Nacional de Colonizagéao
e Reforma Agraria (INCRA). Esse instituto desempenhou um papel fundamental ao
realizar assentamentos agricolas ao longo das rodovias amazbnicas, buscando
promover a ocupacao sustentavel e o desenvolvimento agricola das areas adjacentes
as vias.

Portanto, o Decreto-Lei n° 1.106/70 impulsionou o maior programa brasileiro de
implantacéo de vias de circulagéo até entdo, viabilizando a construcéo de importantes
rodovias como a TransamazOnica, além de promover o assentamento agricola ao
longo dessas estradas por meio do INCRA. Essas iniciativas contribuiram para o
crescimento e a integracdo de diferentes regibes do Brasil, impulsionando o

desenvolvimento socioecondmico do pais.
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Decreto-Lei n. 1.106, Art. 1° - E criado o Programa de Integracdo Nacional,
com dotagdo de recursos no valor de Cr$ 2.000.000.000,00 (dois bilhées de
cruzeiros), a serem constituidos nos exercicios financeiros de 1971 a 1974,
inclusive, com a finalidade especifica de financiar o plano de obras de
infraestrutura, nas regides compreendidas nas areas de atuagdo da SUDENE
e da SUDAM, e promover sua mais rapida integracdo a economia nacional.
Art. 2° - A primeira etapa do Programa de Integracdo Nacional sera
constituida pela construcéo imediata das rodovias Transamaz6nica e Cuiaba-
Santarém. 81° - Sera reservada, para colonizagdo e reforma agréria, faixa de
terra de até dez quildmetros a esquerda e a direita das novas rodovias para,
com os recursos do Programa de Integracdo Nacional, se executar a
ocupacédo da terra e adequada e produtiva explora¢do econdmica (BRASIL,
1970).

Assim o PIN proporcionou os recursos financeiros e a estrutura necessaria para
a construcdo da BR-174. Essa iniciativa possibilitou a abertura de frentes de trabalho,
emprego e renda nas regides afetadas, impulsionando o crescimento econémico local
e a melhoria das condi¢des de vida da populacéo.

De acordo com Velloso (2017), na continuacdo da busca pela integracédo, é
possivel mencionar a introdug¢édo do Programa de Integragédo Nacional (PIN) em 1970,
durante o mandato do Presidente Médici, com o intuito de fortalecer a necessidade de
desenvolvimento regional. O programa tinha como meta executar projetos de
infraestrutura econdmica e social nas regides Norte e Nordeste do pais.

Ainda nesse sentido, Velloso (2017) aponta que o0s governos militares
possuiam estratégias claras para o avanco do pais. Durante a gestdo de Médici, a
meta era combinar um rapido desenvolvimento industrial com um crescimento agricola
acelerado na regido Centro-Sul. Além disso, buscava-se consolidar os avancos
alcancados pelos governos anteriores nos setores de Energia, Transporte e
Comunicagfes. Outro objetivo era expandir a presenca econdmica do Brasil no
Planalto Central, Amazonia, Meio-Norte e Nordeste, incorporando novas areas e
ampliando o mercado interno.

Em 10 de setembro de 1973, o Plano Nacional de Viacgéao foi lancado por meio
da Lei n° 5.917. Esse plano estabeleceu o Sistema Rodoviario Nacional e adotou
diversas medidas complementares. Uma das principais medidas foi a autorizagéo para
a criacao de varias rodovias na regido amazonica, abrangendo trechos ja construidos,
em construcéo ou planejados. Essas estradas foram consideradas essenciais para a
seguranca e o desenvolvimento nacional. Dentre as rodovias contempladas pelo

Plano Nacional de Viacdo, destaca-se a BR-174, especificamente no artigo 18,
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paragrafo VII. Essa rodovia percorre o trajeto de Manaus a Caracarai, passando por
Boa Vista e alcangando a fronteira com a Venezuela, abrangendo uma extenséao total
de 970 km (MEDEIROS, 2021).

Essa rota da BR-174 desempenha um papel estratégico na integracdo e no
desenvolvimento da regido, proporcionando acesso e conectividade entre importantes
cidades e pontos de interesse ao longo do percurso. Com a incluséo desse trecho no
Plano Nacional de Viacéo, reforca-se a sua relevancia para a seguranga e 0 progresso
do pais (BRASIL, 1973).

Dessa forma, através do Decreto, o governo do Brasil evidenciou seu
comprometimento em promover a integracdo das areas menos desenvolvidas do pais,
com destaque para a regiao amazonica. O programa tinha como objetivo diminuir as
disparidades regionais, estimular o crescimento econémico e social, e estabelecer
uma conexao eficiente entre os estados do Amazonas e de Roraima.

Para Matos (1980), as politicas adotadas durante o regime militar, sob a
lideranga do presidente Castello Branco a partir da década de 1964, promoveram uma
reformulacdo dos projetos de desenvolvimento da Amazbnia, trazendo novas
diretrizes e reestruturando as acdes politicas anteriores. Uma das primeiras medidas
foi a transformacéo da SPVEA (Superintendéncia do Plano de Valorizacdo Econdmica
da Amazonia) em SUDAM (Superintendéncia do Desenvolvimento da Amazo6nia), que
conferiu maior poder a coordenacéo regional.

A criacdo da SUDAM ocorreu por meio da Lei n®5.173, datada de 27 de outubro
de 1966. Essa lei representou uma reformulacéo do Plano de Valorizagdo Econdmica
da Amazonia anteriormente estabelecido, introduzindo novas diretrizes para sua
implementagdo. Algumas das definicbes incluidas na lei foram: promover o
desenvolvimento econdmico autossustentavel, delinear espacos econdmicos,
direcionar recursos para areas selecionadas, realizar pesquisas sobre potenciais
econdbmicos, fomentar a formagcdo de concentracbes populacionais, estimular a
imigracdo para a regidao amazoOnica, atrair investimentos nacionais e estrangeiros,
entre outros pontos.

A SPVEA foi responsabilizada por elaborar o plano, executar, coordenar e
avaliar os resultados, além de fiscalizar, prestar assisténcia, julgar e deliberar sobre
todos os processos relacionados aos projetos desenvolvidos na Amazénia Legal
(BRASIL, 1966a).
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No governo do Presidente Costa e Silva, a partir de 1967, as politicas
estratégicas do periodo militar prosseguiram, resultando na transferéncia da sede do
Comando Militar da Amazénia de Belém para Manaus e na ampliagdo das iniciativas
governamentais nas regides correspondentes a Amazbnia Ocidental. Essas
mudancas possibilitaram a chegada de Batalhes de Engenharia de construcéo,
grupos de engenharia e novas colbnias militares, com o objetivo de estabelecer
assentamentos nas regioes fronteiricas. Esses agrupamentos militares de engenharia
e construcdo desempenharam um papel fundamental na construcdo de varias
rodovias, como a Rio Branco - Cruzeiro do Sul, Porto Velho - Rio Branco, Manaus -
Caracarai - Boa Vista e Cuiab4a — Santarém (MATOS, 1980, p.99).

Segundo Velho (1976), o Plano de Integragéo Nacional (PIN) foi implementado
como uma substituicdo as abordagens da década de 1960, buscando estabelecer
projecdes interregionais que efetivamente conectassem a Amazonia ao restante do
pais. O PIN delineava uma série de ac¢bes, obras e projetos de infraestrutura a serem
desenvolvidos nas areas de atuacdo da SUDENE e da SUDAM, com o objetivo de
integrar as regides Nordeste e Norte a economia nacional.

Na fase inicial de implementacéo do PIN, os recursos foram direcionados para
a construcao das importantes rodovias Transamazénica e Cuiaba-Santarém (BRASIL,
1970a). De acordo com MATOS (1980), a partir desse ponto, uma série de obras de
infraestrutura foi estabelecida como parte do plano. Durante a década de 1970, um
projeto governamental foi iniciado com o objetivo de promover a integracdo por meio
de rodovias, com a maior parte delas planejada para a regido amazoénica. Sob a
gestdo de Médici, o foco se voltou para investimentos nessas obras viarias, o que

impulsionou significativamente seu progresso.

3.2 GEOPOLITICA DA AMAZONIA

No contexto brasileiro, a corrente geopolitica teve seu inicio com as
contribuicdbes de Everardo Backeuser e Mario Travassos, sendo fortemente
influenciada pela Geopolitica europeia. Essa abordagem fundamenta-se em conceitos
como controle territorial, centralidade, fronteira, posicdo estratégica e espaco vital,
entre outros (Silva, 2007).
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No ambito da regido amazonica brasileira, busca-se examinar a relacao entre
territorialidade e geopolitica, partindo de uma base tedrica, em Matos (1990) ao
abordar a geopolitica como uma disciplina que investiga os conflitos decorrentes das
interacOes de poder, controle e demarcacéao territorial, percebe-se que esse tema esta
frequentemente presente na maioria dos conflitos internacionais. Por outro lado, a
geopolitica envolve a relagdo entre politica e geografia, sendo que a geografia
desempenha o papel de intermediaria, interpretando os diferentes modos de exercicio
do poder estatal que se manifestam por meio da dominacao espacial (COSTA, 2010).

De acordo com Matos (2002), além da geografia e da politica, a histéria também
deve ser incluida nessa conceitua¢do, uma vez que abrange o progresso alcangcado
pelo ser humano ao longo de sua existéncia. Isso possibilita que ele enfrente
dificuldades e supere obstaculos em sua luta de adaptacdo ao ambiente natural e
busque domina-lo para garantir sua sobrevivéncia. Em uma perspectiva do mundo
moderno, o ser humano cada vez mais ganha autonomia na dominagéo do espaco,

impulsionado pelo avanc¢o da ciéncia e da tecnologia disponiveis.

A geopolitica € o produto da evolu¢do da observagdo gradual da acdo do
homem na exploragdo do meio natural, percorrendo o caminho iniciado no
estagio de atengdo normativa até se consolidar em conhecimento sistematico
[...] € o produto da interacao dinamica dos trés fatores: Politica, Geografia e
Historia, conduzindo a uma prospectiva dos acontecimentos do Estado
(MATOS, 2002, p. 17 e 18).

Nesse contexto, Becker (2005), aborda a temética da relagdo entre espaco e
tempo na perspectiva das iniciativas politicas e econdmicas implementadas na regiao
como parte do processo de exploracdo. Essas acdes foram responsaveis por
assegurar o dominio geopolitico da maior parte da Amazbdnia pelos governantes
brasileiros. No final do século XX, o surgimento de varios polos industriais, setores de
energia, melhorias na acessibilidade, comunicacdo e oferta de produtos
impulsionaram o0 crescimento populacional e a realizagdo de numerosos
investimentos, transformando a Amazénia, nas palavras da autora, em uma "floresta
urbanizada”.

A pressao dominante sobre a Amazonia, em nivel nacional, resultou no seu
reconhecimento como uma fronteira de recursos e uma oportunidade de expansao

econdmica e social, visando fortalecer a soberania brasileira.
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Na continuacdo desta discussado acerca da fronteira de recursos da Amazonia,
é ressaltado por Castro (2012) que, embora o Brasil seja naturalmente beneficiado
com a maior parte da Pan-Amaz6nia, 0s paises vizinhos que compdem essa regido
estdo se mobilizando para expandir essa fronteira. Consequentemente, esse territorio
passa a ser considerado um campo estratégico para a producdo de commodities,
evidenciando uma ampla competitividade no mercado econémico global.

Para uma compreensdo mais clara da distribuicdo da Amazonia em territério
brasileiro, a figura a seguir apresenta os limites territoriais da regido no Brasil. A
Amazonia Legal abrange os estados da regido norte, como Acre, Amapa, Amazonas,
Para, Rondobnia, Roraima, Tocantins, e também partes do estado do Maranhao, na
regido nordeste, e do estado do Mato Grosso, na regiao centro-oeste.

Figura 1: Mapa da Amazonia Legal
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Por outro lado, em uma analise da geopolitica da Amazonia no contexto do
século XXI, Amin (2015) promove um debate sobre como a globalizac&o possibilitou
a integracdo das economias dos paises, levando os governos a adotarem politicas de

by

cooperacao devido a competitividade dos recursos naturais. Essa dinamica tem
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estabelecido um novo ritmo na economia. Nesse sentido, a Amazo6nia, com sua vasta
riqueza de recursos naturais, tem se destacado no cenario geopolitico global devido
ao seu potencial em oferecer recursos estratégicos, capazes de impulsionar a
dindmica politica e econdmica determinada pela globalizacao.

Diante de um quadro mais amplo, Therezinha de Castro considera a Amazonia
um subsistema geopolitico dentro do subsistema da América do Sul. Tal fato foi
utilizado como uma das justificativas para a integracao entre os paises sul-americanos
que compartilham as riquezas ali existentes. O lema “integrar para ndo entregar”
alimentou politicas de combate ao narcotrafico e de protecdo aos indigenas
(FREITAS, 2004). Além disso, orientou as politicas governamentais de ocupacao

efetiva da Amazonia visando protegé-la de invasores.
3.2 A ATUAGCAO DO EXERCITO NA INTEGRAGAO NACIONAL

Existem vérias abordagens do conceito de integracéo, dependendo da area de
estudo académico em questédo. De acordo com a Publicacdo da ECEME Introducéo a
Estratégia, a Integracdo Nacional é um dos objetivos Fundamentais da Nacao
Brasileira, e consiste na consolidacdo da comunidade nacional, com solidariedade
entre seus membros, sem preconceitos ou disparidades de qualquer natureza,
visando a sua participacdo consciente e crescente em todos 0s setores da vida
nacional e no esforco comum para preservar os valores da nacionalidade e reduzir
desequilibrios regionais e sociais. Incorporacédo de todo o territrio ao contexto politico
e socioeconomico da Nagéo.

A Engenharia do Exército desempenha um papel importante no esforco da
Integracdo Nacional, por meio de projetos de cooperacdo com 0Orgaos
governamentais, sendo coordenada pelo Departamento de Engenharia e Construcéao
(DEC) e gerenciada pela Diretoria de Obras de Cooperacéao (DOC). Essa participagao
tem como principal objetivo atender a duas finalidades simultdneas: garantir o
adestramento da tropa e contribuir para o desenvolvimento do pais (BRASIL, 2020b).

Devido as suas dimensdes continentais e vasta extensao territorial, o Brasil
enfrenta desafios na comunicagdo interna, uma vez que as distancias a serem
percorridas sdo muito maiores em comparacdo com paises europeus, por exemplo
(PEREIRA, 2011).
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Dessa forma, para superar esses desafios, o Brasil investe em diversos modais
de transporte, incluindo hidrovias, ferrovias e rodovias, sendo esta ultima o modelo
predominante em todo o territério nacional. O projeto geopolitico de integracdo
territorial do Brasil foi baseado na construcdo de extensos sistemas de engenharia,

gue possibilitaram fluxos diversos entre diferentes locais geografico.



29

4. ENGENHARIA MILITAR

Desde os primoérdios do século XX, a Engenharia Militar do Exército Brasileiro
tem desempenhado um papel ativo nas obras que visam o progresso do pais. Com
énfase na edificacdo de rodovias, ferrovias e aeroportos, os profissionais da Forca
Terrestre séo treinados tanto para a guerra quanto para apoiar a nagcao na construcao
de infraestruturas importantes, promovendo a integracdo e o desenvolvimento do
Brasil. Esse compromisso é especialmente relevante na regido amazénica (DUTRA,
2017).

De acordo com o banco de dados da Diretoria de Obras de Cooperacao, o
Exército possui um extenso acervo de Obras e Servigos de Engenharia. Ao longo dos
anos, a Engenharia de Construcdo do Exército Brasileiro desempenhou um papel
fundamental na execucdo de uma ampla variedade de projetos. Foram construidas,
conservadas ou restauradas centenas de quilometros de ferrovias e milhares de
quildmetros de rodovias. Além disso, foram realizadas diversas obras hidricas, como
a construcao de acudes, barragens e a perfuracdo de milhares de pocos artesianos.
A Engenharia também foi responsavel por obras aeroportuarias e pela construcao de
edificacfes essenciais, tais como quartéis, residéncias, escolas, postos de saude e
hospitais. Essas realizagbes demonstram a contribuicdo significativa da Engenharia
de Construcdo do Exército para o desenvolvimento e o bem-estar da sociedade
(FIGUEREDO, 2014).

Continuando nessa perspectiva, a partir da década de 1960, o Exército
Brasileiro estabeleceu véarios Batalhdes de Engenharia de Constru¢do na Amazoénia,
como o 5° BEC, 6° BEC e 7° BEC, entre outros. A finalidade de sua criacdo era
fornecer suporte a constru¢do de rodovias essenciais na regido, o que efetivamente
ocorreu, conforme registrado (PAGOTTI, 2002).

Dessa forma, a Engenharia Militar do Exército Brasileiro desempenhou um
papel de destaque no ambito do projeto politico do Estado Brasileiro em relacdo a
regido amazonica, tendo uma participacao significativa na implantacéo de rodovias de
relevancia na area. As rodovias implantadas na Amazénia foram resultados dos
planos politicos de ocupacdo da regido, delineados especialmente durante os

periodos de governos militares.
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4.1 HISTORICO DO 6° BEC E A BR-174

Em 1968, foi estabelecido o 6° Batalhdo de Engenharia de Construcéo (6°
BEC), sediado atualmente em Boa Vista, no estado de Roraima (RR). Sua criacao foi
uma resposta ao Decreto Presidencial n° 63.104, datado de 15 de agosto de 1968,
que abordava a politica do Governo Federal em relacdo a ocupacao efetiva e ao
povoamento da Regido Amazdnica. O 6° BEC desempenha um papel crucial na
promocao do desenvolvimento e da infraestrutura na regiao.

No ano de 1968, foi criada a 12 Companhia Especial de Engenharia em
Manaus/AM, sendo posteriormente realocada para Boa Vista. O objetivo principal
dessa companhia era a construcado da BR-174, uma importante rodovia que conecta
os estados do Amazonas e Roraima, e que posteriormente se estende até a
Venezuela e Guiana (AVENA, 1996).

O 6° Batalhdo de Engenharia de Construcéo (6° BEC), que inicialmente tinha
sua sede em Manaus, foi estabelecido com o propésito de fortalecer o apoio da
Engenharia do Exército aos empreendimentos do Comando Militar da Amazodnia
(CMA). Ele tem suas raizes na 12 Companhia Especial de Engenharia de Construcéo
(12 Cia Esp E Cnst), criada em 13 de marco de 1968, como parte integrante do
Grupamento de Elementos de Fronteira (GEF).

Em 9 de agosto de 1968, a 1* Companhia Especial de Engenharia de
Construcéo deu origem ao Nucleo do 6° Batalhdo de Engenharia de Construcédo na
cidade de Manaus/AM. Desde o seu surgimento, o 6° BEC enfrentou o maior desafio
de sua historia: superar o isolamento da maior clareira da selva amazbnica - o
Territorio Federal de Roraima. Seu objetivo era abrir uma estrada em plena selva,
permitindo a integracdo com o sul do pais e com o0s paises vizinhos, Venezuela e
Guiana (BRASIL, 2023a).

No dia 5 de janeiro de 1969, ocorreu o deslocamento de dois Pelotdes de
Engenharia de Construcéo para Boa Vista, reforcados por equipamentos e viaturas,
transportados pela Forca Aérea Brasileira. A partir desse momento, teve inicio uma
notével trajetoria para o 6° Batalhdo de Engenharia de Construcéo (6° BEC), marcada
por coragem, determinacao, sacrificio e um profundo senso de patriotismo.

Entre os dias 25 e 31 de marco de 1969, sob o comando do Tenente-Coronel

Ney Oliveira De Aquino, primeiro Comandante do 6° BEC, foi realizada a mudanca
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para Boa Vista, utilizando meios fluviais e aéreos. No dia 26 de marco de 1969, o
comando do Batalh&o foi estabelecido de forma efetiva e definitiva, ao ocupar
temporariamente o Quartel da Guarda Territorial de Roraima. Enquanto isso, o
restante da tropa permaneceu acampado na Fazenda Mecejana, que atualmente
abriga a Sede do 6° BEC. Essa transferéncia estratégica representou um marco
importante na historia do Batalhdo, consolidando sua presenca e contribuicdo na
regido (BRASIL, 2017a, p.151).

Figura 2: Antigas Instalac6es do 6° BEC (1969)

FONTE: Arquivo Historico do 6° BEC
No dia 2 de abril de 1969, foi assinado um convénio entre a Diretoria de Vias

de Transporte, atualmente conhecida como Diretoria de Obras de Cooperacgéo, e 0
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER), atualmente Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT). O objetivo desse convénio era
permitir que a Engenharia do Exército fosse responsavel pela construcdo de uma
parte da BR-174, conectando Caracarai a Boa Vista e a fronteira com a Venezuela,
além da BR-401, que ligava Boa Vista, Bonfim e Normandia.
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Posteriormente, em 26 de fevereiro de 1970, um novo convénio com o DNER
foi firmado, estabelecendo a responsabilidade da Engenharia do Exército pela
construcdo de todo o trecho da Rodovia BR-174. Essa rodovia tinha seu inicio em
Manaus, passando por Caracarai e Boa Vista, até chegar a fronteira com a Venezuela
no Marco BV-8.

Em novembro de 1972, o trecho entre Boa Vista e Pacaraima se tornou uma
realidade concreta quando as primeiras maquinas do 6° BEC ecoaram nas alturas, no
topo da Serra de Pacaraima, a cerca de 1.000 metros de altitude. No entanto, antes
desse marco, em 1971, uma tragédia ocorreu nas proximidades de Pacaraima, em
um local conhecido como Boca da Mata, quando um trator D-4 afundou em uma grota
profunda e resultou na morte do operador Germano Miranda, sendo a primeira vitima
da obra da BR-174.

Em 17 de fevereiro de 1973, os presidentes do Brasil, Emilio Garrastazu Médici,
e da Venezuela, Rafael Caldera, se encontraram no Marco BV-8, estreitando os lagos
de amizade entre as duas nacdes e inaugurando a ligagao terrestre entre o Brasil e a
Venezuela, em um encontro memoravel realizado sobre a linha fronteirica (BRASIL,
2017a, p.152).

No trecho sul, a 12 Companhia de Engenharia de Construcdo teve suas
atividades interrompidas entre dezembro de 1974 e marco de 1975 devido a
resisténcia dos indios Waimiri-Atroaris, que investiram varias vezes contra 0s
destacamentos do 6° BEC, resultando em vitimas fatais, incluindo o sertanista Gilberto
Pinto, chefe dos postos da FUNAI, que vinha buscando a pacificacdo dos indigenas

desde a Expedicédo do Padre Calleri em 1968.

As 16 h 40 min do dia 18 de dezembro de 1975, a Equipe de Desmatamento
do Destacamento Sul da 12 Cia E Cnst atingiu a altura do rio Branquinho.
Quatro dias depois, em 22 de dezembro de 1975, as 16:00 h, foi registrado
momento impar da missdo recebida pelo 6° BEC — o encontro das duas
frentes de servico que atuavam no desmatamento da BR-174. A ligacédo
estava concluida. Homens e maquinas entraram em formatura simples e os
tratores, com as frentes erguidas, efetuaram a tradicional batida de l[aminas.
O fato ocorreu nas proximidades da Linha do Equador, na altura do Km 362,
conforme previsto desde o inicio. Neste mesmo dia, foi derrubada a ultima
arvore no leito da BR-174 (BRASIL, 2023a).

O 6° BEC concretizou um antigo sonho ao concluir a construgéo da BR-174,

gue integrava a regido de Roraima aos demais estados do Brasil e aos paises
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vizinhos, Guiana e Venezuela. Essa rodovia tornou-se de extrema importancia
estratégica, econdmica e turistica, permitindo a ligacdo de Manaus ao extremo norte
do pais.

A construcdo da BR-174 foi uma jornada épica que durou mais de sete anos.
Apesar das tragicas perdas de quatro militares e vinte e oito servidores civis durante
a execucao da obra, em 6 de abril de 1977, o Territério Federal de Roraima foi
integrado ao restante do pais, promovendo o desenvolvimento socioeconémico e
garantindo a soberania nacional na regido (DINIZ, 2022).

ApOs a inauguracao da BR-174, o préximo objetivo era pavimenta-la. Em 23 de
novembro de 1998, o presidente do Brasil, Fernando Henrique Cardoso, e o
presidente da Venezuela, Rafael Caldera, inauguraram a concluséo do asfaltamento
da rodovia, interligando Manaus, Boa Vista e Caracas, na fronteira entre os dois
paises.

Em 21 de janeiro de 1994, o 6° BEC recebeu a denominacéo histérica de
"Batalhdo Simon Bolivar" em homenagem ao ilustre libertador da Venezuela e para
fortalecer os lagos de amizade com a nacéo vizinha, conectada por meio da BR-174.
Em 9 de agosto de 1994, a unidade recebeu solenemente o Estandarte Historico e a
Estatua Pedestre do Libertador Simon Bolivar, que estdo expostos em suas
instalacdes (BRASIL, 2017a, p. 152).

Esse gesto reforca a dimensao historica e diplomatica da atuacédo do 6° BEC,
destacando a relevancia da infraestrutura e do desenvolvimento regional no contexto
das relacdes internacionais. O batalhdo também contribui para a valorizacdo da
identidade e da cultura sul-americana, promovendo uma visdo de integracdo e

cooperacao entre os paises da regiao.
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5. CONTEXTO HISTORICO DA CONSTRUCAO DA RODOVIA BR-174

5.1 A IMPORTANCIA DA BR-174 IMPLANTADA PELO 6° BEC PARA RORAIMA

A abertura da Rodovia BR-174 teve dois impactos importantes. Em primeiro
lugar, possibilitou a conexéo terrestre entre os estados de Roraima e Amazonas, bem
como a ligacdo com paises ao norte de Roraima. Em segundo lugar, a rodovia permitiu
a colonizacao do Estado de Roraima, que até entéo era pouco povoado por ndo indios

devido ao dificil acesso ao local.

Figura 3: Inicio das Obras da Rodovia BR-174

FONTE: Arquivo Histérico do 6° BEC
Além dos aspectos econdmicos, a BR-174 também desempenhou um papel

estratégico na integracéao territorial do Brasil. Ao conectar Manaus, capital da regido

Norte, a Boa Vista, localizada na fronteira com a Venezuela, a rodovia facilitou o

transito de pessoas, mercadorias e servi¢os, fortalecendo as relagbes comerciais e

culturais entre os estados e contribuindo para a soberania nacional.

Antes da construcdo da BR-174, a Unica maneira de chegar a Roraima era pelo

rio Branco, que nao era totalmente navegavel, dificultando o transporte de pessoas e
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mercadorias. Somente em 1976, quando a estrada de rodagem BR-174 foi construida,
foi possivel estabelecer o primeiro elo terrestre entre Boa Vista e Manaus, resolvendo
0 problema de acesso a regidao (MONTEIRO; LAROQUE).

De acordo com Souza (1977), a primeira tentativa de construir uma via terrestre
gue ligasse Boa Vista e Manaus ocorreu em 1847, quando o coronel Jodo Henriques
de Mattos, comandante militar da Comarca do Alto Amazonas, projetou uma picada
em direcdo ao Rio Branco. A ideia era seguir o mesmo caminho da estrada da
Cachoeira Grande até a margem do rio Urubu e atravessa-lo ou acompanha-lo até
chegar aos campos do Rio Branco. Infelizmente, por falta de recursos financeiros e
pelos desafios de construir uma estrada na selva amazonica, a iniciativa ndo teve
sucesso.

Historicamente, durante esse periodo, o territério de Roraima desempenhava
um papel importante na pecuaria, uma vez que os bois precisavam ser levados até
Manaus para serem comercializados. No entanto, a conexao terrestre ainda nao havia
sido estabelecida e 0 acesso era exclusivamente feito por via fluvial. No entanto, esse
processo era prejudicado durante o periodo de seca, quando as aguas no trecho das
cachoeiras do Bem-Querer, na regido do médio rio Branco, ficavam mais rasas,
tornando a rota dificil e perigosa. (MEDEIROS, 2021)

Com a navegacdo comprometida e o progresso do projeto de construcéo da
estrada sendo lento, os governantes comecgaram a reconhecer a necessidade de criar
uma rota mais curta, contornando a regiao das cachoeiras, e alcancando a cidade de
Caracarai, que serviria como ponto de embarque e desembarque para Manaus.

No entanto, Souza (1977) destaca que, ao longo do século XIX, varias
tentativas foram feitas para criar uma ligacao terrestre entre Manaus e Boa Vista, mas
a falta de recursos de engenharia para contornar as areas alagadicas e os inUmeros
rios e igarapés ao longo dos 759 quildbmetros de distancia impossibilitaram a
conclusao do projeto de integracéao das duas localidades.

Aléem disso, a BR-174 possibilitou a integracdo de regides historicamente
isoladas, promovendo a incluséo social e a melhoria da qualidade de vida das
populacdes locais. O acesso a servigos basicos, como saude e educagédo, tornou-se
mais eficiente, aproximando as comunidades de centros urbanos e proporcionando

novas oportunidades de desenvolvimento.
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A conclusédo e concretizacdo do projeto da rodovia federal BR-174 ocorreu
durante o mandato de Ernesto Geisel como presidente da Republica. No documento
"Oficio: DER-AM/GDG/N°228/67" de Manaus, datado de 5 de maio de 1967,

encontram-se citados os argumentos utilizados para justificar a realizacdo dessa obra.

[..]. Sob o ponto de vista regional local — permitird principalmente o
abastecimento de Roraima por terra, uma vez que depende do regime de
aguas, sempre problematico no verao, para o recebimento de sua importagéo
e 0 escoamento de seus produtos. Do lado amazonense, contribuira para a
radicacao de colonos nas faixas laterais, prosseguindo na modificacdo do
atual sistema de vida agricola de beira-rio, sem significagdo comunitéria e
sujeita aos caprichos das enchentes dos grandes caudais [...] (SOUZA, 1977,
31-33).

Ao longo dos canteiros de trabalho de construgcéo da BR-174, nas proximidades
dos acampamentos, diversas familias instalavam-se para a pratica de algum
comeércio, prestacdo de servicos ou para tentar conseguir emprego nas obras do 6°
BEC, outros para aproveitar a seguranca imposta pelos militares. Essa populacéo ia
se avolumando, pouco a pouco, até essas localidades transformarem-se em vilas e
cidades como Rorainépolis, Mucajai, Iracema, Caracarai, Vila do Equador, Vila Novo
Paraiso, Vila da Colina, Jundia, Vista Alegre, Petrolina do Norte, Novo Paraiso e
Martins Pereira, entre outras. Essa foi mais uma das muitas colaboracdes da
Engenharia Militar na distribuicdo e fixacdo das pessoas pelo interior do Estado do
Amazonas e do Territorio de Roraima.

A pavimentacdo completa da BR-174, no trecho que vai de Manaus-AM a
Pacaraima-RR, s0 foi realizada anos apds sua implantacdo, na década de 1990. Essa
pavimentagao, sinalizacdo e modernizagdo geral da rodovia marcaram o inicio de uma
nova era de integragdo territorial interna e conectividade externa para Roraima
(KANAI, OLIVEIRA E SILVA 2012).

O investimento do governo federal permitiu a reducao das distancias, a reducao
do isolamento geografico de Roraima e a integracdo de cidades e assentamentos.
Além disso, do ponto de vista geopolitico, Roraima foi considerado um espaco
significativo na expanséo transnacional de fluxos econémicos e na integracdo entre
0S paises vizinhos.

Endossando essa percepc¢éo sobre a localizacdo geoestratégica de Roraima,
Agostinho (2012) explica que o estado possui uma matriz geopolitica voltada para a

conectividade fronteirica com outros paises amazonicos. Analisando a acessibilidade
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rodoviaria do estado, observa-se que a cidade de Boa Vista possui uma localizacéao
estratégica excelente em relacdo a América do Sul. Sua importancia é destacada na
conexao da Regidao Norte, bem como na Amazoénia Ocidental.

Em relacéo a percepcédo do aspecto geopolitico na construcdo da BR-174, é
descrito que além de fazer parte de um projeto de integracdo regional, essa rodovia
também desempenhava um papel fundamental no estabelecimento do controle de

fronteiras.

Figura 4: Mapa de Localizacdo da Rodovia BR-174 no Estado de Roraima
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A BR-174 atravessa sete dos quinze municipios localizados em Roraima, que

sdo: Pacaraima, Amajari, Boa Vista, Mucajai, Iracema, Caracarai e Roraindpolis.
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Dentre esses municipios, apenas Amajari nao possui sua sede localizada as margens
da rodovia. A BR-174 percorre todo o estado de Roraima, estendendo-se desde
Roraindpolis até as regides mais ao norte. E importante ressaltar que Roraindpolis
tem experimentado um crescimento que abrange ambos os lados da rodovia,
posicionando-a no centro da malha urbana da regido.

Em Caracarai, a BR-174 segue pela lateral direita da sede do municipio,
enquanto em Iracema passa em frente a cidade. J& em Mucajai, assim como em
Roraindpolis, a rodovia se distribui pela malha urbana, abrangendo ambas as
margens. Na capital do estado, Boa Vista, a BR-174 atravessa alguns quilébmetros
dentro da malha urbana antes de seguir em direcdo a Pacaraima, municipio que faz
fronteira com a Republica Bolivariana da Venezuela (MEDEIROS, 2021).

A construcdo da BR-174 também teve impactos positivos no setor produtivo.
Com a melhoria da infraestrutura de transporte, empresas puderam ampliar suas
operacodes, facilitando o escoamento de produtos agricolas, pecuarios e industriais.
Isso contribuiu para o desenvolvimento econémico sustentavel da regido, estimulando
investimentos e gerando empregos.

A conclusdo da BR-174 representou um marco importante para as regifes
envolvidas. As comunidades ao longo do trajeto passaram a desfrutar de melhores
condicdes de transporte, com reducédo de distancias e tempo de deslocamento. Além
disso, a rodovia impulsionou o turismo na regido, permitindo o acesso a areas de

grande potencial turistico, como reservas naturais e comunidades indigenas.
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Figura 5: Inauguracédo da BR-174.

-

Fonte: Arquivo Historico do 6° BEC

De acordo com o relato de Souza, durante a cerimdnia de inauguracgéo, o Vice-
presidente proferiu as seguintes palavras ao cortar a fita: “Em nome de Sua
Exceléncia o Senhor Presidente da Republica, General Ernesto Geisel, apresento o0s
meus parabéns aos Governos e ao povo do Estado do Amazonas e do Territorio
Federal de Roraima. Foi para mim uma alegria muito grande poder ter podido estar
hoje aqui nesta extraordinaria solenidade, e estou certo de que, se o Senhor
Presidente da Republica estivesse aqui e lesse naguela placa que esta a esquerda do
monumento, ele, como eu, se emocionaria. Ali estdo os nomes daqueles que deram
a vida pela realizacdo dessa obra, & memoéria dos quais eu presto a minha

homenagem e a minha gratiddo. Muito obrigado.” (SOUZA, 1977).



Figura 6: Marco da Linha do Equador BR-174
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Fonte: Arquivo Histdrico do 6° BEC
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Figura 7: Marco da Linha do Equador BR-174 (2022)

MRCO ZERD BR-174

Fonte: Arquivo Histoérico do 6° BEC

Figura 8: Placa em homenagem aqueles que deram a vida pela realizacao da
BR-174 — localizado no Marco da Linha do Equador BR-174

Fonte: Arquivo Histoérico do 6° BEC
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Segundo Souza (1977), estiveram presentes na cerimdnia de inauguracao da
Rodovia BR-174 as seguintes autoridades: General de Exército Adalberto Pereira dos
Santos, Vice-Presidente da Republica; Major Brigadeiro Protasio Lopes de Oliveira,
Comandante do | Comando Aéreo Regional; General de Exército Vinitius Nazareth
Notare, Chefe do Departamento de Engenharia e Comunicacédo do Exército; General
de Exército Dyrcey de Araujo Nogueira, Ministro dos Transportes; Cel Fernando
Ramos Pereira, Governador do Territério Federal de Roraima; e Ten Cel Luiz Antonio
Rodrigues Mendes Ribeiro, Comandante do 6° Batalhdo de Engenharia e Construcéo.

Conforme Oliveira (2007), a cerimbnia de inauguracédo da BR-174 ocorreu no
Marco do Equador, um monumento com dimensoes de trés metros de comprimento
por um de largura. Esse marco foi construido pelo 6° BEC como uma homenagem
agueles que perderam suas vidas durante o processo de construcéo da rodovia. Uma
placa com a seguinte inscricdo foi colocada no local: “Em homenagem aqueles que
deram suas vidas pacificando os indios Waimiri-Atroari. Ndo morrerdo em vao. Abril
1977”; (SOUZA, 1977, p. 270).

Nesse sentido, o Marco do Equador e a placa dedicatéria na BR-174
desempenham um papel fundamental como simbolos de reconhecimento e lembranca
dos trabalhadores que enfrentaram dificuldades e fizeram sacrificios durante a
construcdo da rodovia. Além de servir como um marco geografico entre as regides
Norte e Nordeste do Brasil, 0 monumento carrega consigo a memoéria das vidas
perdidas e do arduo esforco empregado para estabelecer essa importante via de
integracdo da regido, buscando preservar a memodria daqueles que se foram,

assegurando que sua contribuicdo ndo seja esquecida.

5.2 OS DESAFIOS SUPERADOS PELO 6° BEC PARA A CONSTRUCAO DA BR-174

Seguindo as informacdes fornecidas por Souza (1977), em fevereiro de 1970,
o Sexto Batalhdo de Engenharia de Construcéo (6° BEC) deu inicio as obras da
Rodovia BR-174. Nesse periodo, um contingente composto por militares,
engenheiros, topografos, gedgrafos e outros profissionais partiu da cidade de Manaus
em direcdo a Boa Vista. Simultaneamente, outro grupo de trabalhadores seguiu o

caminho oposto, partindo de Boa Vista em dire¢cdo a Manaus.
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A implantacdo da rodovia representou um desafio arduo para a Engenharia
Militar do Exército, como relatou Francisco Pontes de Araujo, operador de maquinas
do 6° Batalhdo de Engenharia de Construgéo (6° BEC), em uma entrevista ao Jornal
Folha de Boa Vista. Ele enfatizou as dificuldades enfrentadas durante o processo,
destacando a distancia entre os locais de trabalho e suas casas, o que demandava
uma semana para chegar ao local de trabalho e trés meses para retornar e passar
alguns dias em casa.

Outro relato de uma testemunha mencionou um dos principais obstaculos
enfrentados: 0 acesso aos equipamentos de trabalho, que exigia a travessia de rios e
selvas. Para ilustrar a situacdo, foi mencionado que um comandante de pelotao
chegava a usar um machado para cortar arvores e abrir caminho. Embora o trabalho

fosse considerado admiravel, era extremamente arduo (MONTEIRO, 2014, p. 38).

Figura 9: Transporte Fluvial dos Equipamentos

......

Fnte: Arquivo Histérico do 6° BEC

Os militares do Sexto Batalhdo de Engenharia de Construcédo (6° BEC)
enfrentaram diversas dificuldades ao implantar a BR-174. O isolamento geografico, a

precariedade das condicdes de comunicagdo e transporte, a vasta extensédo da
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floresta amazbnica e a necessidade de atravessar rios e abrir caminho pela selva
foram alguns dos desafios enfrentados. O trabalho exigia longas jornadas, semanas
distantes de casa e meses para retornar. Apesar das adversidades, os militares
perseveraram e concluiram a construcdo da rodovia, deixando um legado de
superacao e importancia estratégica para a regiao.

Durante a execucédo dos servicos, as equipes utilizaram em média sete tratores,
entre eles Caterpillar D-8 ou Komatsu DI55, carros-oficina, carros-tanque de
combustivel e comboio de lubrificacdo. Parte do trabalho foi realizado manualmente
com machados e motosserras, principalmente nas tarefas de desmatamento e
limpeza (DINIZ, 2022).

Em relacdo a logistica de abastecimento, uma das maiores dificuldades foi a
dependéncia do transporte fluvial e prazos de entrega que variavam de dias a meses.
A comunicacao ocorria por radio. Uma etapa marcante foi a conquista da regiao
chamada Boca da Mata, caracterizada por sua hostilidade e um desnivel de
aproximadamente quinhentos metros em relacao a fronteira com a Venezuela.

Portanto, para concluir a implantacdo da BR-174, foi necessario superar as
consideracdes civis, as caracteristicas do terreno, as chuvas e as doencas. Em termos
de execucéo, o 6° BEC dividiu suas equipes em duas frentes de trabalho, uma indo
de Manaus a Boa Vista e a outra de Boa Vista a Manaus, visando aumentar a
produtividade dos trabalhos (MONTEIRO, 2014).

Entretando, a natureza talvez tenha sido um dos principais desafios enfrentado
na construcdo da BR-174 Manaus-Boa Vista. As condicdes climaticas na regido
amazonica impeliam sérias restricdes ao trabalho, devido aos periodos prolongados
de chuva. As estacfes do ano sao resumidas a apenas dois periodos bem distintos:
a seca e a chuva, conhecidos como verao e inverno amazoénicos, sem uma estacao
claramente definida.

Durante o verao, que normalmente ocorre de setembro a marco, era possivel
realizar a terraplanagem mecéanica de maneira eficiente e produtiva. No entanto,
durante o periodo chuvoso, esses servicos tornam-se inviaveis.

Desse modo, apenas cerca de 150 dias do ano eram aproveitados para o
trabalho na regido, assim as equipes do 6° Batalhdo de Engenharia de Construcao
trabalhavam em trés turnos, sem interrupcao, 24 horas por dia. Nessas condi¢des, um

dos principais desafios é garantir o abastecimento das frentes de trabalho. A
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precipitacdo pluviométrica extremamente alta da regido amazobnica adiciona uma
complicacdo adicional as operacdes, no tocante as condicoes de drenagem do solo
(DINIZ, 2023).

Os pioneiros do 6° BEC enfrentaram duas grandes dificuldades que quase
impediram a execucdo da constru¢cdo da BR-174. Uma delas foi a resisténcia dos
indios Waimiri-Atroari, que resultou em conflitos entre os indios, a FUNAI e os
militares.

A existéncia de um solo de baixa capacidade de suporte no atual Parque
Nacional do Virua foi mais uma dificuldade enfrentada pelos engenheiros do 6° BEC
na construcao da BR-174. O terreno excessivamente arenoso apresentou um desafio
técnico adicional, uma vez que causava um desgaste significativo nos tratores de
esteira utilizados para a remogédo da vegetacdo e terraplanagem. Esses obstaculos
atrasaram o progresso da obra, porém, apesar das dificuldades encontradas, os

militares conseguiram supera-los e concluir a construcao da rodovia (SOUZA, 1997).

Figura 10: Encontro das frentes Norte e Sul

Fonte: Arquivo Histoérico do 6° BEC

Os engenheiros do 6° BEC, de acordo com Souza (1997), enfrentaram a
necessidade de resolver esse desafio durante a execuc¢do, o que os levou a modificar
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o tracado inicial da rodovia. No quildmetro 588,7, que fica entre Manaus e a fronteira
da Venezuela, foi necesséria uma alteracdo no projeto original. A descida em linha
reta até as margens do Rio Branquinho, com a travessia dos rios Iraué, Anaua,
Macucuau, Jauaperi e Trairi, apés desmatar uma area de 86 quildometros, ndo pode
ser concluida devido a presenca de igarapés e areas alagadas.

Dessa forma, apesar da modificacdo no tracado inicial da rodovia BR-174,
realizada pelos engenheiros do 6° BEC, devido a obstaculos encontrados durante a
execucdo da obra, a implantacdo foi concluida. Cabe destacar a adaptabilidade e
capacidade dos engenheiros em encontrar solu¢cdes para superar esses desafios e
prosseguir com a construgdo da rodovia. Isso demonstra a importancia de uma
abordagem flexivel e estratégica diante das dificuldades encontradas no processo de
implantacédo da BR-174, que muito contribuiram para que os “bandeirantes” do 6° BEC
pudessem superar todos os desafios impostos, de diversas naturezas, para

concretizacdo da missao: a construcao da BR-174.
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6. CONSIDERACOES FINAIS

A implantacéo da BR-174 teve um papel crucial ao unir Roraima as demais
regides do Brasil. O intenso trabalho realizado pelo 6° BEC foi imprescindivel para
alcancar os objetivos do Programa de Integracdo Nacional implementado durante o
periodo militar. A constru¢cdo da BR-174 resultou no avanco do desenvolvimento
socioeconémico em Roraima, solucionando um longo desafio logistico da regido. Além
disso, impulsionou a economia local e atraiu migrantes de varias partes do pais, o que
levou a um aumento na populacédo e na producao de riquezas. Até os dias atuais, a
BR-174 continua sendo a principal via de ligagdo entre Roraima e o Amazonas, e
subsequentemente com o restante do pais, desempenhando um papel fundamental
como a principal rota de transporte na regido mais ao norte do Brasil e estabelecendo
uma conexao com a Venezuela.

E importante ressaltar que, ap0s a construcdo dessa rodovia, houve um
consideravel aumento da presenca militar do Estado Brasileiro na regido, destacando-
se a transferéncia da 12 Brigada de Infantaria de Selva, de Petropdlis para Boa Vista
em 1992, e a cria¢do da Base Aérea de Boa Vista, em 1984.

No decorrer deste estudo, foram examinadas as implicagdes da rodovia federal
BR-174 na transformacédo do espaco no estado de Roraima, situado na regido
amazoénica do Brasil, reconhecendo sua integracdo a esse contexto regional. Nesse
sentido, foram observados os efeitos das acfes geopoliticas, uma vez que as politicas
de ocupacao sempre estiveram intrinsecamente ligadas as estratégias de colonizacéo
e exploracdo econdmica. A investigacao teve inicio com uma fundamentacao teorica
embasada na geografia e outras ciéncias humanas, permitindo a construcdo de um
pensamento légico e aberto em relacdo ao objeto empirico em questdo. As
contribui¢cdes tedricas mencionadas foram cruciais para a compreensao dos conceitos
e das discussdes relacionadas a producédo do espago, proporcionando assim uma
orientacdo mais clara para os aprofundamentos necessarios exigidos pela pesquisa.

As evidéncias coletadas confirmam de maneira incontestavel que a rodovia
exerceu uma influéncia significativa na dindmica da producédo do espaco de Roraima.
A atual integracdo da rodovia ao contexto urbano e sua relevancia social, cultural e
econdmica no estado sdo resultados diretos das acdes que contribuiram para sua

formacao urbana. A abertura da BR-174 naregido sudeste de Roraima marcou o inicio
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dos fluxos migratorios que se estabeleceram como uma frente pioneira, responsavel
por inaugurar a formacéo de diversos municipios roraimenses. A rodovia, sendo um
meio de acesso eficiente para a regido, tornou-se um local propicio para a locomocéo,
chegada e partida dos migrantes.

Além de ser o fator inicial de motivacédo para os migrantes, a rodovia também
desempenhou um papel fundamental na definicdo dos espacos onde o0s aglomerados
urbanos se desenvolveriam. A presenca da BR-174 moldou a estrutura da malha
urbana e destacou a necessidade de crescimento nas areas adjacentes. Assim, a
rodovia ndo apenas influenciou a dindmica da producdo do espaco de Roraima, mas
também desempenhou um papel crucial na determinacdo da configuracdo espacial
das areas urbanas ao longo de seu percurso.

Desse modo, a implantacdo da BR-174 desempenhou um papel fundamental ao
integrar Roraima com as demais regides do pais. O arduo trabalho realizado pelo 6°
BEC foi ndo apenas necessario, mas essencial para concretizar os objetivos do
Programa de Integracdo Nacional durante os governos militares. A presenca da BR-
174 solucionou um problema logistico secular da regido. Além disso, a rodovia
impulsionou sua economia e atraiu migrantes de diversas partes do pais, resultando
no crescimento populacional e no aumento da producéo de riguezas. Dessa forma, a
BR-174 desempenhou um papel transformador ao dinamizar a realidade de Roraima
e consolidar sua integragdo com o restante do Brasil.

E importante ressaltar que, até os dias de hoje, a BR-174 desempenha um
papel crucial ao conectar Roraima ao Amazonas e, a partir dessa ligagdo, com o
restante do pais. Ela é considerada a principal via de transporte na regido mais ao
norte do Brasil, servindo como a principal artéria viaria que liga o Brasil a Venezuela.
Além disso, apdés a criagcdo dessa rodovia, o Estado Brasileiro expandiu
significativamente sua presenca militar na regiao como dito anteriormente. Tais
medidas demonstram a importancia estratégica da BR-174 e evidenciam o interesse
do governo em garantir a seguranca e o desenvolvimento da regiao.

Por fim, considera-se que todos 0s objetivos propostos foram plenamente
alcancados, o que possibilitou o éxito deste trabalho. Seus resultados puderam
ampliar a compreensao sobre o problema, na medida em que demonstrou o contexto
da criacdo do 6° BEC, no ambito do Objetivo Fundamental da nacéo brasileira

Integragd@o Nacional, bem como indicou os desafios enfrentados pelo Batalhdo Simén
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Bolivar e destacou a importancia da obra para o Estado de Roraima, e toda Amazonia

Legal.
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