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RESUMO

A Regiao Amazénica possui caracteristicas que dificultam sua ocupagédo humana e
restringem sua integragdo com as localidades vizinhas. Os portugueses desbravaram
a Amazonia brasileira a partir do século XVII e utilizaram o leito dos rios para
interiorizar sua presenca, o deslocamento fora dos eixos fluviais se constituiu um
enorme desafio desde entdo. As ligagdes telegraficas estabelecidas pelo Marechal
Rondon e sua equipe de desbravadores foram o marco inicial da integracdo da
Amazénia com o restante do pais, em sequéncia surgiram as primeiras estradas no
trecho Cuiaba - Porto Velho e no eixo da Transamazénica, atual BR-230. O Exército
Brasileiro, em particular a Engenharia, teve destacada participagdo no esforgo de
possibilitar a integracdo das localidades amazbnicas por meio de estradas que
permitem acessar as demais regides do Brasil com mais rapidez e facilidade. Desse
modo, o objetivo geral do presente trabalho consiste em analisar a colaboragéo da
Engenharia Militar para a integragdo nacional da Regido Amazdnica no século XX.
Para alcancar tal objetivo, foi realizada uma pesquisa bibliografica baseada em livros,
artigos cientificos e trabalhos académicos que abordam assuntos correlatos. Os
dados obtidos revelam a grande importancia do trabalho dos militares em grandes
projetos que modificaram a qualidade da infraestrutura amazonica, a Engenharia
atuou muito além da implantagdo de estradas, diversos portos e aeroportos foram
construidos pelos pioneiros, assim como novas Oraganizagbes Militares e diversas
unidades habitacionais para PNR e assentamentos de projetos do INCRA. Houve a
necessidade de criar Batalhbes de Engenharia de Construgdo para possibilitar a
ligagao entre Cuiaba — Santarém, Cruzeiro do Sul — Porto Velho e Manaus — Boa Vista,
os projetos foram realizados com eficiéncia e atingiram os objetivos propostos, desse
modo a colaboragdo da Engenharia Militar para a integragdo nacional da regido
amazonica ficou materializada nas liga¢des rodoviarias e nas diversas instalagbes de
transporte, unidades militares e habitacionais construidas pelos militares.

Palavras-chave: Integracdo Nacional, Engenharia Militar, Desenvolvimento Viario,
Regido Amazénica.



RESUMEN

La regiébn amazodnica presenta caracteristicas que dificultan su ocupacién
humana y restringen su integracion con las localidades vecinas. Los
portugueses fueron pioneros en la Amazonia brasilefia a partir del siglo XVIl y
utilizaron los lechos de los rios para interiorizar su presencia. Las conexiones
telegraficas establecidas por Marechal Rondon y su equipo de pioneros fueron
el punto de partida para la integraciéon de la Amazonia con el resto del pais,
seguido por las primeras carreteras en el tramo Cuiaba - Porto Velho y en el eje
Transamazénica, actual BR- 230. El Ejército Brasilefio, en particular Ingenieria,
jugdé un papel destacado en el esfuerzo por viabilizar la integracion de las
localidades amazodnicas a través de caminos que permitan el acceso a otras
regiones de Brasil de manera mas rapida y sencilla. Asi, el objetivo general del
presente trabajo es analizar la colaboracion de la Ingenieria Militar para la
integracion nacional de la Region Amazénica en el siglo XX. Para lograr este
objetivo se realizd una investigacion bibliografica a partir de libros, articulos
cientificos y trabajos académicos que aborden temas afines. Los datos
obtenidos revelan la gran importancia del trabajo de los militares en grandes
proyectos que cambiaron la calidad de la infraestructura amazonica, la
Ingenieria actué mucho mas alla de la implementacion de carreteras, varios
puertos y aeropuertos fueron construidos por los pioneros, asi como nuevas
Organizaciones Militares. y varias unidades habitacionales para asentamientos
del proyecto PNR e INCRA. Hubo necesidad de crear Batallones de Ingenieria
de la Construccioén para viabilizar la conexion entre Cuiaba - Santarém, Cruzeiro
do Sul - Porto Velho y Manaus - Boa Vista, los proyectos se realizaron de manera
eficiente y lograron los objetivos propuestos, por lo que la colaboracion de la
Ingenieria Militar para la integracion nacional de la Amazonia se materializé en
las conexiones viales y en los diversos medios de transporte, unidades militares
y viviendas construidas por los militares.

Palabras clave: Integracién Nacional, Ingenieria Militar, Desarrollo Vial, Region
Amazonica.
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1 INTRODUGAO

O presente trabalho tem por objetivo abordar o tema “A colaboragao da
Engenharia Militar para a integracéo nacional da Regido Amazdnica no século
XX”. Assim seréo estabelecidos os recortes de tempo e espago objetos de
estudo da pesquisa: a Regido Amazbnica sera definida pelo conceito de
Amazodnia Legal definido no regramento juridico nacional; ja o século XX,
corresponde ao periodo de 1901 até o ano 2000.

A Amazébnia brasileira é formada por uma area chamada "Amazénia
Legal", normatizada inicialmente pela Lei n° 1.806, de 6 de janeiro de 1953,
ampliada pela Lei n® 5.173, de 27 de outubro de 1966, e posteriormente pelas
Leis Complementares n° 31, de 11 de outubro de 1977 e n° 124, de 3 de janeiro
de 2007.

Art. 2° A Amazdnia brasileira, para efeito de planejamento econémico
e execugdo do Plano definido nesta lei, abrange a regido
compreendida pelos Estados do Para e do Amazonas, pelos territorios
federais do Acre, Amapa, Guaporé e Rio Branco e ainda, a parte do
Estado de Mato Grosso a norte do paralelo 16°, a do Estado de Goias
a norte do paralelo 13° e a do Maranh&o a oeste do meridiano de 44°
(BRASIL, 1953).

Art. 2° A area de atuagdo da Sudam abrange os Estados do Acre,
Amapa, Amazonas, Mato Grosso, Rondbnia, Roraima, Tocantins, Para
e do Maranhdo na sua porgdo a oeste do Meridiano 44°. (BRASIL,
2007).

O termo Amazébnia Legal, apesar de consagrado pelo uso, s6 foi
incorporado no ordenamento juridico patrio, de maneira oficial, por meio de leis
recentes, como a Lei n° 11.952, de 25.06.2009, que cita a expressao Amazonia
Legal em seu caput. Desse modo, a utilizagcdo deste conceito passa a ter o
respaldo de um regramento governamental que define a regido sem margem
para duvidas e interpreta¢des subjetivas.

A Amazénia brasileira representa o bioma mais extenso do territorio
nacional, ocupando aproximadamente 60% do territério nacional, possui
diversos de recursos naturais e contribui para o Brasil ser reconhecido como
possuidor da maior biodiversidade do mundo. Segundo dados do IBGE, sua

imensidado se estende por uma area de mais de 5 milhdes de km?, caracterizada
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por possuir baixa densidade demografica, com aproximadamente 5,6 hab/km?
(IBGE, 2022).

O inicio do século XX marcou os primeiros esfor¢cos de integragdo da
Amazdnia com o restante do pais. A instalagao das linhas telegraficas no trajeto
Mato Grosso — Amazonas representou o embrido do desenvolvimento regional
nessa distante area.

A segunda metade do século XX foi caracterizada pela epopeia de
desbravamento da Amazénia por meio da constru¢gdo de estradas que
permitiram a ligacao da floresta tropical com as areas mais desenvolvidas do
Brasil. Diversas ligagbes rodoviarias cortaram a selva nas décadas de 1960 e
1970 para integrar a Amazdnia ao restante do pais.

A infraestrutura da Regido Amazénica pode ser considerada deficiente
quando comparada as demais regides do pais, as grandes distancias entre os
poucos polos de desenvolvimento e a vultuosidade da floresta e rios sdo
obstaculos que dificultam sobremaneira a ligagdo da Amazodnia com outros

locais.

Sabemos que ha algo muito importante a ser feito; algo sélido e que
influird profundamente no futuro da Amazénia e do Brasil; mas sera
alguma coisa que, uma vez concluida, dara a cada um de nés, no fim
da vida, o direito de dizer, com o mais justo, o mais puro e mais tranquilo
orgulho: EU NAO VIVI EM VAOQ! ... (Weber,1966)

Por fim, serdo apresentadas as realizacdes e os projetos do Exército
Brasileiro (EB), executados com a participacdo da Engenharia Militar, com
objetivo de aumentar a integracdo da Regido Amazénica com os demais locais
do pais. Desse modo, espera-se responder ao problema proposto e atingir os

objetivos gerais e especificos do trabalho.

1.1 PROBLEMA

Atualmente, a Regido Amazonica vem despertando interesse mundial em
razdo da tematica global sobre meio ambiente, a outrora esquecida regiao
ganhou nobre importadncia na agenda internacional do século XXI. Poucos

estudiosos entendem a grandiosidade do desafio de tornar a Amazénia uma
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floresta tropical preservada com ocupag¢ao humana responsavel e integrada ao
pais.

O desafio encontrado por brasileiros no século passado é desconhecido
por grande parte da populagéo atual, existe a necessidade de rememorar esses
feitos heroicos e trazer a tona os relatos das dificuldades encontradas para que
as novas geracdes entendam a relevancia das jornadas e conquistas dos
pioneiros da Amazodnia.

Nesse cenario de desbravamento, convém ressaltar a participagdo do
Exército Brasileiro e, particularmente da Engenharia, na verdadeira odisseia
vivenciada por Rondon e outros audazes brasileiros que receberam a missao de
integrar a Regido Amazdnica ao Brasil.

Ao analisar a atuagéo do EB frente a esses desafios sem precedentes &
mister que se faga uma pesquisa histérica para destacar os feitos da Engenharia
Militar que ajudaram no objetivo nacional de tirar a Amazénia do abandono e do
isolamento que eram nitidos em sua histéria. Deste modo, com base em todos
os fatores supracitados, chega-se a formulagdo do seguinte problema: Qual a
colaboragdo da Engenharia Militar para a integragdo nacional da Regido

Amazobnica no século XX?

1.2 OBJETIVOS

O presente estudo tem por objetivo, através da revisdo de literatura,
pesquisa de acervo das Organizagbes Militares de Engenharia e levantamento
de informagdes com integrantes e ex-integrantes dessas OM, obter informagbes
direcionadas ao trabalho de integracdo da Regido Amazénica com as demais

regides do pais.

1.2.1 Objetivo Geral

O objetivo geral dessa pesquisa é analisar a colaboragéo da Engenharia
Militar para a integragcdo nacional da Regidao Amazbdnica no século XX,
descrevendo a atuagao das Organizagbes Militares da arma de Engenharia nas

acOes realizadas no espacgo geografico da Amazdnia Legal.
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1.2.2 Objetivos Especificos

Com o intuito de delimitar o trabalho e atingir o objetivo geral, foram
levantados os seguintes objetivos especificos, que irdo, também, conduzir a
execucgao deste estudo:

a. Descrever o cenario da Regido Amazdénica anterior ao século XX;

b. Caracterizar os esforgos de integragdo da Regido Amazénica na Amazénia
Ocidental (AM, AC, MT, RO e RR);

c. Caracterizar os esforgos de integragdo da Regido Amazdnica na Amazdnia
Oriental (MA, PA, TO e AP).

1.3 QUESTOES DE ESTUDO

Qual foi a colaboragéo da Engenharia Militar para a integragcéo nacional
da Regidao Amazodnica no século XX?

Quais foram os esforgcos de integracdo da Regido Amazldnica na
Amazdnia Ocidental (AM, AC, MT, RO e RR)?

Quais foram os esforgos de integragdo da Regidao Amazdnica na
Amazdnia Oriental (MA, PA, TO e AP)?

1.4 DELIMITACAO DO ESTUDO

O presente estudo limita-se a analisar a atuagédo das Organizagdes
Militares da arma de Engenharia nas agdes realizadas no espago geografico
da Amazénia Legal, dentro do espago temporal limitado pelo século XX. Esta
pesquisa sera desenvolvida durante o ano letivo de 2022, baseando-se em
pesquisas bibliograficas e documentais realizadas nas bibliotecas da EsAO e
da ECEME e na Internet.
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1.5 RELEVANCIA DO ESTUDO

O resultado deste trabalho impactara no Exército Brasileiro na medida em
que servira de fonte de consulta para estudos mais aprofundados sobre o tema
em questdo, podera, também, auxiliar em estudos de logistica sobre
deslocamentos na Regido Amazbnica e fornecer informagdes Uteis para a
construgbes de cenarios prospectivos. Além disso, ira incorporar ligbes
aprendidas e boas praticas que foram adotadas e com isso fornecer subsidios
importantes para o estudo da integragao dessa area.

Alcancado o objetivo a que se propbe, este trabalho sera de grande
contribuicdo para o Exército Brasileiro, particularmente na divulgacao de feitos
historicos que podem ser explorados pelo Sistema de Comunicagéo Social do
EB. Desse modo, sera possivel estimular as novas geragbdes a pesquisar e
exaltar a colaboracdo da Engenharia Militar para a integracdo nacional da

Regido Amazoénica no século XX.
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2 METODOLOGIA

Esta secdo tem por objetivo apresentar, de forma detalhada, a
sequéncia de procedimentos adotada para a solugdo do problema
apresentado. Para tanto, foi dividida em: tipo de pesquisa; universo e
amostra, coleta dos dados; tratamento dos dados, e as limitagdes do método

utilizado.

2.1 TIPO DE PESQUISA

O presente estudo sera realizado dentro de um processo cientifico e
calcado em procedimentos metodoldgicos. O principal método a ser utilizado é
a revisao bibliografica de fontes de consultas relacionadas ao tema com objetivo
de solucionar o problema de pesquisa levantado.

A metodologia utilizada para produzir o trabalho foi a qualitativa, uma vez
que priorizou relatos, analises de documentos e entrevistas para encontrar
respostas sobre as diversas contribui¢des da Engenharia do Exército Brasileiro
na regido da Amazoénia Legal.

Os dados obtidos com a pesquisa bibliografica/documental seréo
analisados de forma légica e pragmatica, possibilitando conclusdes coerentes.

De acordo com a taxionomia de Vergara (2009), o presente trabalho
considerou uma abordagem descritiva, bibliografica e documental. Descritiva,
pois descreveu as ag¢des da Engenharia, no século XX, que colaboraram com a
integracdo e o desenvolvimento amazdnico. Bibliografica, porque teve sua
fundamentagdo tedrico-metodolégica na investigagdo sobre textos e
documentos de militares brasileiros que estiveram na regido em tela, e
trabalharam nas obras de desenvolvimento nacional. Documental, também, uma
vez que foram utilizados documentos de trabalhos e relatérios do Exército.

Referente a coleta de dados, esse trabalho foi iniciado com uma pesquisa
bibliografica (livros, artigos, revistas especializadas, jornais, relatos histéricos,
teses e dissertacdes) sobre o assunto. Nessa oportunidade, foram levantadas
as caracteristicas gerais da Amazodnia Legal, suas necessidades de integragao
com o territorio nacional e as possibilidades de emprego da Engenharia Militar

na regiao.
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2.2 UNIVERSO E AMOSTRA

O universo do presente estudo é focado na atuagédo das Organizagdes
Militares da arma de Engenharia nas ac¢des realizadas no espacgo geografico
da Amazodnia Legal, dentro do espacgo temporal limitado pelo século XX. Como
principais amostras foram utilizadas as obtidas em livros e trabalhos publicados

sobre as diversas obras de integragédo nacional.
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Mapa 01 — Amazédnia Legal, imagem de internet, acesso em junho de 2022.

2.3 COLETA DE DADOS

De acordo com o Departamento de Pesquisa e Pds-graduacéo
(Exército) (2012), a reunido dos dados do presente trabalho de concluséo de
curso dar-se-a por meio de coleta na literatura, realizando-se uma pesquisa
bibliografica nos livros e trabalhos publicados sobre o assunto, bem como em
documentos e relatérios produzidos pelas OM envolvidas nas missdes
relacionadas ao tema do presente trabalho. Desse modo, busca-se solucionar

a questao problema levantada no trabalho.
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2.4 TRATAMENTO DOS DADOS

Por se tratar de uma pesquisa qualitativa, na qual fica evidenciada a
existéncia de fontes de informacdo sem grau de hierarquia ou classificagdo
objetiva de importancia, o tratamento dos dados se deu, de modo geral, ndo
estatistico. Nesse sentido, foram empregadas as técnicas de andlise de

conteudo e intuitivas.

2.5 LIMITACOES DO METODO

O método escolhido apresenta limitagcées, uma vez que se trata de uma
pesquisa bibliografica baseada em revisdo de literaturas existentes, limitada as
consultas, ainda que se tenha buscado a maior diversificacdo de autores
possivel.

A pesquisa buscou dados originais quanto aos trabalhos de Engenharia
realizados na Regido amazénica no século XX, priorizando relatos dos militares
que efetivamente estiveram presentes nas agdes desbravadoras de integracao
nacional do solo amazénico.

Por fim, acredita-se que a metodologia escolhida foi adequada e
alinhada as variaveis do problema, permitindo alcangar com sucesso o

objetivo final desta pesquisa.
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3 O CENARIO DA REGIAO AMAZONICA ANTERIOR AO SECULO XX

3.1 ANTECEDENTES HISTORICOS

A presenga brasileira na Amazdénia remonta ao século XVII, ainda no
periodo colonial, os primeiros sinais de desbravamento e ocupagédo foram
percebidos na fundacgao do Forte do Presépio, atual Belém, em 1616 (FAUSTO,
2010, p. 90). No periodo entre 1580 e 1640 as coroas de Espanha e Portugal se
uniram, sob comando de um mesmo rei, o da Espanha, durante a Uni&o Ibérica
ambas as coroas defenderam em conjunto interesses da Amazénia ante as
invasdes de estrangeiros: holandeses, ingleses e franceses (BENTO, 2017, p.
40).

De 1616 a 1631, com apoio no Forte do Presépio, fundado em 1616,
e origem da atual cidade de Belém, o jovem e intrépido Capitdo Pedro
Teixeira, com o concurso de outros bravos soldados, firmou a soberania
luso-espanhola no estuario e baixo Amazonas depois de arrasar, em diversas
operagdes militares tipo guerrilha, feitorias e fortificacbes estabelecidas por
estrangeiros no atual Amapa, na ilha de Gurupa e ainda na foz e vale do Xingu
(BENTO, 2017, p. 40).

Durante a unido ibérica as duas coroas estavam sob a autoridade do rei
espanhol Felipe Il, porém as rivalidades entre os Estados ibéricos ndo se
apagaram (MATTOS, 1980, p. 34). Nesse contexto, os portugueses
estabelecidos na Vila de Nossa Senhora de Belém foram surpreendidos pela
chegada, em 1637, de uma canoa trazendo dois leigos franciscanos espanhois
e seis soldados de uma quase inacreditavel navegacao pelo grande rio
(MARTINS, 2007, p. 36).

Com o fim da Unido Ibérica, em 1640, a metrépole portuguesa percebeu
que teria dificuldades em ocupar a Amazénia sem a ajuda da Igreja. A partir de
1657, quando os jesuitas fundaram seu primeiro estabelecimento do Rio Negro,
os religiosos foram criando missbes nas margens de varios rios da bacia do
Amazonas (GOES, 1991, p. 83). Além disso, a Coroa portuguesa empreendeu

um audacioso planejamento de construgdo de fortificagbes colocadas
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estrategicamente nos principais acessos fluviais ao rio Amazonas (BENTO,
2017, p. 83).

No século XVIII cresceu no seio da Coroa portuguesa a convicgéo de que
o Tratado de Tordesilhas nao refletia a divisdo de terras entre as nagdes ibéricas
e deveria ser substituido por novas negociagbes globais, com concessdes
mutuas (GOES, 1991, p. 109). A oportunidade histérica surgiu apds a ascensao
ao trono espanhol de Fernando VI, genro de D. Jodo V. O Tratado de Madri foi

assinado em 13 de janeiro de 1750.

O novo acordo ibérico celebrou as regras do uti possidetis e das “fronteiras
naturais” e garantiu aos lusitanos os espacos desbravados por Pedro Teixeira,
em 1639 (COSTA, 2015, p. 54). O mapa abaixo mostra o contorno do territério
brasileiro, adquirido apdés a assinatura do Tratado de Madri, e demonstra o

ganho territorial em contraposigao aos limites do Meridiano de Tordesilhas.

TRATADO DE TORDESILHAS E MADRID

\.ﬁf

TERRITORIO ESPANHOL

TERRITORIO PORTUGUES
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3

)
f

=== Tratado de Tordesilhas 1494
Tratado de Madrid 1750

Mapa 02: Tordesilhas e Tratado de Madrid, imagem de internet, acesso em junho de 2022.



19

A figura abaixo demonstra a localizagéo dos fortes construidos na
Amazénia durante o periodo colonial.

BFIASIIa COLONIA
FORTIFICACOES NA AMAZONIA
SECULOS XVil - XViil
8AO JOAQUIM
B e
8AO GABRIEL DA CACHOERA ©BIDOS
- 1762 == —— 4T1B 8A0 JOBE DE MACAPA
_ PR, 7 -
PAUXIS
MARABITANAS - 1714 ==
- 1708 -, QURUPA
S YT pp—
mol mnl:cnwun PREBEPIO
i PP i - 1818 ==
8AO Pedro Nolasco
BRAGANGCA T T p—
- 1700 —.~ T
- 1712 ==
PRINCIPE DA BEIRA 8AO JOSE DO RIO NEGRO
e 1778 == - 1084 —, = )
Fortezze dell'Amazzonia (sec. XVI-XVIID

Figura 01: Fortes portugueses na Amazobnia, acesso em junho de 2022. Disponivel em:
https://www.researchgate.net/figure/Figura-1-Mapa-O-Triangulo-e-os-Pilares-Mestres-da-
Amazonia-do-Seculo-XVIll-mendonca_fig1_ 260775121.

No periodo imperial o Brasil se empenhava em pacificar revolu¢gdes em
Sao Paulo, Minas Gerais e Rio Grande do Sul, desta feita, a Amazo6nia acabou
ndo sendo efetivamente ocupada e defendida, ocasionando invasdes na regido
do Pirara, um dos reveses brasileiros que resultou em perda territorial (BENTO,
2017, p.43).

A definigdo final das fronteiras nacionais deu-se no inicio da Republica
gragas ao talento diplomatico do entdo Ministro de Relagbes Exteriores José
Maria da Silva Paranhos Junior, o Baréo do Rio Branco (GOES, 1991, p. 11).
Nesse periodo foram solucionadas a Questdo do Amapa (1900) com a Franga,
que consagrou o Rio Oiapoque como o limite entre o Brasil e a Guiana Francesa,
pondo fim a uma disputa de 363 anos (BENTO, 2017, p. 41), e a Questdo do
Acre, quando o Brasil assinou o Tratado de Petropolis com a Bolivia em 1903,
incorporando 181.000 km? ao seu territério (MATTOS, 1980, p. 56).
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3.2 PRESENCA MILITAR NA AMAZONIA

No final do século XIX as principais unidades militares na Regido
Amazodnica eram o 5° Batalh&o de Fuzileiros, fundado em 1857 em Belém, e o
Forte de Obidos, guarnecido desde 1889 pelo 4° Batalhdo de Artilharia de
Posigcao, colocado num local do Amazonas com 1800 metros de largura e mais
de 150 metros de profundidade, onde as embarcacgdes que subiam ou desciam
o rio Amazonas eram inspecionadas. Outra unidade militar sediada em Belém
era o 15° Batalhdo de Cagadores, criado em 1888 (BENTO, 2017, p. 241).

Nas demais localidades da Amazénia, existiam as coldnias militares,
dentre as quais podemos destacar Rio Branco, Araguaia e Macapa (BENTO,
2017, p. 88). De acordo com dados obtidos no site do Exército, a razéo oficial do
Presidente do Para para a fundagdo da colénia foi povoar uma regido da
Provincia que dispunha de bons recursos, mas o motivo basico foi vivificar a
fronteira e criar novos meios de defendé-la, garantindo a integridade territorial.
Nas palavras do Presidente entrevé-se a verdadeira intencéo, quando se refere

a coldnia, no oficio n°® 14, de 22 de novembro de 1859:

"A importancia daquela missdo em relagédo a sua situagéo confinante
com territérios que sdo disputados ao Império pela Franca, e aos
individuos selvagens e civilizados, que os franceses tém sempre se
empenhado em atrair a seus interesses contra 0s nossos, parece-me
que nao podera (...)"

Essa colbnia, que era um marco brasileiro as margens do Araguari,
servia ao governo imperial para assegurar a posse e a inviolabilidade
do delta amazénico: as suas pretensdes incluiam todo o territério
chamado de Cabo Norte, até o Oiapoque." (BRASIL,2022).

Ainda de acordo com os dados do site do Exército, com o advento da lei
n°® 555, de 1850, foram criadas as colbnias militares por todo o pais. A maioria
delas eram vinculadas ao Ministério do Império (atual Ministério do Interior),
passando em 1880, apds uma reestruturagdo administrativa, a dependéncia do
Ministério da Agricultura, criado em 1861. Deste modo as colénias tinham o
carater mais civil do que militar. Aos militares cabia proporcionar os efetivos e o
respectivo equipamento, no entanto, ndo havia responsabilidade quanto a outros

aspectos, nem mesmo quanto a escolha do local. A partir de 1855, em virtude
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da escalada da crise com o Paraguai, as colénias militares situadas na fronteira
passaram a algada do Ministério da Guerra.

As principais colonias militares eram as seguintes:

Santa Tereza do Tocantins (PA) — Foi inaugurada em 15 de outubro de
1849, a margem esquerda do rio Tocantins, no local denominado Remanséo. O
ato coroava meses de trabalhos e privagdes sofridas pela expedicdo mandada
organizar pelo Presidente da Provincia para a exploragédo do rio Tocantins e a
consequente fundacado da colénia. Suas finalidades, segundo o relatério do
Tenente-Coronel Ayres Carneiro, encarregado de estabelecé-la, eram evitar os
desmandos e as tropelias de malfeitores e de contrabandistas e proporcionar
recursos a navegacao fluvial. Em outras palavras, assegurar a ordem e a lei e
criar condicdes de desenvolvimento. Todavia, estes objetivos nao seriam
atingidos em Santa Tereza. Varios motivos levaram a transferéncia da colbnia
para outro ponto, ndo muito distante, onde ja existia um presidio militar — S&o
Jodo do Araguaia. Esta passou entdo a ser a nova designagéo da colénia.
Colénia Militar de Obidos (PA) — Por iniciativa do Tenente-General Pedro de
Alcantara Bellegarde, Ministro da Guerra, surgiu em 1854 a terceira colonia na
Provincia do Para. Ficava na Vila de Obidos, a margem esquerda do Amazonas,
em area com terras férteis e com clima benigno. O primeiro diretor foi um capitao-
de-mar-e-guerra, o que atesta a importancia atribuida ao estabelecimento. Para
povoa-la, Irineu Evangelista de Sousa — o Barao de Maua, seguindo instru¢des
do governo imperial, contratou 500 colonos portugueses, com a clara intengao

de promover a ocupacgao da area e incentivar a agricultura. (BRASIL, 2022).
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4 OS ESFORGOS DE INTEGRAGAO NACIONAL NA AMAZONIA
OCIDENTAL

41 IMPLANTACAO DA LIGACAO CUIABA — PORTO VELHO

Os primeiros registros da ligagéo entre Cuiaba e Porto Velho remontam
ao longinquo ano de 1908, ocasidao em que foi criado no dia 4 de junho, na cidade
de Juruena/MT, o 5° Batalhdo de Engenharia, com o objetivo de apoiar a
Comissdo Rondon na execucgédo dos trabalhos de construgéo, transporte e
vigildncia. O primeiro comandante foi o Tenente-Coronel Candido Mariano da
Silva Rondon. (FIGUEIREDO, 2014, p. 184).

Ainda de acordo com o livro de Figueiredo, o Batalh&o permaneceu nessa
missdo até 1917, os resultados de seus trabalhos foram 1.497,5 km de linhas
tronco, 769 km de ramais e 25 estacbes de telegrafia, além disso, fizeram
reconhecimento de mais de 4.000 km de terreno e o levantamento do curso de
inUmeros rios, entre os quais se destacam: Juruena, Negro, Miranda,

Aquidauana, Paraguai, Sdo Lourengo, Cuiaba, Jauru e Guaporé.

O relato de Rondon é suficiente para descrever as agruras e toda sorte

de apuros vivenciados pelos pioneiros na integragdo da Amazénia:

Mato Grosso, as esperangas de convivio humano saltam grandes
distancias. Acabrunhadora nog¢do do ermo! Ter a certeza que
ninguém podera ouvir um grito de socorro ou uma descarga de
Winchester; sentir-se a gente como isolada do mundo, sem ter com
quem trocar ideia, sem ver ninguém; servir-se a si mesmo em tudo
de que precisa para viver; contar consigo para a sua defesa; sentir
como que o peso da soliddo, no siléncio da floresta ... sdo cousas
que jamais entraram na cogitagdo de quem, pela primeira vez, assim
se encontra; sdo sensagdes que ndo descrevem e de que so se faz
nitida ideia quando por tal situagédo passamos. (FIGUEIREDO apud
RONDON, 1942, p. 53).

Com o avango dos trabalhos de implantagdo das linhas telegraficas em
direcdo ao Acre, surgiu a necessidade de mudanca da sede do 5° Batalhdo de
Engenharia para a cidade de S&o Luiz de Caceres/MT. A inauguragao oficial da
linha telegrafica Cuiaba-Santo Anténio do Rio Madeira, distante 7 km da atual
cidade de Porto Velho/RO, ocorreu em 1917, desse modo, estava terminada a
miss&o principal do Batalhdo na Amazénia Brasileira, a tarefa da Comissao foi

concluida. Em torno das 25 estacdes telegraficas construidas pelos pioneiros
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formaram-se nucleos de povoamento, nessas areas se desenvolveram a criagdo
de gado e a plantacdo de alimentos que auxiliaram no sustento da tropa e
serviram de base para o crescimento da ocupagao humana nos locais remotos
da Amazobnia. (FIGUEIREDO, 2014, p. 185).

Figura 02 - Linhas telegraficas e Marechal Rondom, acesso em junho 2022
http://rondoniaemsala.blogspot.com/2012/06/linha-telegrafica-em-rondonia.htmi

Um dos primeiros registros do trabalho da Engenharia em abertura de
estradas na regido amazénica é encontrado no livro “Engenharia: histéria, fatos

e icones” de autoria do Cel Luciano Rocha Silveira, transcrito a seguir:

Uma Companhia desse 4°, a 4%/4°B Ry, havia sido mandada organizar
em Cuiaba-MT nos idos do ano 1940 com a missdo de construir uma
"pista em primeira abertura com 5,00 metros de largura", desde
Cuiaba-MT até Vilhena (entdo, MT) e, em 31 de margo de 1945 a 42
Cia/4° B Rv seria absorvida pela recém-criada CER/5 ocupando o
mesmo quartel da 42 Cia/4° B Rv e desta receberia a missdo que
prosseguiria. (SILVEIRA, 2018, P26).

Na década de 1950, uma viagem de S&o Paulo a Porto Velho demorava
40 dias e era feita em varios modais, pois era necessario utilizar balsas para
navegar mais de 1000 km de rios entre Mato Grosso e Rondbnia para entéo
finalizar o trajeto nos trilhos da Ferrovia Madeira-Mamoré. A cidade de Porto
Velho era uma peninsula brasileira, que tinha no Rio Madeira sua unica ligagao
com restante do pais. (LEAL,1984)
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Ainda na década de 1950, o governo federal ja identificava a necessidade
de integrar a regido amazonica ao sistema rodoviario nacional, o eixo Cuiaba-
Porto Velho consistia na principal alternativa de ligagao entre do extremo oeste
nacional com a crescente malha viaria do pais. O Plano Nacional de Viagao,
elaborado em 1951, definia em seu texto que as estradas substituiriam as
ferrovias como modal principal: "o desenvolvimento da rede ferroviaria [seria],

em grande parte, substituido por estradas de rodagem". (GALVAO, 2009).
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Mapa 03 - Plano nacional de viagéo de 1951, acesso em
https://estrategialogistica.files.wordpress.com/2014/12/plano-nacional-de-viac3a7c3a3o-
trabalho-prof-andreina-nigriello-usp.pdf

Em 1960, o entdo governador de Ronddnia, Paulo Nunes Leal teve o

seguinte dialogo com o presidente Juscelino Kubitschek:

O Sr. ja ligou Brasilia ao Centro-Sul, ao Nordeste e a Belém. Por que o
Sr. ndo faz o outro brago da cruz, ligando Brasilia ao Acre?

JK: Uai, Paulo! E pode?

PL: Pode, Sr. Presidente! Mas é negécio pra homem!

JK: Entéo vai ser! (LEAL,1984)

Um trecho extraido do livro ™ O outro brago da cruz” de Paulo Nunes Leal

demonstra a importancia do trabalho da Engenharia Militar para a integragéo
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nacional da regido amazénica, é possivel verificar que o lote destinado ao EB é

0 mais extenso, conforme dados do texto abaixo:

Determinada sua construgdo, foram selecionadas as seguintes
empresas para executa-la, e designados os trechos em que cada uma
atuaria:

Comisséo n°5 da Engenharia Militar. -------- >> Cuiaba-Rio Juruena, 500
km, dos quais 300km ja trafegaveis.

CCBE - Cia Construtora Brasileira de Engenharia. --->> Rio Juruena-
Barracdo Queimado, 158 km.

Construtora Tridngulo S/A.---->> Barracdo Queimado-Vilhena, 104 km.
Construtora Camargo Correa. ----->> Vilhena-Pimenta Bueno, 200 km,
ja em plena selva.

Empresa Nacional de Constru¢des Gerais. ------- >> Pimenta Bueno-
Porto Velho, 510 km (ver a seguir).

CIB - Construtora Industrial Brasileira S/A. ---->> (Pimenta Bueno-

Porto Velho).
SERMARSO - Sergio Marques de Sousa. ---------- >> (Pimenta Bueno-
Porto Velho).
Viatécnica S/A. >> (Pimenta Bueno- Porto Velho).

A partir de 1964 o Brasil passou a vivenciar o periodo dos governos
militares, os objetivos nacionais de integragcdo nacional ganharam forga nos
investimentos federais e diversos projetos de obras foram incluidos no Plano
Nacional de Viagao, aprovado pela Lei Federal n® 4592 de 29 de dezembro de
1964. Nesse contexto, a legislagéo nacional previa a implantagdo de milhares
de Km de novas rodovias no pais. (BRASIL, 1964).

Em 30 de julho de 1965, O Decreto n° 56.629, do Ministério da Guerra
criou o 5° Batalhdo de Engenharia de Construgdo com a misséo principal de
garantir a integragdo nacional no extremo oeste brasileiro, seu objetivo mais
importante & implantar a trafegabilidade do trecho entre Cuiaba e Porto Velho.
O Tenente-Coronel Carlos Aloysio Weber, recém-promovido e primeiro colocado
da sua turma de formacgéo (1946), se tornou o primeiro comandante do Batalh&o.
(MARTINS, 1971).

Em um de seus pronunciamentos diarios a tropa, civis e militares, o
comandante do 5° BEC disse: “O avido voa, sobrevoa, mas nao

povoa. Sé uma rodovia fixa pessoas as suas margens e surgem povoados que
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depois se transformarédo em vilas e cidades”. Segundo estatistica publicada em
jornais da época, o Territério Federal de Rondénia tinha, aproximadamente, 30
mil habitantes e dois municipios: Porto Velho e Guajara Mirim. O municipio de
Porto Velho estendia-se da divisa de Mato Grosso até a divisa com o Estado do
Acre. (5° BEC, 2015).

No ano de 1966, o 5° BEC construiu 40 Km de estradas no trecho Porto
Velho-Cuiaba, no ano seguinte, a produgao atingiu 400 km de revestimento
primario na BR-364, nos trechos Porto Velho-Cuiaba-Abuna-fronteira com o
Peru, além disso, realizou 65 km de servigos topograficos; 72 km de projetos; 95
km de locagéo e revestimento primario das BR-364 e BR-425, no trecho Porto
Velho-Abuna-Guajara-Mirim. (FIGUEIREDO, 2014, p. 141).

O Plano Nacional de Viagéo, regulamentado pela Lei n® 5917 de 10 de

setembro de 1973, estabelece em seu artigo 18 o seguinte texto:

O artigo 1° do Decreto-lei n° 1.164, de 1° de abril de 1971, modificado
pelo Decreto-lei n°® 1.243, de 30 de outubro de 1972, passa a ter a
seguinte redagao: "Art. 1° S0 declaradas indispensaveis a seguranga
e ao desenvolvimento nacionais, na regido da Amazénia Legal,
definida no artigo 2°, da Lei n° 5.173, de 27 de outubro de 1966, as
terras devolutas situadas na faixa de cem quildmetros de largura, em
cada lado do eixo das seguintes rodovias ja construidas, em

construgéo ou projetadas:

Il - BR-364 - Trecho: Porto Velho - Abuna - Rio Branco - Feij6 - Cruzeiro

do Sul - Japiim, na extensao aproximada de 1.000 km;

IX - BR-364 - Trecho: Cuiaba-Vilhena-Porto Velho, na extensdo
aproximada de 1.400 km; (BRASIL, 1973).

Nesse contexto, o 5° BEC tem sob sua responsabilidade a construgéo,
manutengao e reparac¢ao de longos trechos com centenas de Km de estradas
consideradas como ~ indispensaveis a seguranga e ao desenvolvimento
nacionais, na regido da Amazoénia Legal. ~ Na década de 1970 e seguintes, o

Batalh&do Pioneiro da Amazoénia realizou sua missédo sem temor e sem parar nas
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entranhas da selva brasileira, com destaque para as ligagbes entre Rondonia e
Acre. (FIGUEIREDO, 2014, p. 141).

42 LIGAGAO ABUNA — GUAJARA-MIRIM

A BR-425 € uma rodovia estratégica que liga as cidades de Abuna/RO a
Guajara-Mirim/RO. O 5° BEC iniciou os seus trabalhos nessa rodovia no ano de
1967, realizando os servigos de topografia, projetos, locacao e implantacao de
revestimento primario. (LEAO, 2019).

O Batalhao foi responsavel pela conservagao da estrada, atuando nessa
tarefa no periodo de 1976 a 1981, e entre os anos de 1984 e 1987. Em 1988
participou da modernizag&o do novo trajeto da BR-425, executou a implantagéo
de 24,6 km, posteriormente foi responsavel pela conservagdo e pela

pavimentagéo corretiva (tapa buraco). (id,2019).
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43 LIGACAO HUMAITA - LABREA

O 5° BEC implantou e restaurou a BR-230, no trecho entre Humaita-
Labrea no ano de 1975, estabelecendo a ligagc&o entre as duas cidades, por meio
de 73 km de rodovia, sendo 58 km de revestimento primario. (FIGUEIREDO,
2014, p. 143).
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Mapa 05 - Rodovias do Amazonas, BR-230, 319 e 174. https://lumepa.blogspot.com/
2019/04/mapas-do-estado -do-amazonas.html

4.4 LIGACAO PORTO VELHO — MANAUS

A construgdo da rodovia BR-319 ficaria sob responsabilidade do
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER), sendo delegada ao
Departamento Estadual de Rodagem do Amazonas (DER-AM) em 1966.
(REBELO, 1973). A participagao da Engenharia Militar nessa estrada ocorreu
quando o 5° BEC realizou a conservagao de 200 km na BR-319, entre Porto
Velho e Manaus, executando diversas obras, inclusive pavimentagéo asfaltica
no trecho Porto Velho-Humaita, na década de 1990. (FIGUEIREDO, 2014, p.
146).
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4.5 LIGAGCAO PORTO VELHO-RIO BRANCO- CRUZEIRO DO SUL

O 5° BEC foi responsavel pela implantacdo de 135 km na BR-364, no
trecho entre Abuna-Manuel Urbano, no ano de 1970; implantou também 288 km
nas BR-364 e BR-425, no trecho Abuni-Rio Branco.

O 7° BEC foi criado em 06 de junho de 1969, substituindo 01 (uma)
Companhia do 5° BEC, com sede em Cruzeiro do Sul-AC, para dar
prosseguimento na construgcédo dos eixos rodoviarios planejados para superar o
isolamento regional. (FIGUEIREDO, 2014, p. 171). O batalh&o foi responsavel
por 395 (trezentos e noventa e cinco) Km nos anos de 1970, a partir de Cruzeiro
do Sul, e pela conservagdo de 178 (cento e setenta e oito) Km no trecho divisa
da RO/AC — Rio Branco/AC nos anos de 1981 a 1985. Além disso, a Unidade foi
responsavel pela conservagdo de 652 (seiscentos e cinquenta e dois) km de
rodovias e das balsas que executavam a travessia dos rios no trecho Rio Branco
- Cruzeiro do Sul, entre os anos de 1981 e 1990 e, ainda, pela pavimentac¢ao de
alguns trechos até Rio Branco a partir de 1992. (SOUSA apud LEAO, 2019).

Mapa 06 — BR-364, imagem de internet, acesso em junho 2022.
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46 LIGACAO MANAUS — BOA VISTA

Cabe ressaltar a importancia estratégica da BR-174, pois, integrar passa
ser o objetivo principal dos militares em busca da unificacdo da Amazénia. A
seguranca de nossas fronteiras estava relacionada ao clima de tenséo da Guerra
Fria. Desse modo, a abertura de estradas representava para o governo os
seguintes aspectos: 1) a solugdo conjunta de problemas sociais na Regido
Nordeste; 2) a tentativa de combater a organizagéo de focos revolucionarios na
regiao; 3) fazer frente ao dinamismo dos paises vizinhos nas suas amazodnias;
4) o projeto da construgdo da estrada Carretera Bolivariana Marginal de La
Selva; 5) a exploragdo e escoamento de recursos naturais na regido.
(VASCONCELOQS, 2016).

Figura 03 - Projeto da Carretera Marginal de la Selva, imagem de internet, acesso em junho
2022.

A ecloséo da Revolta do Rupununi, na Guiana Inglesa em 1969, resultou
na entrada de revoltosos em territério brasileiro sem o conhecimento do governo,
esse fato expbs a vulnerabilidade das fronteiras em Roraima. Os

limites com a Guiana, como também com a Venezuela eram totalmente
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desguarnecidos, desse modo a ocupacgdo da faixa de fronteira norte ganhou
ainda mais prioridade para os militares. (FREITAS, 1993).

Em entrevista concedida para Freitas (1993) Hélio Campos reconhece
que a Revolta do Rupununi foi essencial para o governo federal,
direcionar uma logistica eficiente que atendesse as necessidades
estratégicas de Seguranga Nacional do TRF. Como medida, os
militares deslocaram o 6° Batalhdo de Engenharia de Construcéo
(BEC) para Boa Vista dia 09 de janeiro de 1969. Segundo Silva Jr
(1994), nesse mesmo ano, foi assinado o convénio entre o governo
federal, representado pelo 6° BEC e o Departamento Nacional de
Estradas e Rodagem (DNER) para a constru¢édo das BR 174 e 401 que
reiniciou a abertura da BR 174 ligando Manaus — Boa Vista, até entéo
a cargo do governo do estado do Amazonas. (VASCONCELOS, 2016).

No dia 2 de abril de 1969, a Diretoria de Vias de Transporte (DVT)
assinou convénio com o Departamento Nacional de Estradas de Rodagem
(DNER) para a Engenharia do Exército construir trecho da BR-174, ligando
Caracarai-Boa Vista-fronteira com a Venezuela e a BR-401, interligando Boa
Vista-Bonfim-Normandia. Em 26 de fevereiro de 1970, um novo convénio com
o DNER estabeleceu a responsabilidade ao Exército da constru¢ao de toda a
BR-174. Iniciando em Manaus, passando por Caracarai e Boa Vista até chegar
a fronteira com a Venezuela no marco BV-8. (FIGUEIREDO, 2014, p. 151).
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Mapa 07 — BR-174, Fonte: Ibid., p. 151.



32

O 6° BEC foi o batalhdo responsavel por essa missédo de grande vulto,
o dia 22 de dezembro de 1975 entrou para histéria como significativa data do
encontro dos trabalhadores das duas frentes de servigco ocorrido na altura do
Km 362, sobre a Linha do Equador. Esse feito representou a primeira ligagao
por via terrestre entre Boa Vista e Manaus, estava aberta a BR-174, com
pesado trabalho que ceifou algumas vidas humanas, como a do sertanista
Gilberto Pinto, chefe dos postos da Funai, que foi atacado pelos indios das
terras Waimiri-Atroari. (ibid,2014).

4.7 LIGACAO BOA VISTA - BONFIM

O 6° BEC implantou a BR-401, com 202 km, ligando Boa Vista a
fronteira com a Guiana, iniciada em 1969 e concluida em 1978,
posteriormente realizou a conservagdo de 185 km da rodovia em 1994.
(FIGUEIREDO, 2014, p. 163-165).

A conclusdo dessa estrada significaria para os militares que a
fronteira Brasil — Guiana, jamais seria violada por qualquer forga
estrangeira, pois, ja estavam instalados na regido o 1.° e o 2° Pelotdes
Especiais de Fronteira — PEF, de Bonfim e Normandia, zelando pela
seguranca dessa fronteira internacional. (VASCONCELOQOS, 2016).

4.8 CONSTRUCAO DE PORTOS E AEROPORTOS

O 5° BEC realizou a recuperacéo e a drenagem do aeroporto de Porto
Velho, em 1994, construiu, também, o Porto Graneleiro de Porto Velho, no ano
de 1997. (FIGUEIREDO, 2014, p. 146).

O 6° BEC construiu diversos campos de pouso de aeronaves no eixo da
BR-174 com 9.950 m de extens&o, no periodo de 1977 a 1999. (ibid., 2014).

O 7° BEC construiu o Aeroporto Internacional de Cruzeiro do Sul com
2.400 m de extensdo, em 1974, construiu, também, o aerédromo de Assis
Brasil e realizou melhoramento da pista de pouso no Pelotdo Especial de
Fronteira do 4° BIS, em Santa Rosa do Purus/AC. Além disso, construiu a

infraestrutura do terminal da Petrobras em Cruzeiro do Sul. (7°BEC, 2019).
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4.9 OUTRAS REALIZACOES DA ENGENHARIA

O 5° BEC construiu dois pavilhdes e sete casas para o 4° Pel da 42 Cia
de Fronteira, em Forte Principe da Beira, no ano de 1973, concluiu a 22 fase da
constru¢gdo do aquartelamento do 54° BIS, em Humaita, no ano de 1974,
implantou 133 km de abertura de estradas vicinais, no Projeto Integrado de
Colonizagdo Paulo de Assis Ribeiro, em convénio com o Incra, no ano de
1983; implantou, também, o Projeto de Assentamento Urupa, com 232 km de
abertura de estradas vicinais, construgdo de residéncias, escola e um posto

de saude.

Ainda implantou o Projeto de Assentamento Machadinho, constando de
abertura de 206,3 km de estradas com as devidas obras de arte e a construgao
de uma pista de pouso com 2.400 m de extensdo, em convénio com o Incra,
no ano de 1983; implantou o Projeto de Integracdo de Colonizagdo Sidney
Girdo, constando de abertura de 88 km de estradas e a constru¢cado das
devidas obras de arte, em convénio com o Incra, e construiu as instalagbes da
312 CSM, em Porto Velho, tudo isso no ano de 1983.(FIGUEIREDO, 2014, p.
141-147).

O 6° BEC construiu um pavilhdo na Escola de Formagao da PM/RR com
449 m?, em Boa Vista, no ano de 1970; construiu as instalagdes do quartel do 7°
BIS, em Boa Vista, com area de 13.197 m? nos anos de 1974 a 1976;
construiu as instalagbes do 1° Pelotdo Especial de Fronteira com 848 m? em
Bonfim, construiu os depésitos de muni¢do do 2° PEF em Normandia/RR e do
1° PEF em Bonfim/RR, no ano de 1975; construiu as instalagdes do 3° Pelotdo
Especial de Fronteira, em Pacaraima/RR, também em 1975.

O Batalhdo construiu as instalagdes da Superintendéncia Nacional de
Abastecimento (Sunab), em Boa Vista, no ano de 1984; pavimentou diversas
ruas da cidade com 40,85 km, nos anos 1984 e 1985. (FIGUEIREDO, 2014, p.
163-166).

O 7° BEC construiu as instalagbes do Pelotao Especial de Fronteira do
61° Batalhdo de Infantaria de Selva, em Vila Aménia, hoje, municipio de
Marechal Thaumaturgo, no ano de 1992, construiu a infraestrutura do 4° Pelotdo
Especial de Fronteira/4° BIS, em Santa Rosa do Purus/AC, no ano de 1998.
(ibid,2014).
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O Batalh&o ainda trabalhou na construgéo da infraestrutura do terminal
da Petrobras em Cruzeiro do Sul e de agudes para a Funai nas reservas
indigenas Caxarari e Apurina para piscicultura e pecuaria, em 1998. Manteve,
um Destacamento no Estirdo do Equador/AM, proximo a cidade de Tabatinga, a

fim de implantar a ligagdo da pista de pouso a cidade.

Figura 03 - Pavimentacao de estrada no Estirdo do Equador (década 70) acervo 7° BEC.

A 212 Cia E Cnst construiu 45 casas para residéncias de militares, na
guarnicao de Sdo Gabriel da Cachoeira, nos anos de 1973 a 1978, construiu 204
km da BR-307, no trecho de Sao Gabriel da Cachoeira-Cucui na fronteira com a
Venezuela e Colédmbia, no projeto Calha Norte, em convénio com o DNER, nos
anos de 1973 a 1989, construiu as instalacdes da Comissdo de Aeroportos da
Regido Amazobnica, da Forga Aérea, em Sao Gabriel da Cachoeira, nos anos de
1980 a 1983, implantou o acesso ao 5° PEF/CFRN - 5° BIS, na comunidade
indigena Maturaca, nos anos de 1996 e 1997, ampliou o Hospital de Guarni¢édo
de S&o Gabriel da Cachoeira, construiu as instalagdes do 6° PEF, no distrito de
Pari-Cachoeira, nos anos de1996 a 2004. (FIGUEIREDO, 2014, p. 211-214).
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Na figura abaixo é possivel verificar a amplitude da faixa de fronteira e
visualizar a dificuldade encontrada para apoiar os Pelotdes Especiais de
Fronteira (PEF), o trabalho realizado pela Engenharia Militar contribuiu

sobremaneira para a vida dos militares desses pelotdes.
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Figura 04 — Pelotdes Especiais de Fronteiras da Amazbénia Ocidental

https://twitter.com/gen_paulosergio/status/1266156436855427072?lang=ca

Desse modo, a colaboragdo da Engenharia Militar para a integracao
nacional da Amazénia Ocidental pode ser notada em diversos trabalhos de
infraestrutura realizados pelos pioneiros, estradas, portos e aeroportos
construidos em locais estratégicos contribuiram para reduzir o isolamento da
regido, possibilitando o acesso de pessoas e mercadorias ao espago
geografico amazénico. As dificuldades para estabelecer essas ligagdes foram
grandes, porém o resultado alcangado fez valer a pena os esforgos
desprendidos pelos militares e servidores civis que labutaram na imensa

Amazobnia.
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5 0S ESFORGOS DE INTEGRAGAO NACIONAL NA AMAZONIA ORIENTAL

51 AIMPORTANCIA DA BR-230 TRANS-AMAZONICA

yr- BR - 230
BITE: PBICEPIMATOPAIAM

dacarpacange

Lo e

e

Mapa 08 — BR-230, imagem de internet, acesso em junho 2022.

A BR 230 foi idealizada pelo Programa de Integragéo Nacional (PIN) no
governo do presidente Emilio Garrastazu Médici. O principal objetivo da
rodovia seria integrar a regido amazodnica com o Nordeste, possibilitando
romper o isolamento das populagdes ribeirinhas da selva brasileira.
(FIGUEIREDO, 2014).

Trés BEC trabalharam na construg¢ao da frente nordestina da BR 230, o
1°BEC de Caico-RN, o 2°BEC de Teresina-Pl e o 3° BEC de Picos-PIl. Esses
batalhdes atuaram ndo atuaram na Amazénia, porém, tiveram contribuigdo
para a integragao da regido amazdnica de modo que seus esforgos devem ser
registrados (ibid., 2014). Anteriormente foi citada, neste trabalho, a
participacdo do 5°BEC no trecho Humaita-Labrea. A destacada participacéo
da Engenharia Militar na Transamazdnica contribuiu para a integragdo da

regido aos eixos rodoviarios do Nordeste e do Distrito Federal.
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5.2 LIGACAO DE SANTAREM A CUIABA

Por meio do Decreto n° 66.796, de 28 de julho daquele ano, o 2° Batalhado
Rodoviario é transformado em 8° Batalhdo de Engenharia de Construcdo e
transferido para Santarém-PA (8° BEC, 2020, p. 7). A decisao de transferir um
Batalhdo de Engenharia para a foz do Rio Tapajos tornou propicio o
aproveitamento econdmico de uma gigantesca extens&o dos estados do Para,
Mato Grosso e Amazonas, levando o desenvolvimento aos ermos rincées e
possibilitando a fixagdo do homem na regido (FIGUEIREDO, 2014a, p. 191).

O projeto da rodovia foi idealizado com a participagéo igualitaria do 8°
BEC, sediado na cidade de Santarém-PA e do 9° BEC, sediado na cidade de
Cuiaba-MT, dividindo a responsabilidade pela constru¢édo dos 1700 km da
rodovia. A missao fora dividida em dois trechos, um sob responsabilidade de
cada Batalhdo: o trecho Cuiaba/MT — Cachimbo/PA (9°BEC) e o trecho
Santarém/PA — Cachimbo/PA (8°BEC). (ibid,2014).

Embora o encontro dos batalhdes estivesse previsto para a serra do
Cachimbo, 0 9° BEC construiu o seu trecho e avangou 321 km além de
Cachimbo, totalizando1.114 km de implantagdo. O encontro dos dois
batalhdes deu-se na altura do igarapé Santa Julia/PA, no dia 20 de
outubro de 1976. A rodovia BR-163 foi oficialmente inaugurada pelo
presidente da Republica General Ernesto Geisel, em solenidade
realizada no Km 877 — Cachoeira do Curua, com a presenca de
autoridades militares e diversas autoridades federais, estaduais e
municipais. (FIGUEIREDO, 2014).
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53 ALIGACAO OIAPOQUE A MACAPA (BR-156)

A BR-156 possui 812 quildbmetros, segundo a Secretaria Estadual de
Transportes. No trecho Norte, de Macapa a Oiapoque, sdo 569 quildmetros; no

Sul sdo mais 243 quildbmetros entre a capital e Laranjal do Jari.

Mapa 10 — BR-156, imagem de internet, acesso em junho 2022.

Em 1986 foi criado o Destacamento Oiapoque, em Macapa/AP para
executar as obras e servicos de engenharia na BR-156, no trecho
Cassiporé/Sete Voltas, para atender um convénio formalizado entre o

Ministério do Exército e o Territorio Federal do Amapa.

5.4 CONSTRUCAO DE PORTOS E AEROPORTOS

O 8° BEC executou obras e servigcos de engenharia no aeroporto
internacional de Santarém e no aeroporto de Altamira, em convénio com a
Infraero, no ano de 1986, além disso, atuou no envio de equipamentos a misséo
da Petrobras, em Urucu/AM, e terraplenagem no porto de Urucu. (FIGUEIREDO,
2014a, p.191).
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55 OUTRAS REALIZACOES DA ENGENHARIA

O 8° BEC executou a pavimentacao de 12,4 km e melhoramento de 29
km da estrada PA-457Santarém/Alter do Chao; fez, também, a pavimentagao
de varias ruas e avenidas na cidade de Santarém.

O 2° BEC construiu instalagdes do quartel do 50° BIS em
Imperatriz/MA, nos anos de 1973 a 1976; implantou rodovia vicinal no trecho
entre S4o Geraldo do Araguaia e ltaipara/PA, no ano de 1981, em convénio com
o Grupo Executivo das Terras do Alto Tocantins (Getat); implantou 43 km de
rodovia vicinal e construiu as obras de arte correntes no trecho entre Oeste do
Maranh&o e Melhoramentos, no ano de 1983, em convénio com o Getat;
implantou 47 km de rodovia vicinal e construiu as obras de arte correntes no
trecho entre Vila Nova e Sdo Domingos/PA, no ano de 1983, em convénio com
o Getat;- implantou 90 km de rodovia vicinal e construiu as obras de arte
correntes no Projeto Colone, nos anos de 1983 e 1984. Outra miss&o do 2° BEC
foi a construgdo de um hospital com 10 leitos em S&do Geraldo do Araguaia/PA,
no ano de 1983, em convénio com o Incra; além disso, implantou 22 km de
rodovia vicinal e obras de arte correntes no trecho entre Posto Santana-Sitio
Novo-Recuperacgéo/PA, no ano de 1985, em convénio com o Getat; construiu a
infraestrutura da area dos quartéis da 232 Bda Inf SI, em Maraba/PA, no ano de
1986.

O 2° BEC construiu e pavimentou a BR-230 no acesso a cidade de
Maraba/PA, no ano de 1987, em convénio com o DNER; - pavimentou e realizou
a drenagem pluvial de arruamentos da cidade de Sdo Geraldo do Araguaia/PA,
nos anos de 1987 e 1988; - implantou e pavimentou a BR-226 entre os
municipios de Presidente Dutra/ MA e Barra do Corda/MA, nos anos de 1988 e
1989.

As OM de Engenharia das Regides Norte e Nordeste do pais trabalharam
intensamente em prol do desenvolvimento da Amazénia, diversos trabalhos
foram realizados com o objetivo de romper o isolamento que assolava os rincdes
mais distantes da selva. E possivel destacar obras de estradas, portos,
aeroportos e outras que possibilitaram aumentar o grau de integragcéo nacional

da Regiao Amazodnica.
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6 CONCLUSAO

As conclusbes do presente trabalho sao resultantes da interpretagdo dos
dados anteriormente apresentados. Sua elaboragcdo foi orientada pelos

procedimentos metodolégicos a seguir descritos.

A pesquisa foi iniciada com a formulag&o do seguinte problema: Qual foi a
colaboragdo da Engenharia Militar para a integracdo nacional da Regido
Amazonica no século XX? Diante dessa pergunta, foi formulado o objetivo geral
de analisar a colaboragcdo da Engenharia Militar para a integragdo nacional da
Regido Amazénica no século XX, descrevendo a atuagdo das Organizagdes
Militares da arma de Engenharia nas ac¢des realizadas no espaco geografico da
Amazoénia Legal, para isso foram definidas as necessidades de caracterizar os
esforgos de integragdo da Regido Amazdnica na Amazédnia Ocidental (AM, AC,
MT, RO e RR); e da Regido Amazénica na Amazénia Oriental (MA, PA, TO e
AP).

A metodologia empregada mostrou-se suficiente para a consecugao dos
propositos desta pesquisa. A consulta a livros e trabalhos académicos sobre a
construgéo de estradas na Regido Amazonica e sobre os projetos estratégicos
de expansdo do sistema de transportes brasileiro possibilitou um grande
entendimento sobre a importancia da Engenharia Militar nos diversos projetos
de integracao nacional. A atuagdo das OM de Engenharia fica evidenciada pelas
obras de interligagédo das unidades federativas que compdem a Amazénia Legal
junto as demais regides brasileiras.

Além disso, as publicagdes do Ministério da Defesa e do Exército Brasileiro
abordam a importancia da regido para a seguranga nacional, motivo pelo qual
os trabalhos realizados ao longo do século XX se revestem de grande potencial
estratégico na formulagéo das politicas de defesa nos dias atuais.

Em sintese, as principais ligagdes rodoviarias da Regido Amazénica foram
construidas com destacada participagao da Engenharia Militar. Os projetos das
rodovias Cuiaba-Porto Velho, Manaus-Boa Vista e Santarém-Cuiaba, dentre

outros, sdo exemplos de estradas indispensaveis ao desenvolvimento da
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Amazonia Brasileira, a execugdo dessas vias de acesso faz parte da histéria de

sucesso do EB.

A necessidade de integrar a Amazénia ao sistema viario nacional foi um
desafio complexo que exigiu intensa participacdo da Engenharia Militar. O
objetivo de proporcionar a alavancagem do desenvolvimento econémico da
regido s6 pbéde ser atingido gragas ao esforco das unidades militares, em
cooperagdo com empresas civis, que fizeram das estradas amazdnicas uma

realidade.

Nesse sentido, conclui-se que os Batalhdes de Engenharia de Construgéo
do EB foram empregados na implantacdo de uma nova rede de estradas na
regido amazénica. Dessa forma, pode-se evidenciar as a¢des dos BEC nos
grandes projetos do PIN e do PNV, eternizados nas rodovias federais BR-163,
BR-174, BR-319 e BR-364, particularmente durante as décadas de 1960 e 1970.

Além disso, os BEC tiveram agdo relevante no desenvolvimento da
infraestrutura de diversas cidades, sobretudo naquelas em que construiram seus
quartéis ou destacamentos, e instalagdes em proveito de outras armas, quadros
e servicos do EB. Diversas estradas vicinais foram abertas para o
estabelecimento de programas de assentamento do INCRA, cooperando com a

ocupagao da Regido Amazénica.

Pode-se ainda concluir que, uma série de dificuldades foram encontradas
durante as fases iniciais da construcao das estradas da Amazénia, somente o
regime diferenciado da forga trabalho militar aliado ao comprometimento dos
pioneiros foi capaz de superar ébices expressivos como a auséncia de material
de construgdo, dificuldades com tribos indigenas e doengas tropicais.

Por fim, considera-se que as questdes de estudo foram respondidas, e
que todos os objetivos propostos foram suficientemente alcancados,
possibilitando o éxito deste trabalho. Seus resultados contribuem para
aumentar o entendimento sobre o problema, na medida em que analisa a
importancia das obras que possibilitaram a integracéo nacional da Amazodnia

Legal.
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