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PORTARIA — COTER/C Ex N2 212 COTER, DE 31DE AGOSTO DE 2022
EB: 64322.012932/2022-69

Aprova o Manual de Campanha EB70-MC-
10.218 Operacoes Aeromaveis, 22 edicdo, 2022
e d& outras providéncias.

O COMANDANTE DE OPERACOES TERRESTRES, no uso da
atribuicdo que lhe confere o inciso Il do art. 16 das Instrucbes Gerais para o
Sistema de Doutrina Militar Terrestre,— SIDOMT (EB10-1G-01.005), 62 edicéo,
aprovadas pela Portaria do.€omandante.doExército n? 1.676, de 25 de janeiro
de 2022, resolve:

Art. 1° Aprovar. o Manual de Campanha EB70-MC-10.218 Operacdes
Aeromoveis, 22 edi¢do, 2022, guecom esta baixa.

Art. 2° Revegar @ Manual de Campanha EB70-MC-10.218 Operac¢des
Aeromoveis, 12 edicao, 2017, aprovado pela Portaria n? 82-COTER, de 10 de
outubrodde 2017.

Art. 32 Determinar que esta Portaria entre em vigor na data de sua
publicacéo.

Gen Ex ESTEVAM CALS THEOPHILO GASPAR DE OLIVEIRA
Comandante de Operac¢fes Terrestres

(Publicado no Boletim do Exército n? 38, de 23 de setembro de 2022)






As sugestdes para o aperfeicoamento desta publicacdo, relacionadas aos
conceitos efou a forma, devem ser remetidas para o e-mall
portal.cdoutex@coter.eb.mil.br ou registradas no site do Centro de Doutrina do
Exército http://www.cdoutex.eb.mil.br/index.php/fale-conosco

O quadro a seguir apresenta uma forma de relatar as sugestfes dos leitores.
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EB70-MC-10.218
CAPITULO |

INTRODUCAO

1.1 FINALIDADE

Este manual de campanha (MC) destina-se a estabelecer a doutrina referente
as operacdes aeromoveis (Op Amv) e a servir de base para a elaboracdo de
outras publica¢cBes a respeito do assunto.

1.2 CONCEITO E CARACTERISTICAS

1.2.1 As Op Amv sdo operac¢des complementares, realizadas por forcas de
aviacdo (F Av), isoladas ou em conjunto com for¢as de superficie (F Spf),
compondo uma forga-tarefa aeromdvel (FT Amv)aAssim, visam ao cumprimento
de tarefas aeromoéveis (Tar Amv) em beneficio de determinado escaldo (Esc) da
Forca Terrestre (F Ter).

1.2.2 As Op Amv apresentam as seguintes caracteristicas principais: velocidade,
para vencer rapidamente grandes distancias e ultrapassar obstaculos do terreno;
iniciativa, flexibilidade; oportunidade; modularidade; seletividade;
sustentabilidade; agressividade; e relativassurpresa.

1.2.3 Tropas de qualguer natureza podem ser empregadas na execu¢do das
Op Amv em conjunto com-a F Av. Contudo, pela complexidade da missao, a
brigada de infantaria aeromoével(Bda Inf Amv), por sua modularidade e vocacéo,
€ a mais apta para as Op Amv de assalto, infiltrag6es e incursdes realizadas a
retaguarda de posi¢des inimigas.

1.3 DEFINIGOES BASICAS

1.3.1 Aeromobilidade — capacidade de uma for¢ca ao empregar meios aéreos no
campo debatalha: atuar em profundidade; antecipar-se ao inimigo; localizar a
presenca do inimigo; possibilitar o redirecionamento da manobra; ampliar o
comando e controle (C?); reorganizar 0 apoio ao combate; controlar as areas de
retaguarda; e assegurar o apoio logistico.

1.3.2 Aeromdvel — tarefa, operagao ou organizagéo relacionada ao emprego de
meios aéreos organicos, contando ou ndo com forgas de superficie (embarcadas
nos meios aéreos ou na superficie), com o objetivo de cumprir uma missao tatica.

1.3.3 Brigada de Aviacdo do Exército (Bda Av Ex) — grande comando operativo
constituido basicamente por unidades de aviacao e seus apoios organicos. Sua
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principal caracteristica é a possibilidade de mobilidade estratégica, decorrente
da sua estrutura organizacional leve e modular.

1.3.4 Brigada de Infantaria Aeromével (Bda Inf Amv) — grande unidade
constituida, basicamente, por unidades de infantaria aeromovel e seus apoios
organicos. Sua principal caracteristica € a possibilidade de mobilidade
estratégica, decorrente da sua estrutura organizacional leve e modular,
adequada ao transporte por qualquer meio, principalmente, o aéreo (Ae).

1.3.5 Forca de Aviacéo (F Av) — é o conjunto de helicopteros (He),/aeronaves
(Anv) de asa fixa e/ou sistemas de aeronaves remotamente pilotadas (SARP)
destinados a cumprir missdes em proveito da forca de superficie (F Spf).

1.3.6 Forca de Helicépteros (F He) — elemento da Aviagaodo Exercito (E'Av Ex)
constituido adequadamente por pessoal, aeronaves de asa rotativa e material de
apoio destinados a execucao de tarefas aeromoéveis. Uma F He é organizada por
mddulos constituidos das unidades da Aviacdo deiExército (Av EX) em funcao
da misséo, a partir de uma secao de helicoptero.

1.3.7 Forca-Tarefa Aeromével (FT Amv) —@rupamento temporario de forgas de
valor variavel, sob comando Unico, fintegrado, por elementos da F Av
(normalmente uma F He) e uma F Spf, constituido com o propésito de cumprir
missdes especificas, enquadrando, se necessario, elementos de apoio ao
combate e apoio logistico.

1.3.8 Forca de Superficie (F Spf) — designacao dada as forcas terrestres e as
forcas navais compostas ‘de meios de superficie.

1.4 SITUACOES,DE COMANDO
1.4.1 GENERALIDADES

1.4.1.1¢As.Op Amv possuem significativa importancia no ambito da doutrina de
emprego da F Ter. Em funcdo disso, decorre a necessidade de definir
responsabilidades de comando para as forcas envolvidas, principalmente, em
func@oedo aspecto da multiplicidade de emprego do vetor aéreo da F Ter e de sua
elevada demanda.

1.4.1.2 Normalmente, elementos (EIm) da Av Ex sdo destacados para atuar em
proveito de uma F Spf, mantendo com esta uma situacédo de comando até a
conquista do estado final desejado.

1.4.1.3 Em determinadas acdes, como no ataque aeromével (Atq Amv),
elementos da F Av podem comandar uma FT Amv.
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1.4.1.4 A situacé@o de comando é decorrente do exame de situagéo do escalédo
enquadrante e deve considerar 0s seguintes aspectos:

a) normalmente, os elementos da F Av recebem a missao pela finalidade;

b) os meios recebidos de Av Ex devem ser empregados na plenitude de suas
capacidades, até o cumprimento da misséo; e

c) a centralizac&o permite modificar com rapidez e oportunidade a organizacao
para o combate, o dispositivo ou a direcdo de atuacdo dos elementos que
operam 0s vetores aéreos e engajar ou desengajar com relativa facilidade.

1.4.1.5 Situacdes de comando mais comuns de uma FT Amv sdo reforco (Ref),
a integracao (Intg) e o controle operativo (Ct Op).

1.4.2 REFORCO

1.4.2.1 O Ref constitui a situacdo em que os meios da.F Av (normalmente uma
F He) ficam, temporariamente, subordinados a uma F Spf.de constituicéo fixa, a
fim de lhe prestar determinado apoio. Nessa'situacéo, a for¢a que recebe o
reforco passa a ter responsabilidade pelo seu emprego tatico e pelo apoio
logistico (Ap Log) comum, sendo a logistica especifica de aviagdo executada
pela F Av.

1.4.2.2 Em determinadas situagfes, a F Avipode receber em reforco uma F Spf,
como, por exemplo, em zona de acdo (Z Ac¢) passiva, na qual o escaldo superior
(Esc Sp) determine uma tarefa de vigilanciasaeromovel.

1.4.3 INTEGRACAO

1.4.3.1 A Intg consiste na situag¢ao em que elemento(s) da F Av fica(m)
temporariamente, subordinado(s) a uma F Spf de constituicdo variavel, para a
execucdo de determinada operacdo. Sdo observadas as mesmas
considerag@es relativas a responsabilidade pelo emprego tatico e pelo Ap Log
comum/e especifico, previstas para a situacédo de refor¢co. Da mesma forma, a
F He também pode receber elementos da F Spf de constituicao varidvel para a
realizacéo de tarefas especificas.

1.4.4(CONIROLE OPERATIVO

1.4.4.1 O Ct Op consiste na situagdo em que, normalmente, uma F Spf recebe
elementos da F Av para emprego em missdes especificas e limitadas, de modo
a capaciti-la ao cumprimento da Op Amv. Nesse caso, o0 comandante da F Spf
qgue recebe esses elementos ndo pode emprega-los separadamente e nem
atribuir missdes diferentes daquela que motivou essa situacdo de comando. A
centralizacdo de comando é preservada, proporcionando maior flexibilidade e
sinergia no emprego dos vetores aéreos. O Ap Log comum é prestado sob a
forma de apoio ao conjunto. A logistica especifica de aviacdo continua sob a
responsabilidade da F Av.
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1.4.4.2 Essa é a situacdo de comando mais comum de meios da F Av em relacéo
a F Spf, pois permite a rapida articulagdo dos meios, buscando preservar a
atuacdo sinérgica dos vetores aéreos.

1.4.4.3 Normalmente, nessa situacdo de comando, os meios da F Av séo
revertidos ao seu comando enquadrante imediatamente apds a conclusdo da
missdo para a qual foram designados.

1.4.4.4 Nas situagbes de comando de reforco ou de integragdo,.guando
aplicaveis, ha a necessidade de se considerar um prazo minimo de emprego,
tanto para a F Spf quanto para a F Av, particularmente, para os planejamentos
dos desdobramentos dos meios aéreos e dos encargos logisticos.

1.5 FASES DAS OPERACOES AEROMOVEIS
1.5.1 FASE DO PLANEJAMENTO

1.5.1.1 Tem inicio com o recebimento e o estudo da.missao pelos escaldes
considerados, conclusdo dos reconhecimentos, reunido das informagbes e
confeccao dos planos por todos os Elm envolvidosina Op Amyv, indo até a ordem
para concentracdo dos meios.

1.5.2 FASE DA CONCENTRACAO DOS MEIOS

1.5.2.1 Tem inicio com o deslocamento das for¢cas e apoios envolvidos na
misséo, desde suas bases iniciais até a ocupacdo de uma ou mais zonas de
reunido, conforme o planejado.

1.5.3 FASE DO APRESTAMENTO

1.5.3.1 Tem Inicioshas zonas de reunido (Z Reu) da(s) for¢ca(s) envolvida(s).
Consiste nos treinamentos e ensaios especificos em atendimento ao plano de
aprestamento, nos deslocamentos das F Spf e/ou F He para a zona de
embarque (Z Emb) e na expedicdo de instrugBes especificas para o
cumprimento,dessa fase.

1.5.4 FASE DE CARREGAMENTO E EMBARQUE
1.5.4.1 Tem inicio com a reunido das F Spf e/ou F He na Z Emb, para as
atividades de embarque de pessoal e de carregamento dos materiais, com vistas

ao cumprimento da missdo e em cumprimento ao plano de carregamento e
embarque, e finda com o inicio do movimento aéreo (Mvt Ae).
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1.5.5 FASE DO MOVIMENTO AEREO E DESEMBARQUE
1.5.5.1 Tem inicio com o deslocamento aéreo do pessoal e dos materiais
necessarios a conducédo da Op Amv em atendimento aos planos de movimento
aéreo e de desembarque até o pouso, se for o caso, nas zonas de desembarque
(Z Dbq) planejadas.
1.5.6 FASE DA ACAO NO OBJETIVO E ACOES SUBSEQUENTES
1.5.6.1 Tem inicio com o desembarque (Dbq), se for o caso, ou cam a acaodireta

no objetivo, estendendo-se até o cumprimento final da Op Amv, de acordo com
o plano tatico terrestre.
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CAPITULOII

OPERACOES AEROMOVEIS

2.1 CONSIDERACOES GERAIS

2.1.1 A Av Ex pode realizar diferentes tarefas (Tar) que séo executadassna forma
das diferentes Op Amv. Para isso, emprega seus meios de forma autbnema ou
integrando FT Amv com elementos da F Spf.

2.1.2 As Op Amv podem ocorrer em qualquer faixa dosespectro dos conflitos
(em situacdo de guerra e de ndo guerra). Nas operacdes ofensivas e nas
defensivas, colaboram para aprofundar o combate, assegurando vantagem
tatica em regibes fracamente defendidas ou ocupadas pelo oponente.

2.1.3 As Tar Amv sao dependentes da superioridade aérea, mesmo que
temporéaria, e estdo condicionadas as possibilidades das defesas aérea e
antiaérea do inimigo.

2.2 RECONHECIMENTO AEROMOVEL
2.2.1 GENERALIDADES

2.2.1.1 Pelas caracteristicas e vulnerabilidades das Op Amv, devem ser
asseguradas informacdes precisas aos decisores sobre a situacdo da area de
operacdes (normalmente a retaguarda das forcas inimigas), da superioridade
aérea local e das condicOes meteoroldgicas, a fim de que uma F He ou uma
FT Amv pessam conduzirisuas a¢des com eficacia.

2.2.1.2 Nesse contexto, as acdes de reconhecimento (Rec) sdo orientadas para
abusca de dadosque produzam informacdes de combate.

2.2.143 Asvacdes de Rec podem ser com tropa a pé ou mecanizada, podendo,
ainda, contar, simultaneamente ou ndo, com uma F He ou meios de SARP da
Av Ex em reconhecimento aeromével (Rec Amv) na mesma Z Ag.

2.2.1.4 Reconhecimentos podem e devem ser realizados antes, durante e apés
qualquer operacdo para fornecer informacbes que serdo utilizadas pelos
comandantes, com a finalidade de ratificarem ou retificarem seus planejamentos.

2.2.1.5 Quando a execucdo de Tar Rec Amv for atribuida a uma FT Amv, o
comando desta, em principio, pertence a F He.
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2.2.1.6 A esquadrilha de helicépteros de reconhecimento e ataque (EHRA),
subunidade (SU) organica do Batalhdo de Aviagdo do Exército (B Av Ex), é a
frag8o de helicopteros mais adequada ao cumprimento de Tar Rec Amv devido
a capacidade de seus sistemas optronicos, armamento aéreo e ampla gama de
meios de comunicagdes.

2.2.1.7 Assim como no reconhecimento terrestre, as Tar Rec Amv sé&o
classificadas em quatro tipos: eixo, zona, area e ponto. A EHRA podera ser
empregada em qualquer uma ou em qualquer combinacédo dessas.

2.2.1.8 A integracéo entre a F He e a F Spf proporciona maior Seguranca e
efetividade em termos de apoio muituo. Elementos em solo padem apoiar
aeronaves de reconhecimento e ataque (Anv Rec Atq), case'o'terreno,ofereca
restricdes a observacdo aérea. Entretanto, a coordenacao e o contrele entre as
forcas sdo fundamentais para mitigar riscos de fratricidio. Nesse caso, a
distancia entre a F He e a F Spf sera estabelecida em func¢éo do estudo
detalhado dos fatores da decisdo (misséo, inimigo, terreno<e condi¢Bes
meteoroldgicas, meios disponiveis, tempo e consideraces civis locais),
devendo a F He estar posicionada, suficientemente, a frente para que possa
proporcionar o alerta oportuno a F Spf.

2.2.1.9 As Tar Rec Amv devem estar focadas n0s abjetivos de reconhecimento,
com critérios bem detalhados de engajamento, esclarecendo a situagdo com
0 apoio de elementos terrestrese de fogo, sempre que possivel. Se disponiveis,
equipamentos de medidas de apoio a guerra eletrébnica (GE) devem ser
utilizados e considerados no planejamento.

2.2.1.10 Os comandantes e estados-maiores necessitam de presteza na
transmisséo das infermacdes para serem precisos nas tomadas de deciséo, nas
manobras e na aplica¢éo,do correto poder de combate contra o inimigo. Dessa
forma, a F Av € o meio maisirapido para a obtencdo de informacdes.

2.2.1.11 A seguir, estdo listadas informacdes que podem ser obtidas e
repassadas ao \Esc/Sp pelos elementos da F Av empregados em um
reconhecimento:

a) dispositivoywalor, localizacdo, composicdo, natureza, equipamentos, pontos
fortes e fracos da forca inimiga, bem como de suas reservas;

c) sistemas de armas de fogo;

d) flancos'suscetiveis a ataques;

e) areas para ataques aéreos;

f) guerra eletrbnica inimiga;

g) sistema de comando e controle inimigo;

h) efeitos do terreno e condi¢cdes meteoroldgicas sobre as operagoes;

i) consideracdes civis atuais; e

j) eixos de deslocamento/suprimento e direcdo do movimento de civis
deslocados.
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2.2.1.12 Para se obter éxito nas Tar Rec Amv, o planejamento e a execucao
devem obedecer aos seguintes fundamentos:

a) buscar e manter o contato com o inimigo;

b) orientar-se segundo os objetivos de reconhecimento;

C) transmitir, com rapidez e preciséo, todos os informes obtidos;

d) evitar um engajamento decisivo, mantendo liberdade de manobra;

e) esclarecer a situacao rapidamente;

f) manter esforco maximo de reconhecimento a frente; e

g) manter um reconhecimento continuo.

2.2.1.13 Para efeito de planejamento, uma EHRA tem a capacidade de
reconhecer, conforme o quadro 2-1:

TIPOS DE REC AMV CAPACIDADE VELOCIDADE
EIXO até 4 eixos 40 km/h
ZONA 12 a 36 km de frente 15 km/h

Quadro 2-1 — Capacidades da EHRAno Rec Amyv

a._Reconhecimento de zona

1) Frentes

a) Pel He (h& duas Sec¢ He) — 40 km

b) Esquadrilha (ha trés Pel He) — 80 a 120%km

b. Reconhecimento de eix0

1) Capacidades

a) Pel He (h& duas Sec He) — 2 (dois) eixos

b) Esquadrilha (ha trés Pel'He) — 6 (seis) eixos

2.2.2 RECONHECIMENTO AEROMOVEL DE EIXO

2.2.2.1 Um reconhecimento aeromoével de eixo (Rec Amv E) sera conduzido
para a obtengdo de informagbes acerca de uma determinada rota e suas
adjacénciasgdentro das quais uma ameagca (atual ou potencial) pode influenciar
0s'movimentos nelas realizados.

2.2.202.0:Rec Amv E pode ter como base uma estrada, uma rota aérea, uma
ferrovia, uma linha especifica de comunica¢fes, um corredor de mobilidade ou
uma direcdo geral de deslocamento ou ataque. Esse tipo de operacgéo fornece
informacdes novas ou atualizadas, tais como, obstaculos, classificacdo de
pontes e atividades civis ou inimigas ao longo de todo o trajeto. Pode ser
realizado também como parte de um reconhecimento de zona ou de area.

2.2.2.3 Para aumentar o desempenho e melhorar os trabalhos de

reconhecimento, o Rec Amv E poderd contar com elementos da F Spf
embarcados, tais como, engenharia ou Elm civis para reconhecimentos
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especificos. Nesse caso, a F He proporciona a seguranca das forgcas amigas em
solo, alertando-os oportunamente sobre a presenca do inimigo.

2.2.2.4 Caso o eixo a ser reconhecido seja muito longo, o comandante da F He
devera planejar a manutencédo do esfor¢co de reconhecimento pelo langamento
de postos de ressuprimento avancados (PRA) no terreno. Dessa forma, no
minimo, uma fracdo devera permanecer em condi¢cdes de manter os esforcos de
reconhecimento, em substituicdo a forca inicialmente empregada, que sera
ressuprida.

2.2.2.5 A seguir, estao listadas as acfes essenciais a serem realizadas durante
um Rec Amv E:

a) reconhecer todo o terreno que podera ser utilizado pelas for¢as.inimigas para
dominar o0 movimento sobre o eixo a ser reconhecido;

b) observar as atividades de elementos em solo, especialmente, em areas
construidas;

¢) avaliar a trafegabilidade do eixo;

d) identificar locais de possivel instalagdo de obstacules que possam ser
utilizados para impedir 0 movimento;

e) reconhecer, no eixo, todos os pontos estreitos de passagem que possibilitem
realizar emboscadas;

f) identificar rotas de desbordamento em torno de areas construidas e/ou
contaminadas, campos minados, obstaculos e barragens;

g) identificar locais propicios ag/pousoide aeronaves e itinerarios arriscados ao
voo (provavel aer6dromo ‘inimigo, ‘areas montanhosas, fios, grandes
lagos/represas, campos abertos e outros obstaculos naturais ou artificiais);

h) reportar toda ameaca identificada sobre o eixo e suas adjacéncias;

i) verificar o uso potencial ou existente'do eixo por civis;

j) avaliar a capacidade inimiga de negar o uso do eixo por interferéncia de civis;
k) identificar e classificartodas as pontes, viadutos, tlneis e galerias que possam
restringir o transito de viaturas;

) identificar pontosdde vau e de passagem nos entornos do eixo; e

m) informar ‘a situacdo do eixo reconhecido, realizando um croqui ou calco
detalhadoao final da eperacéo.

2.2.2.6 Durante..0 planejamento inicial da operacdo, devem-se procurar as
seguintes informacdes sobre o eixo a ser reconhecido:

a) as tarefas essenciais a serem desempenhadas pela F He e pela F Spf;

b) a organizacéo para o combate;

¢) arelacdo de comando de elementos recebidos, se houver;

d) a identificacdo do ponto de inicio (Pl), do ponto de liberagédo (P Lib) e a
designacéo do(s) eixo(s) a ser(em) reconhecido(s);

e) as acdes a serem adotadas no Pl e apés o P Lib;

f) o horario de inicio e, se houver, de término da operacao;

g) os pontos criticos no eixo, identificados como pontos de controle aéreo
(P Ct Ae);
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h) as informac6es de inteligéncia do eixo a ser reconhecido;

i) quaisquer restricbes ou limitagBes impostas a operagao;

j) as condi¢des meteorologicas previstas durante a operagao;

k) o valor e o tipo de veiculos inimigos em provavel utilizagdo do eixo, se for o
caso; e

I) o horario, noturno ou diurno, de provavel utilizacdo do eixo pelo inimigo, se for
0 caso.

2.2.3 RECONHECIMENTO AEROMOVEL DE ZONA

2.2.3.1 O reconhecimento aeromével de zona (Rec Amv Z) tem por objetivo obter
informacdes sobre todos os eixos, obstaculos naturais e artificiais, terreno e
forcas inimigas (F Ini) dentro de uma zona definida por limites:, Esses limites sdo
restritivos, diferentemente daqueles estipulados para uma éarea, que sao
permissivos.

2.2.3.2 A missdo de reconhecimento requer a maior disponibilidade de tempo
para ser planejada e realizada. Normalmente, @abrange,uma vasta extenséo do
terreno, impondo algumas miss6es deduzidas, como a manutencdo do esforco
e langcamento de PRA, por exemplo.

2.2.3.3 O propdsito de um Rec Amv Z é‘encontrar ameacas ou identificar os
possiveis eixos de deslocamento do grosso das F Ini. Sera conduzido quando
as informacdes sobre o terrenosao limitadas, as operacdes de combate
alterarem a configuracdo do terreno ou quando a situacdo do inimigo é vaga ou
desconhecida.

2.2.3.4 A F He pode conduzirumiRec Amv Z sozinha ou integrando uma FT Amv
com uma F Spf. Neste Gltimo caso, deve haver uma coordenagdo detalhada
entre os participantes e, normalmente, a F He se posiciona a frente,
reconhecendo terreno inacessivel por terra.

2.2.3.5 Se.otempo for curto, a F He cumprird a missao sozinha, entendendo que
asfinformagBes obtidas terdo um nivel de detalhamento menor. Se houver a
expectativa de encontrar fortes F Ini dentro da zona a ser reconhecida, sera
conveniente.a confec¢do de um plano de apoio de fogo (PAF).

2.2.3:6 As acdes essenciais a serem realizadas, durante um Rec Amv Z, séo:
a) buscar e reportar toda ameaca identificada;

b) encontrar terreno que proporcione cobertas e abrigos e vias de acesso
aéreas;

c¢) reconhecer todo o terreno;

d) avaliar a trafegabilidade do terreno, incluindo as regides construidas e/ou
habitadas;

e) identificar e classificar todas as pontes, regides criticas suscetiveis a
emboscadas, viadutos, taneis e galerias;

2-5



EB70-MC-10.218

f) localizar regibes de vau, de passagem ou de desvio de obstaculos
(existentes ou reforcados);

g) identificar as condi¢cdes meteorologicas;

h) vigiar os elementos em solo, se for o caso, trabalhando na remogéo de
obstaculos; e

i) informar a situacdo da zona reconhecida, realizando um croqui ou calco
detalhado ao final de misséo.

2.2.4 RECONHECIMENTO AEROMOVEL DE AREA

2.2.4.1 O propdsito de um reconhecimento aeromével de area (Rec Amv A) &
levantar dados de inteligéncia sobre uma area especifica. A area pode ser um
conjunto de eleva¢des, uma linha de crista, um bosque, uma'zena de,reuniao
(Z Reu) proposta, uma zona de pouso de helicdptero (ZPH) ou outros elementos
gque sdo essenciais para a execu¢do de uma determinada operacao.

2.2.4.2 Se a &rea a ser reconhecida tiver mais de'2i(dois) km de€xtensao, ela
sera limitada por uma linha de controle aéreo (L Ct Ae) feechada, que a cercara
em todas as dire¢bes. Caso contrario, poderd ser estabélecida por 1 (um) ponto
de controle aéreo (P Ct Ae) apenas.

2.2.4.3 Caso seja constituida uma FT Amv, @ F He podera estabelecer uma
vigilancia em torno da &rea, enquanto a F Spf realiza o reconhecimento em solo.

2.2.4.4 As acdes essenciais a serem realizadas durante um Rec Amv A séo:

a) reconhecer terreno especifico dentro de uma area e suas adjacéncias, caso
estas tenham influéncia nas operacdes;

b) buscar e reportar toda ameaca identificada;

C) encontrar terrene, que proporcione cobertas e abrigos e vias de acesso
aéreos;

d) reconhecertodo o terreno'e auxiliar elementos em solo;

e) identificar as condicdes meteoroldgicas;

f) identificar e classificarstodas as pontes, viadutos, tineis e galerias;

g) localizar. regides defvau e locais de passagem proximos a todas as pontes;
h) vigiar os elementos em solo, se for o caso, trabalhando na remogéo de
obstacules; minas e barreiras; e

i) informar a situacdo da area reconhecida, realizando um croqui ou calco
detalhade, ao final de misséo.

2.2.5 RECONHECIMENTO AEROMOVEL DE PONTO
2.2.5.1 O reconhecimento aeromodvel de ponto (Rec Amv P) consiste na
observagédo sistematica de objetivos (alvos) ou areas muito especificas, para a

obtencéo detalhada de dados de inteligéncia. O foco da operacéo, normalmente,
€ um alvo pontual, tal como uma instalagéo, um trecho de rodovia ou qualquer
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outra area com indicadores de ameaca definidos e que possam acarretar o
estabelecimento de uma regido de interesse para inteligéncia (RIPI).

2.25.2A F He utiliza os mesmos fundamentos de qualquer missdo de
reconhecimento e tem o propdsito de dissuadir o movimento e/ou atividades
inimigas.

2.3 SEGURANCA AEROMOVEL
2.3.1 GENERALIDADES

2.3.1.1 A seguranca aeromével (Seg Amv) compreende conjunto,de medidas
adotadas com o objetivo de apoiar a protecao dos elementos de'uma tropa amiga
contra a inquietacdo, a surpresa e a observacdo por parte do inimigo. Sua
finalidade é proporcionar a tropa de superficie a manutencdo do sigilo das
operag0Oes, a iniciativa, o alerta oportuno e a liberdade de agéo.

2.3.1.2 As acdes de segurancga realizadas por uma F He, integrando ou ndo uma
FT Amv, cujo comando pode ser atribufdo tanto @ F He quanto a F Spf, sdo a
cobertura, a protecdo e a vigilancia, a fim.«e.cumprir os objetivos de: cobrir,
proteger, vigiar, balizar, escoltar formacdes terrestres ou aéreas e participar da
seguranca de éarea.

2.3.1.3 A forca de aviagao fornece profundidade para uma operacdo de
seguranca, empregando equipamentos e técnicas de observagdo de longo
alcance, no intuito de detectar for¢as inimigas e fornecer alerta antecipado.

2.3.1.4 A distaneia em que uma forca de seguranca (F He ou FT Amv) opera,
separada do‘esforgcorprincipal, é determinada pelas variaveis da missao. Mas,
no minimo, a distancia deve impedir que as for¢cas inimigas se envolvam ou
observem a for¢a protegida e deve possibilitar que o comandante (Cmt) da forca
protegida tenha espago para decidir e manobrar (Fig 2-1).

2.3.1.5 Quanto ‘mais cedo a forca de seguranca detectar uma ameaca, maior
sera0 tempo,de reacdo da forca protegida e, para isso, a F He podera e devera
realizar algumas tarefas ofensivas com o objetivo de desgastar, retardar ou até
interromper o avango do inimigo.

2.3.1.6 A mobilidade inerente da F He permite que ela avance rapidamente e
mantenha o contato constante com o inimigo, a fim de relatar suas a¢cdes ao Cmt
da forca protegida com a maior presteza possivel.

2.3.1.7 Para que a permanéncia da F He em operacao seja possivel, postos de

ressuprimento avancado (PRA) devem ser previamente planejados em todas as
situacdes, com o intuito de possibilitar a continuidade das manobras.
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2.3.1.8 As EHRA séo especificamente equipadas, treinadas e organizadas para
realizar as operag¢des de seguranga.

2.3.1.9 Em funcdo dos diversos tipos de ameacas existentes no campo de
batalha, aumenta sobremaneira a vulnerabilidade dos meios e instalacdes
desdobrados, 0 que exige uma especial atencéo ao planejamento da seguranca
desses locais.

" Con Avgea

1

>
>

. =
A

=3 SN,

FCop Rg

Fig 2-1 — Forgas de seguranca

2.3.1.10 A F He pode participar das\ seguintes tarefas de seguranca das
instalacdes desdobradas:

a) transporte de tropas que realizam ac¢des de seguranca da area de retaguarda
(SEGAR);

b) escolta de comboios; e

c) apoio a acBes“dey,controle de danos, grandes desastres ou catastrofes
naturais.

2.3.1.11 Para se obter éxito nas tarefas de seguranca aeromovel
(Tar Seg Amv)y<0 plangjamento e a execucdo devem obedecer aos seguintes
fundamentos:

a)goroporcionar alerta preciso e oportuno ao escaldo superior;

b) garantir tempore espago para manobra;

c) orientar a execucao da missao em funcao da forca em proveito da qual opera;
d) executar um continuo reconhecimento; e

€) manter 0 contato com o inimigo.

2.3.1.12 A F He deve ser empregada como componente de uma forca de

cobertura (F Cob) ou forca de protecéo (F Pt¢) e podera ser empregada de forma
totalmente independente como forca de vigilancia (F Vig).
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2.3.2 FORCA DE COBERTURA

2.3.2.1 Cobrir é o grau de seguranca no qual a forca de cobertura devera
proporcionar segurangca a determinada regido ou tropa, com elementos
afastados e orientados na direcdo do inimigo para: interceptar, engajar,
desorganizar ou iludir esses elementos antes que possam atuar sobre a regido
ou tropa coberta.

2.3.2.2 No contexto das operacdes, deve-se ter em mente que a F.Hewndo deve
ser empregada como F Cob. Ela podera estar organizada para apoiar um Esc
que estiver com essa missao e, dessa forma, integrar a F Cob.

2.3.2.3 Como integrante da F Cob, a F He tem a capacidade de.apoiar essa
tropa: atacando, reconhecendo, balizando, escoltando; realizando transporte de
tropa, realizando a evacuacao aeromédica e o transporte de feridos.

2.3.2.4 A acdo da F He pode ser realizada em proveito de elementos aeromoveis
ou terrestres de composi¢des variadas, tanto a frentesguanto nos flancos e a
retaguarda.

2.3.2.5 O comando de uma FT Amv gue executa a Tar Seg Amv integrando uma
F Cob, em principio, pertence a F Spf.

2.3.2.6 O emprego dos meios a€reos apeiando os elementos terrestres deve
estar condicionado aos casos em que sua execu¢ao nao seja possivel por outros
elementos terrestres, .em virtude das diversas particularidades a que essas
operacgdes estao sujeitas.

2.3.2.7 Quande.em apoio a elementos terrestres, a capacidade da F He de
manter os_esfor¢cos. dependera da possibilidade de serem realizados
revezamentos entre as segbes de helicopteros, em virtude da alta necessidade
de ressuprimentos.

2.83.2.8 A agédo defbalizar consiste em informar continuamente o progresso de
um inimigo em movimento, mantendo a sua frente elementos que, sem serem
identificades.ou capturados, aproveitam todas as oportunidades para levantar
informacdes de inteligéncia e causar danos ao adversario, sem se engajar
decisivamente.

2.3.29A missdo de balizar comeca normalmente apdés uma fase de
reconhecimento, na maioria das vezes, realizada pela prépria F He. Sua
execucdo se da sobre inimigos que ainda nao se encontram desdobrados no
terreno, mas progredindo em uma marcha para o combate.
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2.3.3 FORCA DE PROTECAO

2.3.3.1 A protecao é o grau da seguranca que tem por objetivo proteger o esforgco
principal, combatendo para ganhar tempo, ao mesmo tempo observando e
obtendo informacg@es, além de impedir a observagédo e a execucdo de fogos
diretos pelo inimigo.

2.3.3.2 A flancoguarda, especificamente, informa e protege o flanco da forca
protegida, de forma fixa ou modvel, e, eventualmente, realiza ligagéo,com
unidades vizinhas.

2.3.3.3 Proteger difere de vigiar, pois a forca de protecdo (F Pt¢) pessui maior
poder de combate e espera-se que haja 0 engajamento_.comutropasinimiga,
enquanto a forca de vigilancia é encarregada de fornecer alerta oportuno,
procurando evitar 0 engajamento decisivo com o inimigo.

2.3.3.4 Dessa forma, assim como nas acdes deueobertura, .a<F He podera
apenas integrar uma F Ptg¢, pois, para esse tipo de. operacdo, serdo
necessarios meios e apoios de elementos do esfor¢a principal.

2.3.3.5 A F He realizara diversas ac¢bes/em apoio a F Ptc da qual esta atuando
em proveito, incluindo: atacar, reconhecer, vigiar, balizar, escoltar, transportar
tropa e realizar evacuacéo aeromédica e transporte de feridos.

2.3.3.6 O comando da FT Amv que realizaa Tar Seg Amv, em principio, pertence
a F Spf.

2.3.3.7 A protecao feita por uma F He'@ mais dinamica e requer uma preparagéo
detalhada e grandeicoordenacéo com os demais elementos da F Pt¢, bem como
com a tropa protegida.

2.3.3.8 Escolta é aimissédo de uma F He cujo objetivo é acompanhar e proteger
formacdes terrestres ouaéreas, a fim de possibilitar que estas cheguem ao seu
destino sem que sejam engajadas por elementos hostis (Fig 2-2).

2.3.3.90 €Cmt.E He de uma missdao de escolta deverd antecipar-se as
possibilidades do inimigo e detecta-lo o mais rapidamente possivel, de forma a
impedir seu contato com a tropa escoltada.

2.3.3.10 A escolta de uma formacédo aérea € realizada, geralmente, com o

objetivo de possibilitar sua infiltracdo em uma determinada Z A¢, bem como seu
posterior retraimento.
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Fig 2-2 — Escolta de comboio realizada p
2.3.3.11 No contexto de uma escolta, os inimi aereos «Sao helicopteros

armados ou aeronaves de ataque, tripuladas

olta estard sob o comando
e ocorre nas escoltas de

2.3.3.12 Nas escoltas de formacdes
(Cmdo) da forca escoltada, difere
formacdes terrestres (Fig 2-3).

Al EToo

e
UNIDADE
ESCOLTADA

Fig 2-3 — Escolta de formacéo aérea

2.3.4 FORCA DE VIGILANCIA

2.3.4.1 Vigiar é o grau de seguranca que fornece, principalmente, alerta
antecipado para a forca apoiada.
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2.3.4.2 A vigilancia pode ser estacionaria ou em movimento. Quando em
situagdo estatica, a vigilancia é realizada a frente, nos flancos ou a retaguarda
da tropa apoiada e, quando em movimento, nos flancos ou a retaguarda.

2.3.4.3 Embora a vigilancia ofereca protecdo minima em comparagéo com o grau
protecdo ou cobertura, a letalidade e a velocidade da F He aumentam
significativamente o nivel de seguranca e o tempo de reacdo proporcionados
pela vigilancia.

2.3.4.4 A vigilancia é empregada para preencher as lacunas que existem e
as tropas, flancos expostos de for¢cas estacionadas ou a retaguarda e
de uma forgca em movimento e quando a expectativa de contato co
baixa.

2.3.4.6 De forma a mitigar essa vulnerabilidade, ele Spf, integrando
uma FT Amv, podem reforcar a F Vig do para aumentar o poder de
combate e/ou ampliar a frente a ser vigiada.
2.3.4.7 O comando da FT Amv que atua como F \ig, em principio, pertence a
F He.

2.3.4.8 O estabelecimento de de vigilancia se da por intermédio de
uma série de postos de observa m campos de observacdo sobrepostos
(Fig 2-4).

Apoiar/
Subst

|| GRosso|——=<

Fig 2-4— Vigilancia
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2.3.4.9 As acdes mais criticas, para uma F He integrando uma F Vig, sao:

a) ndo permitir que inimigos passem pela F Vig sem serem detectados;

b) manter vigilancia continua das principais vias de acesso;

c) identificar forgcas inimigas, informando sua composigéo, natureza e dire¢éo
geral de movimento;

d) manter contato com as forcas inimigas e informar sua atividade; e

€) manter contato com o esforco principal da F Spf e com as tropas amigas
operando nos seus flancos.

2.3.4.10 O SARP pode ser utilizado para focar nas RIPI que néecessitarem de
monitoramento permanente, atentando para nao interferir no desenrolar das
atividades da F Av.

2.4 ATAQUE AEROMOVEL
2.4.1 GENERALIDADES

2.4.1.1 Acdo de combate na qual uma_F He, integrando ou ndo FT Amv, é
empregada para obter o efeito de destruir, neutralizar, apoiar a ofensiva da F Ter,
retardar, contra-atacar, inquietar ou perseguir forgas inimigas. O comando de
uma FT Amv constituida para a execucao da tarefa de ataque aeromoével
(Tar Atqg Amv) pertence a F He.

2.4.1.2 O menor escaldo de Av EXx organizado, adestrado e capacitado ao
cumprimento de missfes de Atg Amv é a EHRA, podendo ser reforgada com
fracdes da esquadrilha de helicopteros de emprego geral (EHEG).

2.4.1.3 O objetivo,principal do Atg Amv é reduzir o poder de combate inimigo por
acOes de fogo contraiunidades terrestres de qualquer tipo (meios mecanizados,
blindados, de logistica) ‘ou contra os elementos vitais do seu dispositivo
(objetivos de infraestrutura, meios de comunicagéo), como ilustra Fig 2-5.

2-13



EB70-MC-10.218

ATAQUE

2.4.1.4 Quanto ao planejamento, o At
oportunidade e ataque coordenado.

2.4.1.4.1 O ataque de oportunidade cara -se por imediata expedicdo de
missoes, finalidade e orde irias, destinadas aos elementos de

2.4.1.4.2 O ataque o é, normalmente, realizado contra alvos
i osi¢des inimigas organizadas ou fortificadas, e

= a manobra ofensiva realizada pela F He que tem por objetivo destruir
) ou afasta-lo da posicdo que ele ocupa pela combinagdo de fogo e
movimento, infligindo tantas perdas quanto possiveis para reduzir seu poder de
combate.

2.4.2.2 Devido ao alto risco, custo e complexidade dessa operacdo, sua
utilizacdo deve ser criteriosa e direcionada a objetivos de grande importancia.
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2.4.2.3 Atague Aeromovel durante a Perseguicéo

2.4.2.3.1 A perseguicao € uma operacdo destinada a cercar e a destruir uma
for¢a inimiga que tenta fugir. E, normalmente, uma extensdo do aproveitamento
do éxito.

2.4.2.3.2 Na perseguicdo, geralmente, uma forca de cerco e uma forca de
pressao direta sdo constituidas.

2.4.2.3.3 As medidas de coordenacdo e controle utilizadas/sao: eixes de
progresséo, objetivos, linhas de controle, pontos de controle, pontos de ligacao,
entre outros. A F He deve manter estreita coordenacéo com o escaldo superior,
com a tropa apoiada e entre suas pecas de manobra devido'a.grande mobilidade
e flexibilidade desse tipo de operacéo.

2.4.2.3.4 A F He, devido as suas capacidades, pode ser empregada tanto na
forca de pressao direta, desencadeando Atq Amy.contra aretaguarda da forca
inimiga que tenta fugir, quanto na forca de cerco, empregando a mobilidade de
seus meios para restringir, pelo fogo, a movimentagéo datropa oponente.

243 ATAQUE AEROMOVEL NO CONTEXTO DAS OPERAGOES
DEFENSIVAS

2.4.3.1 A F He tem a capactidade,de retardar o movimento inimigo (Fig 2-6),
realizando uma série de/ Atq Amv ho contexto de uma operacdo defensiva
(Op Def) do escaldo enquadrante.

2.4.3.2 Retardar o inimigo em determinada(s) vias de acesso através do fogo,
tendo em vista@desorganizar a sua progressao, trocando espago por tempo, sem
se engajar decisivamente em combate.

2.4.3.3/A'F Heque retarda deve retrair sob ameaca de engajamento decisivo ou
mediante ordem do/Esc Sp. Para retardar, a F He pode empregar se¢do da
EHRA\ de forma.isolada. Deve realizar uma agdo para forcar o inimigo a
estacionar ou desdobrar.

2.4.3.4 A F He realiza repetidas manobras para ganhar tempo e aproveitar
todas, as oportunidades de infligir perdas ao inimigo. A acdo combinada da F He
em profundidade permite:

a) enfraquecer o inimigo;

b) canalizar sua progresséo; e

c) preparar para a retomada da iniciativa pelas forcas amigas numa éarea
favoravel do terreno.
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Fig 2-6 — Ataque aeromdve

2.4.3.5 Ataque Aeromovel pare
de oportunidade ou ataques enquadrados no contexto de uma operacao
planejada, através da con ¢

2.43.5.2UmakF iar, cobrir, expandir ou apoiar a manobra de uma
tropa de supe o poder de combate do elemento terrestre com

2.4, tem a capacidade de atacar objetivos em profundidade ou em
regidesde dificil acesso, nas quais uma agao é considerada pouco provavel pelo
inimigo.

2.4.3.6.2 As acdes de inquietagdo executadas pela F He causam destruigéo e
efeito psicoldgico sobre o inimigo, desgastando e provocando o desdobramento
prematuro dos seus meios e dificultando sua preparacao para ac¢des futuras.
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2.4.3.6.3 As operacdes de inquietacdo sdo um recurso importante para
desgastar a area de retaguarda do inimigo e devem ser executadas para forca-
-lo a desviar forcas para as missdes de seguranca, bem como para retardar e
desorganizar seus preparativos para agées ofensivas.

2.4.3.6.4 A inquietagdo deve ser amplamente utilizada quando o inimigo estiver
na defensiva, reorganizando seus meios para passar a ofensiva.

2.5 ASSALTO AEROMOVEL
2.5.1 GENERALIDADES

2.5.1.1 O assalto aeromdvel (Ass Amv) é a operaga@o na qual. uma FT Amv
desloca tropa adestrada e equipada, visando ao envelvimento, a captura ou a
destruicdo de forgas inimigas, bem como a conquista e manutencéo de regides
importantes do terreno para o prosseguimento dasieperacoes:

2.5.1.20 Ass Amv é executado em areas fracamente defendidas ou néo
ocupadas pelo inimigo, devido a vulnerabilidade dos He aos fogos terrestres.
A analise dos fatores de decisdo devera indicana necessidade de um Ass Amv,
haja vista a quantidade e a qualidade de meios humanos e materiais alocados
para essa operacgdo, a sua complexidade de planejamento, a execucao e o risco
de elevadas perdas em pessoal e equipamentos de elevado custo. O Ass Amv
€ uma operagdo de grande vulto, cujo sigilo é quebrado apds o seu
desencadeamento.

2.5.1.3 As brigadas de infantaria do tipo leve, em especial, a brigada de infantaria
aeromovel, sdo as.tropas mais aptas para executar o Ass Amv. Unidades dessas
grandes unidades, agindo eomo F Spf, atuam em conjunto com a F He. Quando
integradas com_outros elementos de apoio ao combate e de apoio logistico,
formam uma FET Amv, normalmente de valor unidade, para atuar isoladamente
ou no contexto da manobra do Esc considerado. No entanto, outras unidades de
infantaria podem.ser adestradas para executar, com limitacdes, essa operacéo,
guando a situagao assim o exigir.

2:5.1.4 Uma vez desdobrada no terreno, a F Spf atua de acordo com o seu plano
taticoterrestre (P Tat Ter). A critério do Esc Sp, a F He pode permanecer atuando
em beneficio da F Spf desembarcada, realizando tarefas de reconhecimento, de
seguranca, de ataque, de comando e controle, de observacdo de tiro, de
transporte, de suprimento e de evacuacao aeromédica, dentre outras.

2.5.1.5 O comando da FT Amv, para a execucao de Tar Ass Amv, pertence a
F Spf.
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2.5.1.6 Apesar de sua aptidao para o Ass Amv, devido as peculiaridades de sua
estrutura organizacional, do seu material (particularmente, o armamento e
equipamento) e do adestramento especifico, as tropas da brigada de infantaria
aeromovel apresentam as seguintes limitagdes quanto ao seu emprego:

a) capacidade de durar na acdo com seus meios organicos (periodo de até
48 horas ap6s a interrupcédo do fluxo do apoio logistico);

b) vulnerabilidade a execucao de operacdes em terrenos abertos;

¢) mobilidade tatica restrita a mobilidade do homem a pé;

d) reduzido apoio de fogo orgénico;

e) capacidade organica de transporte destinada, basicamente, ao/comando.e
controle, ao apoio de fogo e ao apoio logistico, repercutindo nas acdes dentro da
cabeca de ponte aeromével (C Pnt Amv) e nas ac¢des subsequentes;

f) limitada protecdo antiaérea;

g) limitada prote¢&o contra blindados; e

h) limitada protegéo contra os efeitos de armas quimicas, biologicas, radiologicas
e nucleares (QBRN).

25.1.70 Ass Amv é uma operacdo de combate complexa e totalmente
sincronizada. O nivel de eficiéncia requerido para conduzir com sucesso o
Ass Amv esta diretamente ligado a um¢planejamento meticuloso e a uma
sincronizagdo detalhada de todos os envolvidos.na,sua execucéao.

2.5.1.8 Por esse motivo, o planejamento.do Ass/Amv deve ser conduzido de
forma integrada entre a F He e a'F Spfmesmodurante a elaboracdo dos planos
especificos de cada uma dessas partes.

2.5.1.9 Medidas de guerra eletrénica (GE), principalmente, medidas de apoio a
guerra eletrébnica (MAGE) e medidas de ataque eletrdnico (MAE) devem ser
empregadas contra,sistemas de C2? das armas de defesa aérea e antiaérea e
radares inimigos'que passam interferir no cumprimento da missao.

2.5.1.10 Asseguranca do Ass Amv é fornecida pelas EHRA, em coordenagéo
com o apoio de fogo conyvencional. Essa prescri¢éo visa a estabelecer condigbes
de apoio de fogo,antes da hora sobre o objetivo (HSO) e apds o Ass Amv, uma
vez que a F Spf esteja desdobrada no terreno.

2.5.1.11 Missbes de Atg e de apoio de fogo (Ap F) realizadas pela F Av devem
sempre ser consideradas para ajudar na superacao de obstaculos ou de inimigos
durante atomada dos objetivos e em missdes de acompanhamento e apoio para
preservar o impeto do ataque.

2.5.1.12 O Ass Amv, normalmente, tem objetivos localizados a retaguarda do
dispositivo inimigo e que, preferencialmente, estejam situados dentro do alcance
de utilizacao da artilharia de campanha do escaldo superior. Conforme a analise
dos fatores da deciséo, a profundidade do Ass Amv podera ser maior. Entretanto,
0 Cmt do escaldo da F Ter que determinar sua realizacdo, nessas condicoes,
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devera considerar os riscos que serdo assumidos. E o caso do emprego nas
operacdes de aproveitamento do éxito e nas de perseguicao.

2.5.1.13 O Ass Amv apresenta as seguintes possibilidades de emprego da F He:
a) atacar o inimigo numa direcdo ou area inacessivel por outros meios;

b) bloquear uma forca inimiga, conquistando e mantendo acidentes capitais que
dificultem a sua progressao;

c¢) destruir forcas inimigas de vulto que estejam atuando na area de retaguarda
de forcas amigas;

d) posicionar, rapidamente, forcas em pontos decisivos do campo de batalha,
atendendo as oportunidades taticas;

e) conquistar e manter acidentes capitais de interesse vital para o sucesso da
manobra;

f) obrigar o inimigo a reagir prematuramente ou a revelar suas posicoes ou outras
forcas de ataque; e

g) manter elevado o ritmo das operagfes, mediante 0 'cembate simultdneo em
mais de uma dire¢do ou em mais de uma area'de atuacao.

2.5.1.14 O Ass Amv apresenta as seguintes limitacdes de ‘emprego da F He:

a) dificuldade em manter ligagdo com 0 escaldo enquadrante em fungéo da
profundidade das acdes;

b) influéncia das condicdes meteorolégicas da &area de operagoes,
particularmente, aquelas ligadas a visibilidade horizontal,

c) elevado consumo de combustivel deraviacao, limitando a profundidade do
Ass Amv, em principio, a 100 km;

d) sensibilidade aos diferentes vetores antiaéreos (AAe) do inimigo;

€) necessidade de areas para o pouso das aeronaves;

f) vulnerabilidade ao ataque aéreo e terrestre do inimigo no momento do
desembarque da.F Spf;

g) sujeicdo as interferéncias eletrdnicas por parte do inimigo, dificultando o C2
das acles; e

h) limitada capacidade de durar na agdo da F Spf (até 48 horas) com seus meios
organicos,,apos o desembarque, empenhando a F Av e demais meios aéreos
disponiveis" a. realizarem outras tarefas em proveito dos elementos que se
encontram na C/Pnt Amv, até o momento da juncao ou exfiltracéo (terrestre e/ou
aéred), conforme o desenrolar do combate.

2.5.2FASES DO ASSALTO AEROMOVEL

2.5.2.1 O assalto aeromével desenvolve-se em cinco fases: aprestamento,
embarque, movimento aéreo, desembarque e operacao terrestre. (Fig. 2-7)

2.5.2.2 Aprestamento — tem inicio nas Z Reu das for¢as envolvidas. Consiste nos
treinamentos de embarque e de desembarque de aeronaves, nos
deslocamentos das F Spf e F He para as Z Emb e na expedicdo de instrucdes
especificas para o cumprimento desta fase. Como o Ass Amv deve ser
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executado prioritariamente no periodo noturno, com emprego de equipamentos
de visdo noturna, cresce de importancia o aprestamento e 0 ensaio adequados,
para a realizacdo do embarque e do desembarque, e a execucdo nas melhores
condicdes.

2.5.2.3 Embarque — € um dos momentos mais criticos do Ass Amv, pois ha uma
grande concentracdo de aeronaves e tropas na Z Emb, tornando-se alvo
bastante compensador para a forca aérea e artilharia inimigas. Face a isso,
torna-se necessario o apoio de artilharia antiaérea nessa sensivelsfase da
operacdao. Esta fase é detalhada no plano de carregamento, elaborado pela F Spf
em coordenacao com a F He. O embarque e o carregamento devem ser feitos
de forma rapida e objetiva, sendo a sua conducao de responsabilidade do oficial
de logistica da FT Amv.

2.5.2.4 Movimento aéreo — é a fase na qual ocorre o deslocamento aéreo dos
recursos humanos e dos materiais da FT Amv necessaries a conducdo da
operacgdo terrestre. Tem os pormenores consolidades no plane de movimento

aéreo, cuja confecgdo é de responsabilidade da F He.

2.5.2.5 Desembarque — fase bastante critica €m virtude da vulnerabilidade do
helicoptero aos fogos aéreos e antiaéreos inimigos. Elaborado pela F Spf, o
plano de desembarque pré-determina a Z Dbq,‘que pode ou nao estar preparada
para 0 pouso das aeronaves.

2.5.2.6 Operacao terrestre —'sdo as agbes desenvolvidas pela F Spf ap6s o
desembarque, para o cumprimento da missdo, que pode contar com a
participagdo da F Av realizando outras tarefas aeromoveis. Tem seu
detalhamento no plano tatico terrestre, a cargo da F Spf, servindo como
determinante as .gutras fases do Ass Amv. Essa fase termina com uma
juncao/substituigéio ou exfiltragédo (aérea e/ou terrestre) da F Spf.

2-20



EB70-MC-10.218

S '

Desembarque Op Terrestre

Movimento Aéreo

&

e
LE r% P —
TR e = S ‘x__‘_—'
= S~
y

e

Embarque

"“ Aprestamento
PR A

Fig 2-7 — Fases de um assalto:aeromovel
2.5.3 PLANOS

2.5.3.1 Os principais planos do Ass Amv sao.apresentados a seguir.
a) Plano Tatico Terrestre

- O plano tético terrestre (P Tat Ter) é elaborado com base nos principios das
operacdes ofensivas e defensivas;, com,caracteristicas peculiares que exigem
especial atengdo quanto &/organizagao para o combate, a manobra do escaldo
enquadrante, as medidas de coordenacdo e controle, ao planejamento dos
apoios de fogo e logistico, a localizagao e ao dimensionamento das for¢cas em
reserva.

- Deve incluir, obrigatoriamente, dentre outros, 0s seguintes planos: de
assalto, para.a conquista do objetivo; de defesa de posicao, para a manutengéo
da C Pnt Amv; de contra-ataque; e de juncdo ou de substituicdo ou de exfiltracdo.

b) Plane’'de Carregamento e Embarque

- O planofde carregamento e embarque (P Cg Emb) tem as seguintes
finalidades: selecionar, estabelecer e controlar a Z Emb; regular o deslocamento
das tropas, equipamentos e suprimentos para o interior da Z Emb; fixar a
prioridade.e o horario de carregamento e embarque para cada fragdo da F Spf
nas< aeronaves; distribuir as cargas nas aeronaves em um carregamento
diversificado e, em cada uma delas, evitar que a perda de uma aeronave
signifique uma caréncia irreparavel de pessoal e materiais criticos para a
operacao; e manter a integridade tatica das frag6es e dos elementos que exercem
funcbes na FT Amv. O comandante da forca de superficie (CmtF Spf) é o
responséavel pela organizacéo e pelo controle da Z Emb.
¢) Plano de Movimento Aéreo

- O plano de movimento aéreo (P Mvt Ae) é baseado no P Tat Ter e no P Dhq.
Obijetiva fornecer instrucfes necessérias ao deslocamento aéreo da FT Amv, dos
equipamentos e suprimentos da Z Emb a Z Dbg. Nesse documento, séo
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reguladas as rotas de voo, principais e alternativas, os P Ct Ae, a velocidade, a
altitude e o tipo de formacg&o da F He, bem como os procedimentos de resgate de
pessoal e de material abatido. O P Mvt Ae é elaborado pelo comandante da forga
de helicoptero (Cmt F He), em estreita ligagdo com o Cmt F Spf.
d) Plano de Desembarque

- O plano de desembarque informa a sequéncia, 0 momento e o local de
desembarque da tropa, dos meios de apoio de fogo, dos equipamentos e dos
suprimentos, tendo como base o plano tatico terrestre.

2.5.3.2 Para arealizacdo do Ass Amv, a forca-tarefa aeromdvel é escalonada em:
a) escaldo de assalto (Esc Ass) — composto por for¢cas e equipamentos
pertencentes aos elementos de combate e de apoio ao combate, que séo
desembarcados na &rea de objetivo ou em &rea préxima_a‘esta, visandoao
combate terrestre. Deve ser deslocado em vaga Unica; porém, em funcao dotipo,
da quantidade e da disponibilidade de meios da F He, poade ser deslocado em
mais de uma vaga;

b) escaldo de acompanhamento e apoio (Esc Acomp. Ap) — € composto por
elementos de apoio ao combate e de apoio logistica, 0s quais. sao transportados
pela F He e/ou aeronaves de asa fixa e desembarcados.com 0 objetivo de apoiar
0 Esc Ass na conquista do objetivo; e

c) escalado recuado (Esc R) — sdo os demais elementos de apoio ao combate e
de apoio logistico desembarcados pela F He e/ou aeronaves de asa fixa,
destinados a manutencao da C Pnt Amv.

2.5.3.3 Para a realizacdo do Ass Amv, a F He normalmente é escalonada em:

a) escaldo de reconhecimento (Esc Rec) — € o escaldo da F He empregado para
neutralizar forgas inimigas terrestres que ameacem o deslocamento aéreo da
FT Amv. Deve evitar o engajamentoidecisivo e, no caso de ndo neutralizar o alvo,
deve alertar o Cmt E,He para gue os demais escalBes evitem aquela posic¢ao;

b) escaldo de seguranga.(Esc Seg) — é o escaldo da F He encarregado da
protecdo contra a ameaca de'aeronaves inimigas, com capacidade de combate
a baixa altura, aodongo da rota de voo e na Z Dbhg. Destina-se, também, a
protecéo aérea.na fase de execucdo do P Tat Ter; e

c) escalao, de manobfa (Esc Man) — é o escaldo da F He que realiza o
deslocamento propriamente dito da F Spf, sendo protegido pelo Esc Seg e
precedido’pelosEsc Rec.

2.5.4 Zona de Pouso de Helicépteros
2.5.4.1 A Z Dbqg pode ser constituida de uma ou mais zonas de pouso de
helicopteros (ZPH). Sempre que possivel, os especialistas na montagem de ZPH
séo infiltrados nas linhas inimigas, precedendo e reconhecendo antecipadamente
a Z Dbq a ser empregada no Ass Amv.

2.5.4.20 comandante da forca-tarefa aeromével (Cmt FT Amv), em
coordenacdo com o Cmt F He e o oficial de ligagdo da Aviacdo do Exército
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(O Lig Av Ex), seleciona as ZPH principais e alternativas. O Cmt F He assessora
0 Cmt FT Amv na aptiddo ou ndo das ZPH inicialmente selecionadas. O nimero
de ZPH a serem selecionadas tem como base o esquema de manobra terrestre
e a disponibilidade das areas de pouso.

2.5.4.3 A decisdo de usar uma Unica ou mdultiplas ZPH tem como base o
P Tat Ter e a intencdo do Cmt FT Amv. No entanto, ha vantagens em usar uma
ou outra.

2.5.4.4 Vantagens da escolha por ZPH Unica:

a) facilita o comando e o controle das operacdes;

b) requer menos tempo de planejamento e ensaio;

¢) centraliza operacdes de ressuprimento necessarias;

d) concentra o apoio de fogo;

e) proporciona melhor seguranga as vagas subsequentes;

f) concentra o poder de combate em um Unico local; e

g) dificulta a deteccdo do Ass Amv pelo inimigo, uma vez que o Ass fica
confinado a uma pequena parte da area de operacoes:

2.5.4.5 Vantagens da escolha por multiplas ZPH:

a) nao concentracdo de meios em um unico‘local, mitigando a constituicdo de
alvo compensador para o inimigo;

b) forca o inimigo a lutar em multiplas direcbes;

c) permite uma rapida dispersaonda FuSpf para realizar tarefas em &reas
separadas; e

d) dificulta ao inimigo determinar o tamanho da for¢a de ataque.

2.6 INCURSAQ.AEROMOVEL

2.6.1 A incursdo aeromovel (Inc Amv) ocorre quando uma FT Amv de valor até
subunidade realiza uma rapida penetracdo em &rea controlada pelo inimigo.
Objetiva“ confundir, inquietar, neutralizar ou destruir instalagdes (C?, logistica
ete.), podendo finalizar a missdo com uma exfiltragdo aeromdvel ou terrestre,
previamente planejada. Nao possui ideia de manutencédo do terreno (Fig 2-8).
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Fig 2-8 — Esquema de manobra Inc Amv

2.6.2 O comando da FT Amv que realiza uma Inc Amv, em'principio, pertence a
F Spf.

2.6.3 Uma Inc Amv caracteriza-se pelo Mvt Ae sigiloso, para se obter a surpresa
pela rapidez das a¢bes, com violéncia e letalidade no objetivo, e pelo retraimento
planejado e veloz. As condicionantes ‘de seu sucesso sdo as informacdes
atualizadas sobre a area de atuacao e.a coordenacao e controle das diversas
fases da operacéao.

2.6.4 A surpresa é fruto do uso da dissimulacéo, da contrainformacéo, do sigilo,
da rapidez do Mvt Ae e do vigor'das acBes durante a acdo no objetivo.
E essencial que a-ET.Amv aborde a regido de interesse sem ser detectada pelo
inimigo. Pode-se utilizar falsas Z Dbq e pouso de outras fracdes de He que néo
estdo conduzindo tropa, para causar confusdo e empregar o principio da
surpresa. €aso assurpresa seja quebrada, cabe ao Cmt FT Amv decidir pelo
prosseguimento‘ou ndo.da missao.

2.6!5 O planejamento da Inc Amv é similar ao do Ass Amv, porém de menor
vulte. Deve'sernfeito na ordem inversa a execugéo e, ainda, incluir as medidas
de coordenacéo e controle do espaco aéreo (MCCEA), o Ap F, as Com e outras
coordenacdes que forem julgadas necessérias.

2.7 INFILTRACAO AEROMOVEL
2.7.1 Na infiltragdo aeromovel (Infl Amv), uma F Spf, normalmente, de valor até
subunidade é desdobrada por uma F He (FT Amv) em &rea hostil ou controlada

pelo inimigo, para cumprir uma misséo que contribua diretamente para o sucesso
da manobra do escaldo que enquadra a for¢a que se infiltra.

2-24



EB70-MC-10.218

2.7.2 Uma FT Amv que executa uma Infl Amv tem o seu comando, em principio,
atribuido a F Spf.

2.7.3 A missao de infiltragcdo deve ser planejada para ser executada em uma
Unica vaga, garantindo, assim, o sigilo e a rapidez da operagdo. Normalmente,
nao ha a preocupacado com a exfiltracdo posterior da tropa infiltrada.

2.7.4 Uma F He cumpre Tar Infl Amv com seus meios organicos, empregando
suas EHEG, fornecendo o transporte compativel com a necessidadesda F Spf e
emprega a EHRA realizando, se necessario, a seguranca.

2.7.5 O planejamento da Infl Amv é similar ao do Ass Amv, porém de menor
vulto. Deve ser feito na ordem inversa a execucao e, aindayincluiras MCCEA, o
Ap F, as Com e outras coordenagdes que forem julgadas necessérias.

2.7.6 A Infl Amv, em regides onde existam forcas inimigas, permite que a F Spf
cumpra as seguintes missoées:

a) participar da destruicéo de forcas ou posicdes inimigas;

b) estabelecer pontos fortes;

¢) destruir instalagdes vitais do inimige‘ou controladas por este;

d) montar emboscada,;

e) atuar na area de retaguarda do inimigo;

f) conquistar e manter um acidente capital;

g) desorganizar ou confundif 0 sistema de.defesa inimigo; e

h) preparar uma ZPH.

2.7.7 A hora da Infl Amv. é definida considerando o aproveitamento das
condigdes de visibilidade reduzida, facilitando o Mvt Ae em linhas inimigas.

2.8 EXFILTRACAO AEROMOVEL

2.8.1 A exfiltracdo aeromével (Exfl Amv) é realizada num quadro de Op Amv, no
gual'uma F'Spf é retirada de uma area hostil ou controlada por forgas inimigas.

2.8.2/0'comando da FT Amv organizada para a execuc¢do de Tar Exfl Amv, em
principio, pertence a F Spf.

2.8.3 De forma semelhante a Infl Amv, nessa Tar, sdo fundamentais o sigilo,
a hora mais adequada da operac¢éo, o apoio de fogo e a coordenacéo do uso do
espaco aéreo.

2.8.4 Processos de identificacdo e reconhecimento entre a F He e a F Spf a ser
exfiltrada devem ser regulados. Séo utilizados painéis, artificios pirotécnicos,
troca de indicativos, sistemas de autenticacdo e outros que permitem o
cumprimento oportuno e seguro da missao.
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2.8.5 E primordial o estabelecimento de locais principais e alternativos de
exfiltracdo, delineando os seus limites e itinerarios de progressao.

2.8.6 O menor escaldo organizado, adestrado e capacitado a execucdo de uma
Exfl Amv é a EHEG, que emprega a totalidade ou parte de seus elementos de
manobra na missdo e emprega meios da EHRA realizando, se necessario, a
seguranca dessa Tar Amv.

2.9 APOIO DE FOGO DE AVIAGAO
2.9.1 GENERALIDADES

2.9.1.1 A capacidade de executar fogos precisos e potentes e de superar
rapidamente grandes distancias faz da F He, principalmente, por intermédio das
aeronaves de ataque, um meio altamente flexivel de Ap F, em complementacao
agueles meios terrestres ja desdobrados no terreno.

2.9.1.2 Dessa forma, o Cmt que solicitar esse tipo de missdo aérea a uma F He
tem que ter em mente que somente podera emprega-la quando:

a) os outros meios de Ap F disponibilizados pafa sua tropa ndo possuirem as
condicdes de intervir oportunamente dentro’ do quadro de espago-tempo
apresentado, ou seja, onde haja uma preméncia de tempo e/ou urgéncia a ser
executada; e

b) a situacgéo tatica permitir a‘aproximacao da F He das tropas em contato com
0 inimigo, em seguranca, dependendo essencialmente do estado das ameacas
solo-ar (defesa antiaérea, tipo de.armamento empregado etc.).

2.9.1.3 Para que «napoio de fogo de aviagdo (Ap F Av) seja eficientemente
executado, as forcas amigas em solo necessitam de equipamentos especificos
para a sinalizacdo. e a designacdo de alvos. Em casos especificos de
necessidade operativa, a critério do Esc apoiado, os procedimentos poderdo ser
realizados de forma degradada ou adaptada, aumentando-se, se for o caso, as
distancias de seguranga entre as fracdes envolvidas.

2.9.2 EXECUGAO DO APOIO DE FOGO DE AVIACAO

2.9.2.1°0 Ap F Av é uma missdo conduzida por uma F He, constituida,
preferencialmente, por aeronaves de ataque, integrando FT Amv ou ndo. Tera
por finalidade permitir ou facilitar que a F Spf solicitante, em contato decisivo com
0 inimigo, prossiga na conquista ou na manutenc¢&o de um determinado objetivo.

2.9.2.2 O Cmt F Spf em contato com o inimigo controlard a sincronia e a

integracdo com a manobra da F He, sendo o responséavel pela distribuicéo e a
coordenacéo de seus fogos.
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2.9.2.3 Um planejamento extremamente detalhado, uma coordenac¢do minuciosa
e treinamentos e/ou ensaios, se possivel, realizados entre as forcas empregadas
(Spf e He), maximizardo as potencialidades de ambas e minimizardo os riscos
de fratricidio (fogo amigo). Ao fortalecer a coordenagéo ar-solo e a execugao das
acOes subsequentes, o estabelecimento de técnicas e os procedimentos
padronizados entre elas serdo a chave para o sucesso da operacéo.

2.9.2.4 As caracteristicas de um Ap F Av incluem:

a) provisao de fogos em reforco;

b) esclarecimento continuo da situagao;

c) extensédo do alcance inerente as forcas amigas (F Amg), particularmente, em
terrenos edificados;

d) estabelecimento e controle da sincronia operativa da batalha;

e) provisdo de alcance estendido e letalidade a F_Amg, apos. realizacdo do
contato; e

f) F He sob controle operativo das F Amg, conforme impasto pela situagéo.

2.10 COMANDO E CONTROLE

2.10.1 A F He, valendo-se do uso de suas\plataformas aéreas, propicia o
incremento da capacidade de comando e c¢ontrole (C2), em especial, no tocante
aos principios da flexibilidade, da rapidez e da.amplitude.

2.10.2 Nesse contexto, destacam-se as seguintes possibilidades:

a) prover plataforma aérea de comando, controle e comunicacdes;

b) prover dados e apoiar a producéo de informacdes a inteligéncia por intermédio
de imageamento aéreo;

) otimizar a capacidade de C2 ao disponibilizar mobilidade aérea e possibilitar
sua preseng¢a, tempestivamente, em toda a profundidade do teatro de
operacdes/area de operagdes (TO/A Op); e

d) atuar na identificacéo, localizacao e designacéo de alvos.

2.10.30s meios de comunicacéo a bordo das Anv podem ser empregados como
postos de retransmisséo de comunicacdes. Além disso, o meio aéreo pode ser
utilizadereomo forma de agilizar as ligacdes necessarias.

2.10:4 IMAGEAMENTO AEREO

2.10.4.1 Empregando Anv equipadas com sistema de imageamento e SARP, a
F Av pode proporcionar ao comando a observagcédo das movimentacfes em terra
nas proximidades do objetivo. Assim, pode melhor posicionar a F Sp, além de
propiciar a identificacdo oportuna de alvos e ameacas.

2.10.4.2Uma F Av tem, ainda, a capacidade de produzir dados para a
inteligéncia mediante o reconhecimento de itinerarios, levantamento de

2-27



EB70-MC-10.218

caracteristicas atualizadas do terreno, localizacdo de alvos e quaisquer
informacgdes produzidas por meio de imagens.

2.10.5 GUERRA ELETRONICA

2.10.5.1 As Anv de uma F Av (He e SARP) podem ser equipadas com uma
variada quantidade e tipos de sensores e atuadores de guerra eletrénica (GE).
Esses equipamentos podem ser de medidas de apoio a guerra eletrénica
(MAGE), de medidas de ataque eletrdnico (MAE) e de medidas de.protecéo

eletrénica (MPE).

2.10.5.2 As Anv de uma F Av podem ser empregadas como platafermas para
apoiar a¢6es de guerra eletrénica (GE) em proveito da F Spf eemiprol'de sistema
de autoprotecéo dessas forcas. Desse modo, amplia sua‘capacidade na coleta
de dados sobre o oponente, possibilita a montagem da ordem ‘de batalha
eletrdnica do inimigo (OBEI), aumenta a seguranc¢a das tropas e torna mais agil
o ciclo de tomada de deciséo.

2.10.5.3 Uma F Av pode desempenhar atividade de MAGE, empregando Anv
dotadas de sistemas de busca, de interceptacdo, monitoracdo e localizag&o
eletrbnica de sinais de comunicac¢des (radios em‘geral) e de ndo comunicacdes
(radares e sistemas de guiamento de armas). Tudo condicionado a existéncia do
equipamento especializado, instalado a berdo, e a.capacidade das Anv.

2.10.5.4 Essas informacdes ‘obtidas pelas Anv, operando no espaco aéreo
préximo ao solo, complementam as que s&do levantadas por meios de
sensoriamento remoto (aviées, radares etc.), como fonte de inteligéncia de baixa
altura.

2.10.5.5 De forma subsidiaria, a atividade de MAGE desenvolvida pela F He
pode alimentar o centro de monitoramento (CM), por meio dos sinais obtidos e
das localizag0es eletronicas realizadas, contribuindo para o fortalecimento de um
banco de dadoese sinais.e auxiliando no planejamento das operacoes.

2.10.5.6 A'F Av pode também perturbar ou enganar as ameacas com a utilizacao
de MAE./Parasisso, podem ser empregados bloqueadores de sinais (jammers),
dissipadores de infravermelho, dentre outros equipamentos.

2.10.5.7 A'F Av pode executar MPE ndo Com, constituida pela autoprotecao de
guerra eletrénica (APGE), por intermédio dos sensores de radar e de laser
instalados nas Anv, em consonancia com dispensadores de flares (protecéo
contra misseis guiados pelo calor) e shaff (protecdo contra observagdo por
radares).
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2.11 OBSERVACAO AEREA

2.11.1 Em um quadro de Op Amv, a observacao aérea (Obs Ae) emprega a Anv
para a obtencdo de dados sobre objetivos de interesse militar.

2.11.2 A tarefa de observacao aérea (Tar Obs Ae) é cumprida pelas aeronaves
da F Av (He e SARP). Os meios aéreos e terrestres de observacao devem estar
coordenados no plano de observacao da Op Amv em curso, sendo que, em
principio, os meios aéreos sdo usados para suplementar os terrestres:

2.11.3 A relagéo custo-beneficio deve ser levada em consideragao no emprego
de He na Obs Ae. Normalmente, a F He realiza essa operagdo quando ha
indisponibilidade de outras Anv F Av.

2.11.4 Os principais dados a serem levantados, durante a Tar Obs Ae, sdo os
relativos ao terreno, ao inimigo (especialmente, a Ssituacdo, a natureza, a
localizacéo de suas tropas e as instalag6es) e@sicondicoes.méteorolégicas.

2.11.5 Além da obtencéo de dados, afTar Obs Ae pode também ser planejada
para os seguintes fins, dentre outros:

a) inspecédo de camuflagem;

b) reconhecimento de &areas e ‘instalacbes para o desdobramento de
instalacdes ou tropas; e

c) levantamento estratégico de area (LEA).

2.11.6 Para a Tar Obs Ae, devem ser empregados, prioritariamente,
equipamentos optrdnicas, a partirida ocupacao de posto de observacao (PO), no
caso de utilizagéo de He, que garantam a seguranca tatica e técnica da fracao
designada para tal'missao.

2.12 OBSERVACAQIDE TIRO

2.12.1 A observacao de tiro (Obs Tir) é a operacdo que é executada, valendo-se
de aeronaves (He ou SARP), para a ajustagem e a conducdo de fogos,
normalmente, oriundos de armas de tiro curvo, como obuseiros e morteiros.

2.12.2°Uma F He pode ser empregada para atuar na ajustagem de tiros curvos,
empregando, para essa operacdo, um dos pilotos da Anv ou um tripulante
especialmente treinado para esse fim. Pode, também, empregar um elemento
da F Spf, especializado ou adestrado para essa operacdo, embarcado na
aeronave.

2.12.3 O apoio da F He pode complementar a correcao do tiro, especialmente,
nos casos de caréncia de posto de observacdo (PO) na regido de operacdes,
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de grande densidade de cobertura vegetal, da impossibilidade de emprego de
SARP ou da precariedade de redes de estradas para 0 acesso a elevacgfes
dominantes.

2.12.4 Dependendo da situagao, a relacdo custo-beneficio pode desaconselhar
0 emprego de He na Obs Tir. Ele pode ser utilizado quando os outros meios
aéreos da F Av nao estiverem disponiveis e os ganhos advindos compensarem
os riscos da operacéo.

2.12.5 Os aspectos mais importantes a serem considerados no planejamento.e
na execucdo da tarefa de observacao de tiro (Tar Obs Tir) sdo, dentre outros:
a) a situacao tatica das operag0es, o dispositivo das tropas amigas e a Z A¢ das
unidades apoiadas;

b) as informacg@es sobre o terreno e as condicbes meteorologicas;

¢) o processo de conduc¢do do tiro e a técnica de voo a serempregada;

d) os efeitos desejados sobre o alvo;

e) os cadigos, as frequéncias e os indicativos dasdredes radio de tiro; e

f) a localizac&o das instala¢des e das tropas inimigas.

2.12.6 A Anv deve ser posicionada a umaddistancia de seguran¢a em funcéo da
disperséo dos tiros de trajetéria curva, de sua trajetoria e de sua direcéo geral.

2.12.7 Normalmente, na Tar Obs Tir, as'condicdes de emprego de He exigem o
uso de técnicas do voo de combate para se aproximar das posi¢des inimigas.

2.12.8 Semelhante a .Tar Obs Ae, a Obs Tir deve ser realizada,
preferencialmente, com o uso de equipamentos optrénicos ou mesmo binéculos
a partir da ocupacdo de um PO (no'caso de emprego de He) deslocado da
trajetdria de tiro das,armas.

2.13 RECONHECIMENTO E VIGILANCIA QUIMICA, BIOLOGICA,
RADIOLOGICAE NUCKEAR

2.18.1 A operacao de reconhecimento e vigilancia quimica, biolégica, radioldgica
e nuclear (RecVig QBRN) caracteriza-se pelo uso de meios de uma F Av para
a deteccao, a vigilancia e a delimitagdo de &areas contaminadas por agentes
QBRN, bem como para o transporte do material e do pessoal de
descontaminagéo.

2.13.2 As Anv, para o cumprimento dessa operacao, devem estar equipadas ou
conduzindo sensores capacitados para a detec¢édo de agentes QBRN.

2.13.3 As tripulacdes das aeronaves e os elementos da forca de superficie

(ElIm F Spf) empregados nesse tipo de tarefa devem utilizar equipamentos de
protecéo individual (EPI) préprios, para o reconhecimento em area com suspeita
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da presenca de agentes QBRN (luvas, mascaras e roupas protetoras). Apds a
realizacdo da Op Rec Vig QBRN, as tripula¢des, os equipamentos utilizados e
as Anv deverdo passar pelo processo de descontaminagéo.

2.13.4 Deve ser previsto o revezamento das tripulagbes para o cumprimento
desse tipo de operacéo, evitando-se a exposicdo prolongada aos efeitos dos
agentes QBRN, conforme a orientacéo e o controle de elementos especializados
em defesa bioldgica, quimica, radiolégica e nuclear (DQBRN).

2.13.5 O sobrevoo de areas contaminadas por agentes QBRN déve obedecer a
uma altura de seguranca, determinada por elementos especializados da F Ter.

2.13.6 O emprego da F He, para a Tar Rec Vig QBRN «deve, ser precedido de
judicioso estudo de situacdo, em que sejam consideradas as possibilidades de
disperséo das nuvens ou das particulas contaminadas.pelo soprao dos rotores.

2.14 BUSCA E RESGATE

2.14.1 A recuperacéo de pessoal pode ser explicada como a soma de esforgos
diplométicos, militares e civis para conseguir‘arecuperacdo e a reintegracdo do
pessoal isolado. E um assunto extenso que, par vezes, envolve o nivel politico
de decisdo. Para atingir o objetivo, existem diversas opera¢des que podem ser
desencadeadas em varios cenarios,possiveis, como no diagrama simplificado e
apresentado na Fig 2-9.

2.14.2 Os militares e civis'em missao dentro do territério inimigo, que tenham
algum sinistro (acidentes, pouso‘forcado ou abatidos), se ndo forem extraidos
imediatamentedpor uma'Anv da sua prépria fragcao, serao considerados pessoal
isolado. Isto®@, militanou civil que foi separado de sua unidade ou organizagéo e
gue se encontra envolvido em uma situagcdo na qual possa necessitar usar
técnicas de sobrevivéncia, resisténcia ao interrogatério e fuga, enquanto espera
a chegada.dée sua recuperacao ou imprima sua evasao, apoiada ou nao.
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Fig 2-9 — Diagrama reduzido de Op de recuperagao de pessoal
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2.14.3 Nesse contexto, a tarefa de busca e resgate (Tar SAR) é uma operacgao
realizada, normalmente, para preservar a capacidade de combate da FT Amv,
na qual os meios organicos da F Av sdo empregados para recuperar e socorrer
combatentes e/ou civis embarcados ounas tripulacoes de Anv sinistradas.

2.14.4 Portanto, o conhecimento dos aspectos doutrinarios e a participacéo ativa
dos militares da F Av sao fatores capitais para que o possivel resgate seja
bem-sucedido. Exige-se treinamento’ prévio dos tripulantes, que sdo sempre
evasores em poteneial, a respeito das técnicas de evasdo, do conhecimento
minucioso da doutrinade busca e salvamento em combate (CSAR), dos
procedimentos especificos previstos para a campanha em questdo e o uso
correto dos equipamentos de sobrevivéncia individual.

2.145 A \tarefa. def busca e salvamento em combate (CSAR) é de
responsabilidade ‘da Forca Aérea Componente (FAC). A F He pode cooperar
com, esta, principalmente, se o resgate for de suas proprias tripulacdes e de
tropas‘e civis transportados, sobretudo, em missées de menor envergadura.

2.14.6 Quando, por qualquer motivo, a FAC ndo puder resgatar o pessoal
isolado, este deve procurar pela evasdo auxiliada planejada. Ao entrar na rede
de auxilio a fuga e evaséo (RAFE), os evasores serdo orientados e receberao
apoios necessarios a sua evasao.

2.14.7 A recuperacdo rapida de tripulantes, em zona hostil, revela-se primordial
nas operaces aéreas em geral, pois contribui com a motivacdo do pessoal
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interno e evita a exploragdo midiatica pelo inimigo. Além de negar a este o
acesso a um elemento com potencial de conhecimento de toda a operagéo.

2.14.8 Em principio, a F He realiza apenas o salvamento de tripulantes com
localizagéo aproximada conhecida, uma vez que a tarefa de realizar padrbes
de busca em ambiente hostil é delegada a FAC. Em cenarios de baixa ameaca
e nas operacdes de cooperacdo e coordenacdo com agéncias, a F He pode
auxiliar nas buscas para o salvamento de pessoas sem localizacdo definida.

2.14.9. A velocidade da intervencao priva o agressor de sua/capacidade de
reacdo, da coordenacéo de seus meios, da difusdo do alerta e da organizacao
das buscas ao pessoal isolado.

2.14.10 No entanto, ndo é possivel desencadear imediatamente.uma operacao
dessa natureza sem o dominio das informac¢des que envolvem a gueda da Anv,
pois 0 emprego de outras aeronaves na recuperacao de pessoal isolado podera
reduzir a capacidade operativa da F Av.

2.14.11 No plano de busca e resgate de qualquer operacao aeromovel da F He,
devem constar dois tipos de extracao:

a) extracdo de oportunidade — quando os Elm,abatidos sao retirados do local,
imediatamente apds o sinistro, por outra‘aeronave integrante do movimento
aéreo; e

b) extracdo planejada — quando uma extragéo de oportunidade nao for possivel.
Nesse caso, 0 médulo busca e resgate (SAR) é acionado especificamente para
este fim.

2.14.12 Levando em conta osifatores da decisdo, o comando de uma F He
podera prever um modulo SAR para cada misséo.

2.14.13 Esse moédulo devera contar com, no minimo, uma Anv de emprego geral
para cada SU.empregada. Cada aeronave do modulo devera estar preparada
para o transporte deferidos e contar com uma equipe especializada em busca e
salvamento. Secdes de Anv Rec Atq podem ser adicionadas ao médulo como
escalao de escolta e até, se possivel, escaldo de comando e controle.

2.14.14 Para que se decida com eficacia empregar o médulo SAR na extragéo
planejada, o comando da FT Amv deve estar munido do méximo de informagdes
possiveis sobre o sinistro. O centro de comunica¢gBes devera reunir essas
informacdes, coletando-as com EIm da Anv sinistrada, se possivel, com outra
Anv da mesma fracdo ou com o Cmt F He empregada.

2.14.15 O mAdulo SAR nao devera ser acionado ou empregado se:

a) a aeronave estiver em uma misséo isolada e houver muitas incertezas sobre
o tempo do sinistro e a suposta localizacdo. Nesse caso, os meios de CSAR da
FAC deverdo ser acionados; e
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b) o tempo indeterminado das buscas e a possivel dificuldade da extragdo
puderem comprometer a missdo da F He.

2.14.16 A F He deve realizar as ligacdes necessarias para obter as autorizagdes,
coordenacdes e ajustes com seu Esc Sp para que a Tar SAR seja segura. Nessa
oportunidade, devem ser ajustados, por exemplo, as MCCEA e o Ap F, se for o
caso.

2.14.17 E possivel que o mddulo SAR receba o encargo de destruir ossestos da
Anv sinistrada ao final do resgate, caso a tripulacdo nédo o tenha feito.

2.14.18 Caso ndo seja possivel concluir toda a missdo com éxito, a F He
informar4d ao Esc Sp, transmitindo todas as informacdes«que, possui, suas
intencdes e necessidades. Essas informagBes chegardo aFAC que processara,
planejard e executara a extracédo posterior do pessoal isolado.

2.15 SUPRIMENTO AEROMOVEL

2.15.1 Suprimento aeromoével (Sup Amv)€ a tarefa na qual meios aéreos séo
empregados, preponderantemente, para o suprimento logistico da F Av e/ou da
F Spf.

2.15.2 Essa tarefa é importantejpara aimanuten¢ao da regularidade do fluxo de
suprimentos, principalmente, has oportunidades em que as Anv sejam o Unico
meio para suprir uma F Spf gue ndo disponha de eixo de suprimento operativo.

2.15.3 O suprimento aeramével constitui um eficaz meio para recompletar
elementos blindades, paraquedistas, tropas sitiadas ou destacamentos que
operam a grande distanecia de suas bases.

2.15.4 Pode ser realizado tanto por aeronaves de asa fixa como por aeronaves
de asa rotativa de emprego geral.

2.15.5 Praticamente, todas as classes de suprimento podem ser transportadas
pelos meiosraéreos da F Av, devendo ser consideradas as normas para o
transporte de material e suas limitagdes.

2.15.6 O fluxo de suprimento de combustivel de aviagdo, a municdo para o

armamento das aeronaves e as pecas de reposicdo para He apresentam um
volume e uma frequéncia de aplicacdo muito maiores do que as demais classes.
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2.16 TRANSPORTE AEROMOVEL

2.16.1 O transporte aeromovel (Trnp Amv) caracteriza-se pelo emprego de meios
aéreos no transporte de pessoal e/ou de material em proveito da F Spf ou de
fragbes da propria F Av. E realizado normalmente: no deslocamento da reserva,
para 0 posicionamento ou reposicionamento da artilharia; nas operacdes de
transposicdo de curso de agua, agilizando a consolidacédo da cabeca de ponte
estabelecida; na substituicdo em posicdo de unidades da F Spf (manutencdo de
uma cabeca de ponte aeromdvel); e nas a¢cBes de juncao entre elementos de
emprego da F Spf, movimentando tropas para acdes de SEGAR.

2.16.2 As grandes distancias na area de operacdes somadas'a complexidade
em atender as necessidades de posicionar tropas, com eportunidade, fazem do
Trnp Amv uma ferramenta indispensavel no planejamento e na execucao das
operagdes terrestres.

2.16.3 O Trnp Amv proporciona rapidez e flexibilidade “de .deslocamento do
escaldo apoiado, com um minimo de desgaste a tropatransportada.

2.16.4 Quanto ao material organico da tropa transportada, os mesmos
procedimentos previstos na tarefa de suprimento aeromoével devem ser
adotados.

2.16.5 As caracteristicas dos Trap,Amvasdo as seguintes:

a) grande rapidez de deslocamento;

b) nimero ilimitado de rotas para o mesmo ponto de destino;

¢) auséncia de obstaculos terrestresintermediarios;

d) capacidade de transporte 'em peso e volume de carga limitados as
caracteristicasdas aeronaves; e

e) vulnerabilidade aos.atagues aéreos e ao fogo inimigo.

2.16.6 © sucesso dos transportes aéreos depende de:

a) superioridade aérea local;

b)possibilidade de'obtencédo de surpresa;

) neutralizacao‘do fogo antiaéreo;

d) existéncia,.conquista ou preparacdo de campos e locais de pouso; e
e)utilizacao de processos especiais para o desembarque do material.

2.17 LANCAMENTO AEROMOVEL

2.17.1 O lancamento aeromovel (L¢ Amv) caracteriza-se pelo emprego de meios
aéreos da F Av como plataformas para o langcamento de tropa ou de material.
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2.17.2 A existéncia de locais abertos, desprovidos de vegetacdo, que permitam
o langamento de tropa ou material em boas condi¢des é fator fundamental para
o langamento aéreo.

2.17.3 A preparacdao de cargas leves, sem utilizacdo de paraquedas, devera ser
realizada por equipe especializada. Na preparacéo das cargas em pacotes para
lancamento, manuais técnicos devem ser observados.

2.17.4 Cabe destacar que o lancamento de paraquedista, segundo a finalidade
do lancamento, pode ser considerado um L¢ Amv.

2.17.5 As vantagens do L¢ Amv séo:

a) emprego no impedimento dos demais métodos de transporte;

b) permissdo do fluxo de suprimento para a tropa .apoiada eom menor
possibilidadede interferéncia inimiga;

¢) reducéo da necessidade de Z Dbq; e

d) reducéo do tempo de transporte.

2.17.6 As desvantagens do L¢ Amv séo:

a) exposi¢cao ao sistema de defesa AAe inimiga;

b) limitagbes de peso e de volume em funcdo da/Anv empregada;

¢) dependéncia das condi¢cdes meteorolégicas'e do raio de acédo das aeronaves;
d) necessidade de pessoal especializado em preparar e lancar o material; e

e) necessidade de seguranca na Z Emb, evitando interferéncia inimiga.

2.18 CONTROLE DE DANOS

2.18.1 O controle de,danos (€ Dan) é a Tar na qual meios aéreos, compondo ou
ndo uma FT Amv, saonempregados nas medidas preventivas e de controle,
adotadas para se reduzir ao'minimo os efeitos da agéo inimiga (bombardeios,
fogos de artilhariag sabotagens), desastres ou catastrofes naturais, a fim de
assegurar a continuidaderdas operacdes.

2.18.2 A utilizacao‘do meio aéreo, com tropa embarcada ou ndo, contribui
sobremaneirawpara as acdes de C Dan, no contexto da seguranca de area de
retaguarda (SEGAR).

2.18.3 No combate a incéndios, a F Av poderd ser empregada no transporte
de equipes de combate a incéndio ou mesmo no combate direto, mediante o
emprego de equipamentos especiais, como espargidores de agua e substancias
contra incéndio.

2.18.4 O controlador de SEGAR das F Spf é o encarregado pela preparagao dos
planos de controle de danos de sua area, supervisionando e coordenando o
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planejamento dos elementos que o integram ou se localizam na area sob sua
responsabilidade.

2.19 EVACUAGAO AEROMEDICA

2.19.1 A evacuacado aeromédica (Ev Aem) é tarefa na qual meios aéreos de uma
F Av, especialmente preparados e operados por tripulacdo homologada,
realizam o transporte de doentes ou feridos.

2.19.2 Caso haja a necessidade de transporte de doentes ou feridos por Anv nédo
configuradas para isso, a operacédo deixa de ser uma Ev Aem e passa a ser
Trnp Amv (transporte de feridos).

2.19.3 O Cmt da Forca Terrestre Componente (FTC) é o responsavel pelo
planejamento, direcdo e fornecimento do pessoal e das aeronayes necessarias
as Tar Ev Aem no TO. E também o responsével.pelos escaldes avancados e
taticos do sistema de Ev Aem.

2.19.4 O sistema de Ev Aem é primordial para manter o moral da tropa, pelo
atendimento eficiente e oportund@ e por wreduzir as necessidades de
hospitalizagdo nas frentes avancadas, evitando, desse modo, sobrecarregar 0s
seus orgaos de Ap Log.
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CAPITULO IlI

PLANEJAMENTO DAS OPERAGOES AEROMOVEIS

3.1 CONSIDERAGOES GERAIS

3.1.1 O planejamento das Op Amv ocorre em graus sucessivos de detalhamento
e desenvolve-se conforme o quadro 3-1.

ESCALAO ACAO

- Decide pela realizacdo de Op Amv (podendo ser imposto
pelo comando conjunto — Cmdo Cj).

- Atribui missdes.

- Organiza a FT Amv, alocando meios.

FTC - Define as relacdes de comando.

- Define condi¢bes para o desenvolvimento da Op Amv.

- Expede diretriz de planejamento de operacdes aeromoveis
(Dtz Plj Op Amv).

- Define como_cumprir,a missdo imposta.

- Determina’a A Op.da FTvAmv (podendo ser imposto pelo
Cmdo Cj ou da FTC).

- Expede Dtz Plj e plano de operagdes (P Op).

- Concilia as.necessidades operativas conflitantes das forcas
integrantes.

- Detalha os aspectos aéreos.

- Detalha os aspectos terrestres.
Quadro 3-1 — Planejamento das Op Amv

FT Amv

3.1.2 No'geral, os planos produzidos nos niveis operacional e tatico consideram
a.adequabilidade € a praticabilidade de execu¢do das Op Amv. Confirmada a
demanda por estas, a FTC realizara o planejamento para a sua execugao.

3.2 CONDICOES PARA A REALIZACAO DE UMA OPERACAO AEROMOVEL
3.2.1 GENERALIDADES

3.2.1.1 As condi¢Bes para a realizacdo de uma Op Amv sdo divididas em
essenciais e desejaveis.
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3.2.2 CONDICOES ESSENCIAIS

a) Disponibilidade de meios aéreos, de tripulacbes e de F Spf adestradas e
equipadas, quando for o caso, segundo as necessidades operativas.

b) Condigbes meteoroldégicas minimamente favoraveis, especialmente com
relagdo a visibilidade vertical e horizontal.

¢) Conquista e manutencdo de superioridade aérea local, tanto na area dos
objetivos quanto ao longo dos itinerarios das aeronaves, pelo menos durante a
entrada e a retirada dos meios da Av Ex ou da FT Amv. Em operacdes de
pequeno vulto, pode-se abrir mao de tal condicdo, desde quesssejam
identificados, avaliados e controlados o0s riscos associados aos fatores
operacionais e a tomada dessa decisao.

d) Possibilidade de realizacdo de jungcdo com for¢cas amigas ou possibilidade de
exfiltracéo, preferencialmente no prazo de 48 horas, quando@'tipe de operacdo
assim o exigir.

e) Inexisténcia ou supresséo de defesa antiaérea (Def AAg) inimiga no itinerario
de voo e nas proximidades das areas de pouso e regido de.objetivas (R Obj),
em razdo da grande vulnerabilidade das Anv por,ocasido dodpouso e da
decolagem.

3.2.3 CONDICOES DESEJAVEIS

a) Sele¢do de objetivos que sejam fracamente guarnecidos ou ndo defendidos,
compativeis com o escaldo empregado € localizados em profundidade, de forma
a justificar o emprego de meios da F Avou de uma FT Amv.

b) Trabalho prévio de inteligéncia e de contrainteligéncia.

¢) Aclimatacdo das tropas para opera¢des em ambientes com caracteristicas
especiais, quando for o caso.

d) Realizacdo de ensaios'em regides com caracteristicas semelhantes a R Obj.
e) Sigilo até a conclusdo da missaoyeontribuindo para a obtencdo da surpresa.
f) Disponibilidade de.meios aéreos para proporcionar Ap F e Ap Log na R Ob;.
g) Existéncia dezonas de, desembarque (Z Dbq) alternativas, quando a operacéo
assim exigir.

h) Para asdoperac@es que exijam a manutengdo dos objetivos conquistados, a
existéncia de pista de pouso no interior da C Pnt Amv ou na R Obj, a fim de
favorecer a rapida expansao do poder de combate empregado, bem como as
atividades logisticas.

i)“Inexisténeciande, tropas blindadas ou mecanizadas inimigas nas proximidades
da R ©bj e da Z Dbqg, em razdo da grande vulnerabilidade da F Spf e da F He.

3.3 PARTICULARIDADES DO PLANEJAMENTO

3.3.1 Tempo de planejamento — devido a incerteza das relagdes internacionais,
ao carater difuso das ameacas e a capacidade de rapida intervengéo propiciada
pela F Av ou pela FT Amv, é comum o seu emprego inopinado em uma missao
de pronta resposta, para a qual ndo existe um plano de operacbes (P Op)
previamente elaborado.

3-2



EB70-MC-10.218

3.3.2 Uso da técnica de planejamento reverso — o planejamento detalhado de
uma Op Amv se processa ha sequéncia inversa das atividades de sua execucéo,
isto &, a partir do inicio do emprego da tropa Amv no terreno, independentemente
da sua misséo e valor.

3.3.3 A manobra terrestre condiciona as decisGes quanto ao desembarque que,
por sua vez, influencia 0 movimento aéreo. Este Ultimo, por fim, imp&e serviddes
a concentracao e ao aprestamento da F He ou da FT Amv.

3.3.4 O produto do trabalho de planejamento de cada Op Amv fesulta em uma
série de planos basicos, referentes a cada uma das etapas e atividades da
execucao, partindo da area do objetivo (A Obj). Abaixo, sdo descritos os planos
bésicos mais comuns.

a) Plano tatico terrestre (P Tat Ter) — constitui a base para o desenvolvimento de
todos os demais planos. Regula as condi¢cdes de execucdo das acdes taticas
terrestres. Tem origem no mais alto escaldo da FTC que, por fim, atribui a missédo
para a FT Amv, a qual faz a analise da missdo/eprepara seus€lementos para o
cumprimento da missao.

b) Plano de desembarque (P Dbq) — define as condicoes de desembarque da
tropa para cumprir 0s objetivos, estabélecendo a ligacéo entre o P Tat Ter e 0
movimento aéreo. Diferentemente’ do P_Tat Ter, trata-se de um plano
consolidado de baixo para cima na cadeia de comando, uma vez que o
Cmt FT Amv somente pode concluir seu plangjamento geral de desembarque
apo6s saber onde cada fragcao ira desembarear suas tropas.

¢) Plano de movimento @éreo (P Mvt Ae) — estabelece todas as medidas
necessérias ao movimento aéreo entre a Z Emb e as Z Dbq (rotas e corredores
aéreos, organizacdo das formacBes aéreas e outras). A F He é a responséavel
pela confecgdo, auxiliada pela FiSpf.

d) Plano de aprestamento (P Apr) — regula as condi¢cdes de concentragcdo da
F He e da F Spf, além do seu aprestamento final. Tem origem no mais alto
escaldo da F He ou da FT Amv, uma vez que suas fragbes necessitam receber
ordens¢sobre como e onde o Cmt F He ou FT Amv deseja conduzir as acdes
antes de iniciar seu planejamento. Assim, é gerado de cima para baixo na cadeia
de‘comando.

3.3.5(Cadasplano basico pode incluir um nimero variavel de outros documentos
decorrentes, segundo as necessidades operativas. A apresentagéo final do
conjunto assume a forma de um plano ou de uma ordem de operacdes,
acompanhado(a) dos anexos, apéndices, adendos e aditamentos requeridos em
cada caso.

3.3.6 Centralizacdo, detalhamento e interdependéncia do planejamento — o
planejamento de uma Op Amv é um processo dinamico, centralizado e que
envolve grande quantidade de aspectos técnicos e taticos.
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3.3.7 Uma alteragdo em um de seus planos afeta todos os demais em grau
variavel. Ajustes durante a execug¢édo da operacao sao de dificil implementacéo,
em virtude da grande descentralizagdo das acoes iniciais apds o desembarque.

3.3.8 Reunibes periédicas de ajustes sao realizadas, nas quais os escalées
subordinados expdem seus respectivos planejamentos, de modo que seja
assegurada a coordenacdo e a sincronizacdo das acfes de toda a F He ou
FT Amv, segundo a intencéo de seu Cmt.

3.3.9 Um escaldo subordinado & F He ou & FT Amv mantém seus préprios planes
em esboco até que o escalao superior os aprove. Por outro lado, o escalao
superior depende dos planejamentos do subordinado para consglidar o seu
proprio.

3.3.10 Todas as evolugBes nos dados e conhecimentos.de inteligéncia, bem
como as alteracdes de planejamento, devem ser difundidas, de imediato para
toda a cadeia de comando.

3.3.11 Em geral, o processo decisorio empregado nas @Op Amv segue o método
preconizado para as demais operagfes militares.

3.3.12 Uma diretriz de planejamento do escal&o superior (DIPLAN) pode conter
todas ou parte das seguintes informacdes:

a) designacao do Cmt e composicao da FT Amyv;

b) subordinacdo da F He e da FT Amv;

c) dados e conhecimentos disponiveis de inteligéncia, incluindo as areas
levantadas para o desembarque.e os aerodromos disponiveis para a operacao;
d) misséo e inten¢do do Cmt dois niveis acima;

e) concepcdo da geperacdo, incluindo as condicdes de desencadeamento,
término, adiamento e cancelamento;

f) estrutura logistica;

g) medidaside contrainteligéncia, podendo incluir planos de dissimulacao;

h) instrucdes particularesipara a concentracéo e aprestamento; e

i) instrigdes de coordenacdo sobre operagbes que envolvam outras tropas,
como juncao, substituicdo, ultrapassagem e retirada.

3.3.13/Apdbs o recebimento da DIPLAN, é realizada uma reunido inicial de
coordenacéo.

3.3.14 Ao término dessa reunido, o Cmt F He ou da FT Amv emite sua Dtz PIj,
contendo as orientacdes ao seu estado-maior (EM) e forcas integrantes, que
devem incluir:

a) dados da Dtz Plj Esc Sp;

b) misséo e intencdo do Cmt;

c) a organizacdo da F He ou da FT Amv;

d) a determinacao da A Op;
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e) as instrucdes para manutencao do sigilo;

f) a distribuig&o inicial das zonas de embarque;
g) as condi¢Bes gerais para o desembarque;
h) o quadro horério de planejamento; e

i) outras informag0es.

3.3.15 Planejamento preliminar — todos os integrantes da F He ou da FT Amv
realizam o estudo dos dados e conhecimentos de inteligéncia disponiveis,
trocam conteldos de seus respectivos bancos de dados e _levantam as
necessidades de inteligéncia peculiares a cada integrante, para. sua
consolidacdo ao planejamento de busca da FT Amv.

3.3.16 A partir da definicdo da A Op, o EM orienta seu planejamento, emdlinhas
gerais, sob a Otica terrestre e aérea. A natureza de cada um deles normalmente
implica condicionantes e ajustes no planejamento de cada integrante.

3.3.17 Aspectos ligados ao planejamento da ferga.de superficie:

a) visualizacéo das linhas de agdo para o plano tatico terrestre, particularmente
no tocante as acgdes taticas iniciais;

b) todas as prescri¢cdes necessarias as'agées subsequentes;

¢) necessidades de apoio de fogo néo organico;

d) efetivo da tropa e peso aproximado das‘cargas a transportar;

e) todas as necessidades de apoio aéreo para as acdes terrestres iniciais e
subsequentes (reconhecimento, »transperte, lancamento Ae, suprimento,
evacuacdao, entre outros),/incluindo uma estimativa de necessidades em Anv e
as medidas para prevencao de fratricidio;

f) condi¢Bes ideais para o desencadeamento do desembarque de cada escaldo;
g) esquema geral de desembargue (locais, hora, métodos, sequéncia, entre
outros);

h) necessidade de ensaios;

i) prescricdes de comunicagoes terra-ar; e

j) necessidades para a concentragao e para o aprestamento.

3.8.18 Aspectos ligados ao planejamento do componente aéreo:

a) visualizagaao das linhas de acdo para o P Mvt Ae;

b) disponibilidade de Anv para a operacdo (quantidade, tipos e restricées);

¢) estabelecimento provisério das rotas de voo e dos eixos de aproximagao;

d) formacdes a adotar e composicao da escolta (se for o caso);

e) condicdes ideais para o desencadeamento do desembarque;

f) demais possibilidades de apoio aéreo para as acdes terrestres iniciais e
subsequentes (reconhecimento, transporte, lancamento aéreo, suprimento,
evacuacao, entre outras) e as medidas para prevencao de fratricidio;

g) necessidade de ensaios;

h) prescri¢cbes de comunicacdes terra-ar;

i) necessidades para o aprestamento (seguranca das Z Emb, manutencéo e
suprimentos, apoio logistico ao pessoal, entre outras);
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j) prescricdes sobre as Tar SAR;

k) previsdo meteorolégica para o periodo da missao, desde os ensaios até a
concluséo da misséo; e

I) necessidades de coordenacgédo do espaco aéreo.

3.3.19 Apbs a reunido inicial de planejamento entre 0 Cmt e 0 EM da F He ou da
FT Amv, sdo realizadas reunifes de coordenacéo intermediarias, tantas quantas
forem necessérias.

3.3.20 As reunides de coordenacéao intermediarias ndo eliminam a necessidade
dos oficiais de ligacdo de cada integrante da FT Amv, uma vez que podem
ocorrer ajustes no intervalo entre elas. O numero de reunides depende dos
seguintes fatores:

a) complexidade da operagéo;

b) conhecimentos de inteligéncia disponiveis;

¢) ocorréncia de mudancas de situacéo; e

d) experiéncia dos integrantes do EM da F He ou dasET Amv, entre outros.

3.4 PLANOS DE CONTINGENCIA

3.4.1 Uma preocupacéo vital durante a. montagem de Op Amv € a visualizagéo
e o desenvolvimento de alternativas para situacdesde contingéncia, decorrentes
da incerteza do combate, particularmente durante a execucao do Mvt Ae e apés
a execucdao das acdes taticas terrestresiniciais.

3.4.2 Trata-se de uma preocupacado que deve envolver a F Av, a F Spf ou a
FT Amv como um todo.

3.4.3 Devem ser realizados planos de contingéncia para cada possibilidade
levantada, de‘acordo com sua probabilidade de ocorréncia, segundo critérios
estabelecidos pelos planejadores. Os planos de contingéncia devem oferecer
respostas para cada tipeyde problema e delegar a autoridade compativel para
seu desencadeamento.

3.4.4 Essesiplanos devem contemplar, pelo menos, trés possiveis op¢bes para
a forga empregada:

a) o cumprimento da missao original;

b) a execucédo de tarefa alternativa que contribua com o cumprimento da missao
da F Av ou da FT Amv, a luz da intencdo do Cmt; e

c) o retorno as linhas amigas por meios proprios ou mediante a recuperacao
emergencial, via aérea, aquatica ou terrestre, da forca que nao tenha condi¢gbes
de prosseguir.
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3.4.5 Durante o Mvt Ae, as situacdes de contingéncia podem decorrer de:

a) acdo inimiga (abate de aeronaves);

b) condic6es meteoroldgicas adversas; e

c) problemas com os meios aéreos (pane que obrigue o retorno as linhas amigas
ou 0 pouso emergencial, extravio da formagé&o, entre outros).

3.4.6 Os planos de contingéncia devem prever Z Dbq alternativas, prescricdes
relativas a sobrevivéncia, evaséo, procedimentos de busca e salvamento, entre
outras medidas.

3.5 RESPONSABILIDADES PELO PLANEJAMENTO

3.5.1 O contetdo do planejamento da FT Amv devesatender as necessidades
operativas de FTC.

3.5.2 O P Tat Ter e o planejamento da reorganizacdo sdo encargos da F Spf, a
partir de diretrizes gerais baixadas pelo Cmt ET Amvi(determinacéo da A Op,
HSO, acdes téticas a executar, entre outras).

3.5.3 O P Mvt Ae é encargo do componente‘aéreo, a partir de diretrizes gerais
baixadas pelo Cmt FT Amv.

3.5.4 Os P Apr e P Dbq_sao deiresponsabilidade compartilhada pelos dois
integrantes da FT Amv ou'da Bda Amv.

3.6 PARTICULARIDADES DANNTELIGENCIA E CONTRAINTELIGENCIA NO
PLANEJAMENTO

3.6.1 GENERALIDADES

3.6.1.1 O emprego de tropa de forma isolada, em territorio hostil e a grandes
distancias das linhas amigas, bem como as necessidades peculiares das forgas
gue compdem a'F Av ou a FT Amyv, dificulta a realizagdo de um esforco préprio
de buseasdurante a fase de preparagdo. Essas peculiaridades particularizam o
trabalho de inteligéncia nas Op Amv.

3.6.1.2 Adicionalmente, a conquista da surpresa estratégica e tatica e fatores
essenciais ao éxito das Op Amv exigem a adocdo de medidas de
contrainteligéncia.

3.6.2 CARACTERISTICAS DO TRABALHO DE INTELIGENCIA NO
PLANEJAMENTO DE OPERACOES AEROMOVEIS

3.6.2.1 Com o objetivo de permitir um emprego imediato da F Av ou a FT Amv,
medidas que viabilizem a obtencdo de conhecimentos necessarios ao
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planejamento devem ser conduzidas desde o tempo de paz, a fim de alimentar
o sistema de inteligéncia a partir de sua ativagao.

3.6.2.2 Os bancos de dados devem contemplar conhecimentos acerca de:
aerddromos; possiveis zonas de concentracdo, de embarque e de desembarque;
histérico meteorolégico; entre outros. Sempre que possivel, devem ser
realizados reconhecimentos nas regides de provaveis objetivos, antes do
desencadeamento da operacao.

3.6.2.3 Como nas demais operacles, as fontes de dados de Jinteligéncia
(humanas, imagens, sinais e cibernética) devem ser exploradas e integradas.

3.6.2.4 Em uma situacdo de crise, os dados e conhecimentos:de inteligéncia
(Z Emb, Z Dbq, condi¢cBes meteoroldgicas, situacao do inimigo ete.) referentes
ao(s) P Op a desencadear devem ser ratificados ou retificados, a fim de permitir
a necessaria atualizagao desses planos.

3.6.2.5 Na iminéncia do emprego de meios de uma F Aviou de uma FT Amv,
pode ser estabelecido um dispositivo de vigilancia que permita’o monitoramento
constante da &rea de operacdes. Isso pade incluir a infiltracdo de elementos
especializados, como EIm dos Pel Rec/turma de eacadores, precursores, ou a
exploragdo de simpatizantes locais, assim €oma de sensores estratégicos
(aeroespaciais, aeronavais e outros).

3.6.2.6 Fruto das necessidades comuns; os sistemas de inteligéncia buscam
complementar suas possibilidades mediante a integracdo da inteligéncia das
forcas integrantes, com o implemento das seguintes agdes:

a) compartilhamento dos bancos derdados;

b) coordenacéo dos,pedidos de inteligéncia e das ordens de busca;

¢) produgédo em.conjunto.e. intercambio de dados e conhecimentos; e

d) desencadeamento de um plano de reconhecimento.

3.6.2.7 A profundidadesde emprego dos meios da F Av ou da FT Amv,
normalmente, excedefo alcance e a capacidade de busca dos seus 6rgdos
integrantes. Nesse caso, o uso de dados e conhecimentos proporcionados pelos
Esc Sp s@ofundamentais para uma Op Amv.

3.6.2.8'Na F Av ou na F Spf, o processo de integracdo terreno, condi¢cdes
meteoroldgicas, inimigo e consideragbes civis assume caracteristicas
diferenciadas, como:

a) estreita coordenacgdo entre os integrantes e a determinacdo de uma ampla
area de operagoes; e

b) maior amplitude e detalhamento do estudo, a medida que a F Av ou a FT Amv
atua sem vizinhos e a tropa Amv permanece temporariamente isolada em
territdrio hostil apés seu desembarque. Tais condi¢cdes exigem a obtencéo de
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dados e conhecimentos acerca de uma &area de interesse mais extensa,
distribuida em 360°, objetivando o incremento da sua seguranca.

3.6.2.9 Por se tratar de uma operacao descentralizada, os limites da area de uma
Op Amv se confundem com a dos integrantes da F Av ou da FT Amv, englobando
as areas de concentracdo, as Z Emb, os corredores aéreos, a Z Dbq, a regido
de objetivos impostos e/ou selecionados e a C Pnt Amv.

3.6.2.10 A é&rea de interesse estende-se além da area de influéneia, sendo
constituida por areas adjacentes aquela, tanto a frente como nos flances.e na
retaguarda, onde as a¢des do inimigo, além de outros fatores e acontecimentos
que nela se produzam, possam repercutir no resultado da operagéo ou afetar as
acles atuais ou as futuras.

3.6.2.11 AF Av ou a FT Amv pode receber uma missae para realizar uma tarefa
especifica (conquistar, resgatar, destruir etc.) ou uma missao pelafinalidade. Ha
o imperativo de integracdo dos conceitos terrestres de area de influéncia e de
interesse com as necessidades operativas dos demaisintegrantes.

3.6.2.12 Antes de ser determinada adA Op, o Cmt F Av ou da FT Amv deve
traduzir a inten¢do do Esc Sp, identificando.€lou selecionando a(s) regido(des)
geral(is) do(s) objetivo(s) e da(s) C Pnt Amv, quando for o caso.

3.6.2.13 Identificados os objetivos da operagédo, € importante buscar a integracao
das necessidades em inteligéncia dos integrantes da Op Amv.

3.6.2.14 Além dos elementos essenciais de inteligéncia (EElI) comuns as
operacBes ofensivas e defensivas terrestres, certos dados e conhecimentos
especificos devem receber a mais elevada prioridade para obtencéo.

3.6.2.15 @s dados e conhecimentos referentes ao inimigo, terreno, condi¢des
meteorologicas' e consideragfes civis devem ser considerados, incluindo as
Z Emb, arota do Mwt Ae, a Z Dbg e a regido de objetivos, uma vez que o
desconhecimentos acerca deles pode impedir, dificultar ou retardar o
cumprimento da'missdo de uma Op Amv em qualquer fase da operacao.

3.6.3 DADOS E CONHECIMENTOS REFERENTES AO INIMIGO

3.6.3.1°0s dados e conhecimentos referentes ao inimigo em rota servem para o
planejamento do Mvt Ae e da defesa das areas de aprestamento final. Os dados
referentes a regido de objetivos influenciam na sele¢do dos métodos e dos locais
de Dbq, além de outras necessidades essencialmente terrestres.

3.6.3.2 As possibilidades do inimigo ao longo das rotas estdo relacionadas

diretamente a sua capacidade de defesa antiaérea e aeroespacial, representada
por sua capacidade de deteccéo, de processamento e de atuacgéo.
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3.6.3.3 Dentre as possibilidades do inimigo que recebem énfase na area de
objetivos, além das vinculadas a defesa antiaérea e aeroespacial, sobressaem-
se as relacionadas ao emprego de tropas mecanizadas e blindadas (valor,
localizagéo, prazo de reforgo etc.).

3.6.3.4 Os dados e os conhecimentos referentes ao terreno em rota servem para
o planejamento do Mvt Ae. Os referentes a regido de objetivos permitem, entre
outras, a selecdo conjunta das Z Dbq (quando for o caso).

3.6.3.5 A visibilidade horizontal e vertical, desde o ponto inicial de saida das Anv
até a area de objetivos, pode impedir ou limitar a Op Amv pela restricdo das
tripulagcdes em se orientarem em voos de combate.

3.6.3.6 Ventos fortes de superficie podem dificultar o pouso de aeronaves.
As intensidades e direcbes admissiveis dependem do modelo de aeronave
empregada.

3.6.3.7 Quando as condicdes ndo atendem aos minimos ‘meteorologicos
especificados, o Cmt F Av ou da FT Amv deve assessorar o0 escaldo enquadrante
guanto aos riscos a assumir ou quantofao cancelamento ou adiamento da
Op Amv.

3.6.4 DADOS E CONHECIMENTOS REFERENTES AS CONSIDERACOES
CIVIS

3.6.4.1 A presenca de civis nas areas de influéncia e de interesse da Op Amv e
0s possiveis efeitos colaterais advindos do emprego da F Av ou da FT Amv
devem ser considerados nas planejamentos de inteligéncia.

3.6.4.2 As peculiaridades, culturais da populagéo presente na A Op devem ser
conhecidas, de modo a minimizar problemas de relacionamento e de empatia
junto a F Av ou FTAmv.

3.6.4.3' O grau de apgio ou rejeicéo por parte dos locais a tropa Amv deve ser
levantado e mitigado antes e durante as operacdes, se possivel.

3.6.4.4 O conhecimento sobre a preparacdo de uma Op Amv constitui uma
necessidade para a inteligéncia inimiga e, consequentemente, o objetivo do seu
esforco de'busca. Por outro lado, o sigilo na preparacao permite a obtencéo da
surpresa pela F Av ou pela FT Amv, contribuindo para a sua seguranca.

3.6.4.5 Com a finalidade de assegurar o sigilo da preparacdo, as seguintes
medidas de contrainteligéncia podem ser adotadas:

a) o isolamento dos Elm da F Av ou integrantes da FT Amv em areas restritas,
até o desencadeamento ou cancelamento da operagéo;
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b) o desencadeamento da operacdo a partir de locais situados a uma
profundidade segura em area amiga;

c¢) o planejamento e a execuc¢éo de um plano de dissimulacéo, o qual pode incluir
reconhecimentos aéreos simulados sobre regifes distintas da regido de
operac0les, realizacdo de fintas e demonstracdes etc.;

d) a compartimentacéo vertical das informac8es sobre a missao, de forma que
seja restrita a0 minimo necessario a preparacao em cada nivel,

e) a ostensividade da divulgacdo de informes que contribuam com a
dissimulacéo planejada; e

f) o estrito cumprimento de um plano de seguranca orgéanica.

3.7 COORDENACAO E CONTROLE DO ESPACO AEREQ

3.7.1 A coordenacdo do espago aéreo nas Op Amv € o conjunta de agGes que
tém por objetivo coordenar o emprego de aeronaves elou de meios de Ap F.
Caracteriza-se pela adoc¢do de procedimentos para a reducao de riscos e de
interferéncia matua, permitindo o uso do espaco aereo de.forma segura, eficiente
e flexivel, contribuindo para a efetividade do combate.

3.7.2 Sao usuarios do espaco aéreo: as aeronaves (tripuladas ou ndo) militares
e civis; a artilharia terrestre (de campanha‘ antiaérea) e naval; e os morteiros.

3.7.3 As maiores possibilidades, de weonflito ocorrem em baixa altura
(até 3.000 m), nas proximidades daregido de objetivos e area de alvos, onde é
maior a possibilidade de presenca simultanea dos usuérios.

3.7.4 A possibilidade de atuagd@essimultdnea dos principais usuérios do espaco
aéreo em umagmesma regido confere sensibilidade a uma A Obj de uma F He.
Especial atencéo deve ser dada aos SARP, particularmente os da Catg 0, pela
dificuldade (ou mesmo impossibilidade) de coordenacéo em tempo real de seus
VOOS.

3.7.5 A coordenagao e o controle do espago aéreo cabem ao Comando de
Operagoes Aeroespaciais (COMAE), desde o tempo de paz, ou & Forga Aérea
Componente.. (FAC), conforme a situagdo. A coordenacdo e o controle, no
ambito da Forca Terrestre Componente (FTC), séo realizados pelo centro de
coordenacdao de operacdes (CCOp), por intermédio de medidas de coordenacéo
e controle do espaco aéreo (MCCEA) e medidas de coordenacgéo de apoio de
fogo (MCAF).
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3.7.6 As MCCEA estédo definidas em publicagdo doutrinaria do Ministério da
Defesa (MD33-M-13 Medidas de Coordenacao do Espaco Aéreo nas Operacoes
Conjuntas). As MCCEA sob responsabilidade da FTC, mais comuns as Op Amyv,
sdo:

a) volume de responsabilidade de defesa antiaérea (VRDAAe) — porgdo do
espaco aéreo sobrejacente a uma defesa antiaérea, na qual vigoram
procedimentos especificos para o sobrevoo de aeronaves amigas e para o fogo
antiaéreo; e

b) rotas padrdo de aeronaves do exército (RPAE) — rotas que se estendem da
area de retaguarda a diversos pontos das Z A¢, como exemplificado‘na Fig 3-1..
Sao definidas em coordenacao com o 6rgdo de controle de trafego aéreo, para
disciplinar o movimento de aeronaves da F He ou da FT Amv nos movimentos
aéreos diversos.

3.7.7 Durante a fase de planejamento de uma Op Amv, sae definidos diferentes
pontos no terreno ou procedimentos que, apesar de nao fazerem parte das
MCCEA, séo utilizados para a coordenacéo e o contrele do maovimento aéreo.
a) Local de aterragem (Loc Ater) — area destinada @ decolagem'e ao pouso de
He ou SARP, dentro ou fora das linhas inimigas, operada por especialistas da
F He ou da F Spf, com a utilizagdo de meios de auxilio a navegacéo, visuais ou
eletrbnicos, com capacidade de comportar fracdes . de He (secdo, pelotdo etc.)
e utilizada por fracdes da F Spf.

Fig 3-1 — Visao genérica de RPAE em coordenagdo com a FAC

b) Zona de pouso de helicopteros (ZPH) — &rea controlada pela F Spf,
compreendendo um ou mais Loc Ater, dentro ou fora das linhas inimigas,
destinada ao embarque ou desembarque de pessoal e/ou material.

c) Area de pouso de helicoptero (APH) — local utilizado para o pouso e a
decolagem, cuja aproximacdo e pouso sdo conduzidos apenas com 0S meios
disponiveis da propria tripulagdo da Anv, sem dispor de auxilio de solo.
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d) Zona de embarque e/ou desembarque (Z Emb/Z Dbq) — ZPH destinada ao
embarque e/ou desembarque de pessoal e material durante a execucéo das
Op Amv.

e) Volume de aproximacdo de base (VAB) — porcdo do espago aéreo
sobrejacente a base da Av Ex, na qual vigoram procedimentos especificos para
0 circuito de aeronaves amigas, nas fases de pouso e decolagem (Fig 3-2).

VOB

Fig 3-2 — Volume de aproximacéo de'base

f) ltinerarios de voo — determinam o deslocamento da F He, baseado em
itinerarios normalmente tracados em carta militar, 0siquais procuram valer-se
da protecao fornecida pelo terreno para evitar a deteeccdo radar inimiga.
Séo utilizados a partir da linha de engajamento até as Z Dbq, e delas até ao
retorno as linhas amigas.

g) Ponto de referéncia das comunicacdes (PRC) — ponto nitido no terreno
localizado de trés a cinco minutos de voo da Z Dbq, no qual o Cmt F He entra
em ligagdo com os especialistas,para,a chamada inicial e instrucbes para o
pouso das aeronaves.

h) Ponto de liberagdo (P Lib) — ponto predeterminado em local de facil
identificacdo e localizacdo pela F He. © P Lib ndo tem ligag&o, em principio, com
a aeronave. A letra codigo dasZPH«# estabelecida na instrucdo para exploracédo
das comunicacges e eletronica (IE Com Elt) e exposta no P Lib, podendo ainda
existir auxilio visual (espelho de sinalizacdo, fumigenos etc.) ou auxilio a
navegacao‘de campanha.

i) Pontodde controle aéreo (P Ct Ae) — referéncia geografica, ponto nitido no
terreno que tem por objetivo facilitar e controlar do movimento aéreo.

j) Hera “H" = hora “H” refere-se ao horario do inicio do deslocamento da F He.
K) Linhas de controle (L Ct) — as L Ct séo linhas de controle transversais as rotas
e itinerarios de'voo, que servem, entre outras finalidades, para Info ao Esc Sp
sobre 0 avanco da F He ou da FT Amv em deslocamento para a regido de
objetivo.

I) Horério sobre o objetivo (HSO) — o0 HSO define o horario em que a primeira
Anv realiza o pouso no local do objetivo.

3.7.7 Cabe ressaltar que essas sdo apenas algumas das medidas de
coordenacdo e controle utilizadas durante uma Op Amv, podendo e devendo ser
utilizadas outras em caso de necessidade.
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3.7.8 Durante a fase de planejamento das operacdes, deve ser realizado o
levantamento de possiveis operadores de SARP na area onde se desenrolam
as atividades aéreas, bem como levantadas as necessidades da F He e da
FT Amv em relacdo a esses sistemas. As caracteristicas de emprego de cada
sistema presente devem ser observadas, realizando as coordenagfes
necessarias.

3790 Cmt F Av ou da FT Amv é o responsavel pela coordenacdo das
atividades da Op Amv, devendo usar o seu O Lig para coordenar a inser¢éo do
Mvt Ae planejado no quadro de operacdes previstas no centro de operacdes
taticas (COT).

3.7.10 Cabe ao elemento de operagbes do EM da FT Amv, aqartir.das diretrizes
do Esc Sp e em ligacdo com os demais representantes da F Av.e do Ap F
terrestre, verificar as possibilidades de conflito e proporas normas ou medidas
de coordenagdo necessarias.

3.7.11 Esse Elm também é o responséavel, no EM da FT'Amy, pela coordenacéo
dos esforgos aéreos da FT com a célula de controle do.€spaco aéreo (CCEA).

3.8 MEDIDAS DE COORDENAGAO DE APOIO DE FOGO

3.8.1 Durante a fase do aprestamento,ymais precisamente durante as reunidées
de coordenacdo da F Spf com a F Ay, é necesséario que seja realizada a
coordenacdo e a integragdo do planejamento da artilharia antiaérea com o0s
planejamentos das unidades ‘aéreas e/com o planejamento da artilharia de
campanha. Tal coordenacao deve serfeita com os mais altos escaldes de AAAe,
de artilharia de campanha e da FAC presentes.

3.8.2 As MCAF séo utilizadas'para definir areas e volumes do campo de batalha
onde as agdes podém ser realizadas com relativa liberdade. O comando da OM
enquadrante, por intermédio do seu centro de coordenacédo do apoio de fogo
(CCAF), ne qualos elementos de ligacdo dos meios de apoio de fogo aéreo e
terreéstre operam, controla as medidas impostas pelo Esc Sp.
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CAPITULO IV

AS OPERACOES AEROMOVEIS NO AMBITO DAS DEMAIS OPERACOES

4.1 CONSIDERAGOES GERAIS

4.1.1 A busca de resultados decisivos — que s6 podem ser conquistados com
acles que explorem a iniciativa e a rapidez, atuando sobre os pontos fracos do
oponente, para isola-lo, priva-lo da capacidade de manobrar e retirar-lhe a
habilidade de reagir com eficacia — possibilita oportunidades para o emprego de
elementos da Aviacdo do Exército e de forcas de superfiCiesleves.e versateis,
como as tropas aeromoveis.

4.1.2 Por suas caracteristicas, a F Av proporciona maior alcance as operagoes,
possibilitando acdes em profundidade, atuando'de forma‘isolada ou integrando
uma FT Amv, contribuindo com as manobras de flanco, com o combate
continuado e com os ataques de oportunidade.

4.1.3 Nesse contexto, as Op Amv ganham especial importancia, uma vez que
proporcionam a qualquer uma das operac¢@es basicas elementos, como rapidez,
possibilidade de acdo oportuna e decisiva, além de suporte logistico e apoios,
0s mais variados possiveis:

4.2 OPERACOES AEROMOVEIS NAS OPERACOES OFENSIVAS
4.2.1 GENERALIDADES

4.2.1.1 As¢ Op Amv sé@o  destinadas eminentemente a complementar as
operacdes ofensivas. Sao0 empregadas sobre objetivos compensadores e
fundamentais'para a.consecucao da manobra, em virtude da maior rapidez e da
flexibilidade proporcionadas pelos vetores aéreos.

4.2.1.2 Nesse contexto, F Av ou FT Amv podem ser empregadas dentro do
territorio amigo ou além da linha de contato com o oponente. O primeiro caso é
mais,comum em uma operacao defensiva, mas pode ocorrer também em uma
operagao ofensiva (Op Ofs) em um territdrio ja conquistado. J& o segundo caso
envolve um estudo de situacdo mais detalhado, no qual as possibilidades do
inimigo, a capacidade logistica e a certeza da recuperacao da forca empregada,
por meio de jungéo ou exfiltracdo, sao fatores fundamentais a serem verificados.

4.2.1.3 Dentre os tipos preconizados de Op Ofs, que serdo apresentados a
sequir, as tropas aeromaoveis (de Spf e de Av) tém maior eficacia nas manobras
profundas, como também no aproveitamento do éxito e na perseguicdo, em
virtude da amplitude das a¢cBes aeromdveis.
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4.2.2 MARCHA PARA O COMBATE

4.2.2.1 Nesse tipo de Op Ofs, em que se busca o contato com o inimigo para
garantir a iniciativa das a¢fes e a vantagem sobre o oponente, as F Av ou
FT Amv sdo especialmente aptas para:

a) obter dados sobre o inimigo e a regido de operacdes;

b) conquistar acidentes capitais que garantam o movimento da forca que realiza
a marcha para o combate (M Cmb);

) conquistar acidentes capitais que permitam ou facilitem a missédo dasifercas
de seguranca (F Seg) que atuam na frente e nos flancos do mavimento do
grosso; e

d) participar da composicao das F Seg.

4.2.2.2 A atuagdo de uma FT Amv pode desequilibrar o poder relativo de
combate entre as for¢as envolvidas. Assim, elas sdo empregadas, normalmente,
em proveito da forga que realiza a M Cmb com as seguintes Tar Amv:

a) Atg Amv nos flancos ou na retaguarda do inimige,'.eem capacidade de retardar
0 movimento do grosso e de suas F Seg;

b) Rec Amv para obter dados sobre o inimigo e a regido de operag6es, quando
participando da F Cob nos espagos vazigs existentes entre o grosso e a sua
F Prot e nos vazios entre as F Seg amplamente empregadas para buscar
informacgdes e estabelecer contato com o inimigo, antecipando o conhecimento
e ampliando a consciéncia situacional. Tais missées podem ser conjuntas com
EIm Rec e Vig ou com o0 SARPgampliando o:poeder de observacgdo do terreno e
do inimigo;

¢) Seg Amv, participando da composicdo das F Seg, particularmente nas ac¢des
de cobertura ou como elemento.de vigilancia entre escaldes que progridem em
direcdes taticas de atuacaa diferentes;

d) Ass Amv para.eonquistar e manter acidentes capitais importantes para a
manutencédo doimovimento do grosso e de suas F Seg;

e) C?, visanda‘controlar o movimento entre as colunas de marcha do grosso;

f) Trnp Amy, desloeando reservas para atuar em proveito da F Seg; e

g) Obs Tir quando estabelecido o contato, particularmente, para apoiar 0s
elementos.gue operam afastados do grosso.

4:2.3 RECONHECIMENTO EM FORCA

4.2.3.1 Esse tipo de Op Ofs tem por objetivo revelar e testar o dispositivo e 0
valor do inimigo ou obter outros dados de interesse para o planejamento e a
execucao das operacdes.

4.2.3.2 O Rec Amv e a Inc Amv séo tarefas que contribuem de forma decisiva
com os objetivos de um reconhecimento em forca. A profundidade dessas
Op Amv permite colher dados com maior antecedéncia, facilitando a ado¢éo das
medidas necessarias pelo comando da tropa apoiada.
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4.2.4 ATAQUE

4.2.4.1 A finalidade dessa Op Ofs é destruir ou neutralizar o inimigo. A medida
gue este se organiza em uma posicao defensiva, fica menos viavel o emprego
de meios de uma F Av ou de uma FT Amv, especialmente, devido a exposicao
das aeronaves ao sistema de vigilancia e ao fogo coordenado e integrado das
forcas inimigas, particularmente dos sistemas de defesa antiaérea. O estudo
detalhado do inimigo e a avaliacdo do poder relativo de combate é que
determinardo a exequibilidade da Op Amv durante um ataque.

4.2.4.2 Nesse tipo de Op Ofs, as F Av ou FT Amv sdo empregadas normalmente
nas seguintes Tar Amv:

a) Atg Amv para destruir ou neutralizar for¢as inimigas«gquestentam. _manobrar,
reforcar ou retrair, incluindo suas reservas. Serve ainda para desorganizar os
contra-ataques inimigos;

b) Seg Amv em parte da Z Ag¢, em proveito do mevimento da forca de
desbordamento ou de envolvimento;

¢) Ass Amv para conquistar objetivos a retaguarda ouynos flancos da posicao
defensiva do inimigo, com a finalidade facilitar ou permitir o prosseguimento das
forcas amigas, isolar a regido do terreno de interesse para a manobra, manter
ou destruir instalacgdes vitais de valor tatico ou estratégico, impedir ou dificultar o
retraimento de forgas inimigas, bloquear o ‘movimento de reservas ou reforgos;
d) Inc Amv ou Infl Amv, acBes especificas em areas controladas pelo oponente,
a fim de obter dados, confundi-lo, inquieta«lo, neutralizar ou destruir for¢as ou
instalacdes, finalizando com uma ExflAmv ou terrestre, apos a a¢ao no objetivo;
e) C2 em proveito das forcas que realizam o ataque, particularmente, nos
desbordamentos e nos envolvimentos;

f) Trnp Amv para movimentar reservas e outras forcas empregadas no ataque; e
g) Sup Amv, principalmente, em proveito das forcas de desbordamento e de
envolvimento:

4.2.5 APROVEITAMENTO DO EXITO

4.2.5.1 Realizadona sequéncia de um ataque bem-sucedido, o aproveitamento
do éxito (Apvt Exi) é caracterizado por um avango continuo e rapido das forcas
amigassTem.a finalidade de ampliar ao maximo as vantagens obtidas no ataque
e anular a capacidade do inimigo de se reorganizar ou realizar um movimento
retrégrado ordenado.

4.2.5.2 Assim, esse tipo de Op Ofs favorece o emprego de forcas dotadas de
extrema mobilidade, como € o caso das F Av ou de uma FT Amv, as quais podem
ser empregadas, normalmente, com as seguintes finalidades:

a) conquistar e manter objetivos profundos na retaguarda do inimigo, a fim de
garantir o avanco da forca de aproveitamento do éxito e interromper as vias de
retirada inimiga;
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b) atuar sobre os flancos de uma posi¢éo de retardamento inimiga que venha
obtendo sucesso sobre a for¢a de aproveitamento do éxito (F Apvt Exi);

¢) bloguear o movimento de reforgos inimigos para dentro da area de interesse
da operacéo;

d) obter dados sobre o inimigo e o terreno;

e) proteger area ou instalacdes vitais para as forcas amigas em territério hostil;
e

f) neutralizar ou destruir os meios de Ap F, posto de comando (PC), centro de
comunicacdes (C Com) ou instalacdes logisticas do inimigo.

4.2.5.3 Nesse tipo de Op Ofs, a F Av ou a FT Amv sdo empregadas,
normalmente, nas seguintes Tar Amv:

a) Ass Amv, para conquistar e manter objetivos profundostanretaguarda«do
inimigo, com a finalidade de interditar seus itinerarios de retirada, impedir o
recebimento de refor¢cos ou interromper seu eixo de suprimento;

b) Atg Amv, para neutralizar ou desorganizar forcas inimigas que impedem ou
dificultam o prosseguimento das ac¢des da F Apvt EXi;

c) Seg Amv, com o objetivo de vigiar os flancos das forgas empregadas no
Apvt EXi;

d) Rec Amv para obter dados, o mais rapido possivel, sobre o terreno, os eixos
de retirada, as atividades e o valor do inimigo;

e) Inc Amv ou Infl Amv para neutralizar ou destruir @s meios de Ap F, os C Com
e os PC ou as instalacdes logisticas inimigas;

f) C2 em proveito das forcas envolvidasi\na agéo;’e

g) Sup Amv, particularmente, €m proveito da F Apvt Exi.

4.2.6 PERSEGUICAO

4.2.6.1 A perseguigéo € o tipo de Op Ofs destinada a cercar e a destruir uma
forca inimiga quetenta fugir.

4.2.6.2 No.cerco as‘forcas inimigas, a F Av ou a FT Amv deve ser empregada ao
méaximo. A tropa‘aeromovel pode ser empregada como parte da for¢ca de cerco
(F Cre). Nessa situacao, sua missdo é conquistar acidentes capitais do terreno
que’ permitam bloguear as vias de retirada da forca inimiga a ser destruida.
Atuandoemuproveito da forca de presséo direta, a F Av ou a FT Amv pode
participar da neutralizacéo ou destruigédo do inimigo.

4.2.6.3 Nesse tipo de Op Ofs, as F Av ou FT Amv podem ser empregadas
normalmente nas seguintes Tar Amv:

a) Atg Amv contra as forcas inimigas perseguidas ou contra aquelas que se
dirijam para a regido de operacdes;

b) Ass Amv para conquistar acidentes importantes do terreno que garantam a
progressdo da forca de cerco e objetivos que permitam bloquear a retirada do
inimigo;

¢) Rec Amv, principalmente, em proveito da F Crc;
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d) Seg Amv com a finalidade de vigiar os flancos das forcas empregadas na
pressao direta e no cerco;

e) Inc Amv ou Infl Amv para neutralizar ou destruir os meios de Ap F, C Com, PC
e instalagdes logisticas inimigas;

f) C2 entre as forcas envolvidas na acgéo;

g) Trnp Amv da reserva da F Crc; e

h) Sup Amv em proveito das forcas empregadas, particularmente, da F Crc.

4.3 OPERACOES AEROMOVEIS NAS OPERAGOES DEFENSIVAS
4.3.1 GENERALIDADES

4.3.1.1 A capacidade de se deslocar rapidamentef ho campo de batalha,
independentemente das restricdes do terreno, e“a vocacao ofensiva dos
elementos aeromoveis (de Spf e de Av) constituem-se em.importante recurso de
que dispBe o comandante terrestre em uma operacao defensiva (Op Def). As
FAv ou FT Amv vém atender, portanto, aos fundamentos defensivos da
flexibilidade e do maximo emprego da acéo ofensiva.

4.3.1.2 As F Av ou FT Amv poderéo atuar nasiOp Def, em uma grande variedade
de situacdes téaticas, visando a sua prépria protecéo, integrando um grande
comando ou atuando em seu proveito. Por Suas caracteristicas, encontram
emprego mais adequado na defesa em.posicdo, dinamizando as agfes de
defesa e podendo atuar nas acdes de movimento retrégrado.

4.3.2 DEFESA EM POSICAO

4.3.2.1 Na defesa em posicado (defesa de area e defesa mével), uma forca
procura contrapor=se. a forca inimiga atacante em uma &rea organizada em
largura e gprofundidade,socupada, total ou parcialmente, por todos os meios
disponiveis.

4.32:2 As'F Av od FT Amv, aproveitando-se de sua flexibilidade e extrema
mobilidade, padem participar das acdes, tanto na area de seguranca, quanto na
area de defesa avancgada, atuando como elemento dindmico da defesa.

4.3.2.3 Participando das F Seg, as F Av ou FT Amv séo aptas a integrar as F Cob
e os'postos avancados gerais, situagdo em que podem cumprir, normalmente,
as seguintes Tar Amv:

a) Rec Amv, a fim de obter dados sobre o inimigo;

b) Seg Amv, particularmente nos flancos, para fazer frente a uma possivel
manobra de flanco por parte do inimigo;

c) Atg Amv e Ap F Av, para facilitar o retraimento das forgas de seguranca;

d) Exfl Amv daqueles elementos que ficaram atras das forcas inimigas que
progridem; e

e) comando e controle.
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4.3.2.4 Na area de defesa avancada (ADA), quando em uma defesa de area, as
F Av ou FT Amv podem ser empregadas nas seguintes Tar Amv:

a) Atg Amv e Ap F Av, para apoiar as agfes dindmicas da defesa;

b) Seg Amv, para vigiar parte da zona de acéo, contra ac6es de desbordamento
ou envolvimento conduzidas pelo inimigo;

¢) Inc Amv ou Infl Amv, para neutralizar ou destruir sistema de C2, de logistica e
de apoio de fogo do inimigo; e

d) Trnp Amv, para atender as necessidades de manobra, no preparo das
posicdes, lancamento de obstaculos e de campos minados.

4.3.2.5 Caso seja necessario, com base nos fatores da decisdo, a FT Amv pode
receber a missdo de ocupar nicleos de aprofundamento em uma defesa de area
ou nucleos de bloqueio em uma defesa mével.

4.3.2.6 Durante a execuc¢édo de uma defesa movel (Fig 4-1), os meios da F Av ou
tropas Amv, além das operacdes executadas na defesa de‘area, podem, ainda:
a) participar da destruicdo das forcas inimigasy he, interior .da’ penetracao,
realizando um Atqg Amv; e

b) constituir uma F T Amv para ser empregada como for¢a de seguranca
(ou parte desta).

LAADA

Fig 4-1 — Exemplo de Atg Amv em uma defesa movel
4.3.3 DEFESA CIRCULAR

4.3.3.1 Todos os escalbes da F Spf, como parte de uma FT Amv, deverdo estar
aptos a montar uma defesa circular, devido a possibilidade de receberem a
missdo de estabelecer pontos fortes em areas isoladas e/ou sob controle do
inimigo.
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4.3.3.2 O ponto a ser defendido deve ser mantido até que a forga seja substituida
ou resgatada. Para tal, essa forca deve ter capacidade de resistir com seus
proprios meios. No caso de uma tropa aeromével, esta deve manter a posigédo
com seus meios por 48 horas.

4.3.4 MOVIMENTO RETROGRADO

4.3.4.1 O movimento retrégrado visa a preservar a integridade de uma forca, a
fim de que, em uma ocasido futura, a ofensiva seja retomada. Para.conduzir uma
operacéao desse tipo, os elementos da F Ter necessitam possuirdma mobilidade
superior ou, pelo menos, equivalente a do inimigo. Tais operag@es devem visar
a desorganizar, causar baixas e reduzir a mobilidade das forcas eponentes.

4.3.4.2 Uma F He, por sua flexibilidade e mobilidade, éparticularmente apta para
participar de uma acéo retardadora. Enquanto elementos de supeificie retardam
0 inimigo em sua posicao, a F He pressiona a vanguarda.inimiga e engaja alvos
em profundidade, podendo, ainda, executar ‘eutras acdes<em prol desses
elementos de superficie.

4.3.4.3 Na agéo retardadora, a F Hefpode ser empregada, normalmente, no
cumprimento das seguintes Tar Amy:

a) Atg Amv e Ap F Av, para pressionar a vanguarda inimiga, apoiar o retraimento
das F Spf engajadas pelo inimigo ou.engajaralvos profundos, principalmente,
forcas inimigas em deslocamento;

b) Seg Amv, para vigiar os flancos daforca de retardamento;

c) Exfl Amv, para retirar forcas em contato com o inimigo;

d) comando e controle, em proveito‘da for¢ca de retardamento, bem como em
relacdo as forcas que retardamiem outras Z Ac; e

e) Trnp Amv para as posicdes de retardamento subsequentes.

4.3.4.4 No retraimento e'na retirada, a F Av é empregada, normalmente, nas
seguintes Tar Amv:

a) Atg Amv.ou Ap EtAv, para neutralizar o inimigo que pressiona a for¢a que
retfai ou que se retira;

b) Seg Amv, para vigiar flancos da forga que retrai ou que se retira;

c) comande.e, controle, em proveito da for¢ca que retrai ou que se retira e do seu
Esc Sp, bem como com as forcas vizinhas; e

e) Trnp Amv, para acelerar o movimento para a retaguarda.

4.4 OPERACOES AEROMOVEIS NAS OPERAGOES DE COOPERAGAO E
COORDENACAO COM AGENCIAS

4.4.1 As operacbes de cooperacdo e coordenacdo com agéncias (OCCA)

compreendem o apoio definido em diploma legal e prestado por elementos da
F Ter, interagindo com outros 6rgaos ou instituicdes. Tém por objetivo atender
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ao bem comum, evitando a duplicidade de acbes, a dispersdo de recursos e a
divergéncia de solucdes.

4.4.2 Essas operacgdes englobam varias atividades e tarefas militares, em
coordenacdo com outros vetores civis e militares. Podem ser realizadas em
situacdes de guerra e de ndo guerra.

4.4.3 Nesses tipos de operacdes, a F Av ou a FT Amv podem ser empregadas,
normalmente, em Tar Amv em ac¢des de apoio ao combate e de apoio.egistico,
nas quais se destacam as seguintes: comando e controle, Obs Ae,Rec QBRN,
SAR, Sup Amv, Trnp Amv, L¢ Amv, controle de danos (C Dan) e Ev Aem.

4.4.4 Dependendo da situacdo e dos fatores da decisdo, asF'He e 'a FT Amv
poderdo ser empregadas em Tar Amv em ac¢des de combate, especialmente o
Rec Amv, largamente utilizado nesse tipo de operacéo.

4.4.5 Deve-se buscar a integracéo dos bancos deddados de inteligéncia com as
agéncias envolvidas.

4.5 OPERAGCOES AEROMOVEIS EM APOIQ AS DEMAIS OPERACOES
COMPLEMENTARES

4.5.1 GENERALIDADES

45.1.1 Os elementos da F Ter executam as opera¢gbes complementares
normalmente inseridas no contexto das operacdes bésicas. Dentre essas
operacgdes, citam-se 0s seguintes exemplos de Op Amv, em conjunto com outras
operacBes complementares.em proveito da F Ter.

4.5.2 OPERAGAO AEROTERRESTRE

4.5.2.1 Uma operacao aeroterrestre (Op Aet) pode ser apoiada por uma F Av
realizando, diferentesdarefas de combate, de apoio ao combate ou de apoio
logistico, como, ‘por exemplo: L¢ Amv, como antecipacdo da equipe de
precursores;Atg, Amv em apoio a consolidacdo da C Pnt; Sup Amv, para a
manutencdo da C Pnt Amv; entre outras.

4.5.2.2 Como uma Op Aet se desenvolve a grandes distancias da linha de
contato, a principal limitagdo, para apoio pela F Av, é a disponibilidade de
combustivel de aviacao e a possibilidade de realizagéo de reabastecimento das
aeronaves.
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4.5.3 OPERACAO CONTRA FORCAS IRREGULARES

4.5.3.1 Nesse tipo de operacgdo, a misséo das forgas militares (convencionais e
de operacdes especiais) é erradicar a ameaca proveniente das forgas irregulares
(F Irreg), sobretudo seu brago armado, isolando-o de seus apoios locais,
desmantelando sua infraestrutura e neutralizando seu poder de combate.

4.5.3.2 Conforme a disposicdo de meios e analisando o cenario de emprego,
todas as tarefas Amv podem ser realizadas no combate a forcasgirregulares.
Além disso, pode-se empregar os meios da F Av para a disseminacéo aérea de
produtos graficos (para a conquista do apoio da populacédo) ou como plataformas
aéreas para o tiro de cagadores de tropas especiais.

4.5.4 OPERACAO DE DISSIMULACAO

4.5.4.1 E aquela que se destina a iludir o inimigo, fazendo-o levantar, de forma
incorreta ou incompleta, o dispositivo das tropasiamigas, suas possibilidades e
intencdes, de tal forma que reaja de uma maneira que'lhe seja desvantajosa.

4.5.4.2 Uma F Av ou FT Amv pode ser empregada como uma plataforma de
guerra eletrbnica para simular uma‘incursae aeromovel ou realizando fintas e
demonstracdes em outra parte da A Op.

4.5.5 OPERACOES DE INFORMACAO

4.5.5.1 Devido ao nivel estratégico do planejamento, coordenacdo e controle
desse tipo de operacao, as.Op Amy poderdo contribuir para atuar, informar e
influenciar grupos e individuosyide modo a proteger o ciclo decisério da forca,
afetando o do.eponente:

4.5.5.2 Praticamente todas as Tar Amv podem ser empregadas em proveito das
operagdes deginformacéo (Op Info), com destaque para as relacionadas a
reconhecimentos e disseminacao aérea de produtos graficos.

4.5.6 OPERAGOES ESPECIAIS

4.5.6.1 As operacdes especiais (Op Esp) sdo aquelas conduzidas por forcas
militares especialmente organizadas, treinadas e equipadas em ambientes
hostis, negados ou politicamente sensiveis, visando a atingir objetivos militares,
politicos, informacionais e/ou econbmicos, empregando competéncias e
capacidades especificas ndo encontradas nas forgcas convencionais.

4.5.6.2 Podem ser realizadas de maneira ostensiva, sigilosa ou coberta. Sao
empregadas no nivel operacional, contribuindo para atingir os objetivos nos
niveis estratégico e tatico. As principais tarefas que uma F Av pode executar
nesse tipo de operacgéo sao a Inc Amv, Infl Amv, Exfl Amv e o Trnp Amv.
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4.5.7 OPERACAO DE EVACUACAO DE NAO COMBATENTES

4.5.7.1 Operagdo conduzida para evacuagdo de civis, ndo combatentes,
preferencialmente brasileiros, impossibilitados de prover adequadamente sua
autodefesa, fora do territério nacional, de seus locais no pais anfitrido para um
local de destino seguro (LDS).

4.5.7.2 Para a execucao desse tipo de operacdo complementar, as Op Amv
podem apoiar a F Ter com as Tar de Ev Aem, Trnp Fer, Trnp Amv, SupsAmv e
Exfl Amv.

4.5.8 OPERAGAO DE JUNCAO

4.5.8.1 A jungdo € uma operacgdo que envolve a acédo de duas forcas amigas do
componente terrestre que buscam ligar-se diretamente. Pode ser realizada entre
uma forca em deslocamento e outra estacionaria ou entre duas for¢cas em
movimentos convergentes. O mais comum é guesocorra na sequéncia das
operagdes aeroterrestres ou aeromoveis.

4.5.8.2 Particularmente nas Op Amv, as Tar relacionadas ao estabelecimento de
ligagBes entre as tropas que realizardo ajunc¢édo sédo.as mais usuais, em especial,
com uma F He nas Tar Obs Ae e estabelecendo plataforma aérea de
comunicacgoes.

4.5.9 OPERACAO DE INTERDICAO

459.1 E a operacdo executada para dificultar ou impedir que o inimigo se
beneficie de determinada regiao, de" instalacdes ou de materiais. As acdes
realizadas, nessa gperacgéo, abrangem normalmente o emprego de fogos aéreos
e de artilharia e;a ocupagao da area por uma tropa, antecipando-se ao inimigo.

4.5.9.2 As¢Op Amv poderdo contribuir com as Tar de Atqg Amv, Trnp Amy,
Ass Amv ou alnfl Amv.

4.540 OPERACAQDE ABERTURA DE BRECHA

4.5.1041 A operacao de abertura de brecha consiste na preparacdo e execucao
de uma passagem ou caminho que se abre através dos obstaculos inimigos,
para permitir a progressdo de pessoal ou tropas. Serdo necessérias a
superioridade aérea, nos momentos e locais escolhidos para a abertura de
passagens, e a maci¢a superioridade de poder de combate, particularmente, no
gue se refere ao Ap F e a engenharia.

4.5.10.2 Em apoio a esse tipo de operacgéo, podem ser realizadas, dentre outras,
as tarefas de Trnp Amv, Infl Amv, Obs Ae, Obs Tir e Atq Amv.
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4.5.11 OPERACAO URBANA

4.5.11.1 Operagéo urbana é aquela realizada com o propdsito de obter e manter
o controle de parte ou de toda uma area edificada ou para nega-la ao inimigo.
Geralmente, empregam-se agdes taticas descentralizadas e executadas por
pequenas fracoes.

4.5.11.2 As principais Op Amv que poderdo apoiar esse tipo de operacao sao:
Inc Amv, Exfl Amv, Atg Amv, Obs Tir, Obs Ae, Ev Aem, Trnp Amv e C Dan.

4.6 AS OPERACOES AEROMOVEIS E AS ACOES COMUNS

4.6.1 No contexto das operagdes terrestres, observa-se um rol de acdes comuns
as operacdes, podendo ser realizadas por tropas de qualquer natureza desde
que estas tenham as capacidades necessarias.

4.6.2 Os elementos que compdem a F Av ou a ET Amv devem ser capazes de
realizar as agbes comuns em proveito’ proprio. Devem, também, estar aptos a
colaborar com outras tropas na execucao dessas acdes, mediante a realizacao
de tarefas aeromoveis.
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CAPITULO V

AS COMUNICAGOES NAS OPERACOES AEROMOVEIS

5.1 CONSIDERACOES GERAIS

5.1.1 A complexidade das Op Amv e, normalmente, a sua _profundidade
favorecem as acdes inimigas de GE, o que imp&e a F Av ou & FTAmv 0 emprego
de equipamentos radio de poténcia variavel, dotados de medidas de protecéo
eletronica (MPE), além da adogéo de rigida disciplina de exploragdo. O emprego
de meios mais seguros pela F Spf, tais como o fisico e a/mensageiro, deve ser
observado sempre que possivel.

5.1.2 A distancia que separa as tropas desdobradas, na area de uma C Pnt Amv
do escaldo que a enquadra, e as limitacdes de aleance dos equipamentos radio
podem exigir o emprego de postos de retransmissao.

5.1.3 O sistema de comunicag¢fes (Sist Com) em apoio a uma Op Amv deve
priorizar as comunica¢fes radio /satelitais; stendo em vista as distancias
envolvidas nesse tipo de operacdo. Deve prever 0 estabelecimento de redes
radio, integrando o comando ao Sist €Com do Esc Sp, a elementos justapostos,
a seus elementos desembarcadosinas éreas de objetivos (F Spf), a F Av e a
outros elementos de apoig a operacao.

5.2 AS COMUNICACOES NASIFASES DAS OPERACOES AEROMOVEIS
5.2.1 FASE DE PLANEJAMENTO

5.2.1.10s planos de comunicacdes devem detalhar as responsabilidades
durante cada fase detoperacdo. Devem, também, coordenar o uso dos meios de
comunicacoes portoda a forca envolvida. E possivel, ainda, que seja necessario
estabelecer comunicacdes com elementos ja situados nas areas dos objetivos,
tais comoyelementos de resisténcia, de forcas especiais etc.

5.2.1.2 Nesse contexto, 0 meio radio sofre forte influéncia do terreno e dos
fendbmenos atmosféricos, exigindo uma analise técnica detalhada, tal como um
estudo de predicdo de enlaces, a fim de garantir um apoio adequado.

5.2.1.3 Considerando as amplas frentes ocupadas e a distancia entre os

comandos envolvidos, cresce a importancia da utilizacdo de equipamentos de
maior alcance ou de postos de retransmisséo.
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5.2.1.4 Nessa fase, um minucioso estudo do terreno é importante de modo a se
levantar as restricbes e as vantagens do mesmo para o estabelecimento dos
enlaces de comunicagodes.

5.2.2 FASES DE APRESTAMENTO E DE CARREGAMENTO E EMBARQUE

5.2.2.1 Nessas fases, os radios ja devem estar em condicbes de serem
empregados com as redes radio ja abertas. O radio é usado em prescricdo
restrita para as comunicacgdes internas até a Z Emb.

5.2.2.2 Nessas fases, ja deve ser considerado o emprego de meios radio
satelitais, a fim de permitir adequada coordenac¢é&o das fra¢c6es envolvidas, tendo
em vista a larga frente e as ligagées com o Esc Sp.

5.2.3 FASES DO MOVIMENTO AEREO E DESEMBARQUE

5.2.3.1 Durante o deslocamento aéreo, as comunicactes sao. supridas pelos
equipamentos de bordo das aeronaves. A F Spf, guande.embarcada, devera
estar sob a prescri¢éo radio siléncio absoluto e esta manutencao de sigilo devera
ser mantida até a quebra do sigilo da operacao.

5.2.3.2 Quando houver o Dbq, a prescricao radio passa a ser livre a partir da
quebra do sigilo, sendo seguidas as regras de exploracéo radio e as MPE.

5.2.3.3 Utilizam-se radios com alcances estritamente necessarios para cobrir a
distancia de operagfes entre as fracdes.

5.2.3.40s equipamentos. de weomunicagbes devem ser portateis.
Os equipamentos geoletivos, tais como retransmissores, serdo fornecidos,
geralmente, junto.ao Ese;Acomp Ap.

5.2.3.5 Podem ser.empregados postos de comando aéreo (PC Ae) para manter
um cerrado contfole da operacdo. As Anv devem ser equipadas com meios de
comunicagdes radio organicos seguros.

52,4 FASEDA.ACAO NO OBJETIVO E OPERACOES SUBSEQUENTES

5.2.4.1'Quando houver o prosseguimento das operac¢des, apds estabelecido o
sistema minimo de comunicac¢des, poderdo ser empregados: o meio fisico em
detrimento do meio radio, nas ligacbes internas entre as F Spf, visando a
seguranca; e o meio radio nas ligacdes com os meios Ae e nas ligagfes externas
aFT Amv.
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5.3 COMANDO E CONTROLE

5.3.1 As Op Amv apresentam peculiaridades de C2. O controle é descentralizado,
com grande énfase no emprego de normas gerais de acdo (NGA) e na iniciativa
dos comandos subordinados.

5.3.2 Tanto o desembarque quanto a natureza descentralizada das a¢ées iniciais
impdem severas dificuldades ao C2 para a F Spf, devido a disperséo de pessoal
e de material, perdas, extravios, além da ac&o do inimigo.

5.3.3 A geolocalizacdo das aeronaves e da F Spf, devidamente lancadas nas
plataformas de digitalizacdo do campo de batalha da familia de aplicativos de
comando e controle da Forca Terrestre (FAC2 F Ter)«é'fundamental para a
obtencado da consciéncia situacional.

5.4 GUERRA ELETRONICA

5.4.1 Os Sist Com da F Av ou da FT Amv devem operar em coordenagdo com
os Sist GE do Esc Sp.

5.4.2 Mesmo antes da concentracao e do aprestamento, a inteligéncia de sinais
e as MAGE, conduzidas no nivel estratégico, contribuem com a selecdo das
rotas aéreas mais seguras, por intermédio do levantamento das redes de
comunicacdes dos sistemas antiaéreos (Sist AAe) e dos radares inimigos que
possam interferir no Mvt Ae.

5.4.3 Devem ser consideradasraspossibilidade de apoio de GE e a cibernética
dos Esc Sp e de outras tropas que, em determinada fase da manobra, venham
a operar coma F Aviou FT. Amv ou em proveito destas.

5.4.4 Q'APOIQ'DE GUERRA ELETRONICA AS OPERAGCOES AEROMOVEIS
NAS SUAS DIFERENTES FASES

a)/Fase de aprestamento e embarque — amplo emprego das MAGE, para
complementar 0s dados obtidos anteriormente (ratificando ou retificando as rotas
do Mvt Aewe.locais escolhidos para as Z Dbq), e emprego restrito de MAE, haja
vista a seguranca da operacao.

b) Fase de movimento aéreo — em caso de presenca do inimigo e a situacao
exigir, ¢ recomendavel o amplo emprego das MAE (despistamento eletrdnico), a
fim de causar confusédo e dlvida sobre os objetivos reais da operacédo. Deve
haver, ainda, amplo emprego das MAGE, com vistas ao acompanhamento dos
movimentos das tropas inimigas, com possibilidades de provocar o
cancelamento da operacdo. As acbes de MPE ndo Com s&o essenciais nessa
fase, pois sdo as Unicas formas de defesa das Anv contra radares, dispositivos
de guiamento laser e misseis antiaéreos inimigos.
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c¢) Fase de desembarque — amplo emprego das MAGE no acompanhamento dos
deslocamentos das forcas inimigas, particularmente das unidades blindadas ou
mecanizadas, e manutencdo das MAE para dificultar ou impedir o emprego,
sobretudo, das unidades blindadas e mecanizadas do inimigo.

d) Fase das operacdes subsequentes — poderdo ser transportados meios
adicionais de MAGE e MAE para o interior da C Pnt Amv, com vistas ao apoio
cerrado de GE.

5-4



EB70-MC-10.218
CAPITULO VI

APOIO AO COMBATE NAS OPERAGOES AEROMOVEIS

6.1 CONSIDERACOES GERAIS

6.1.1 Nas operagBes aeromoveis, 0 apoio ao combate ofertado pelesapoio de
fogo e pela engenharia possibilita facilidades e melhorias para a progressao no
terreno.

6.2 APOIO DE FOGO

6.2.1 Para a realizacdo do Ass Amv, é imprescindivel @ Ap F; em virtude da
vulnerabilidade a acdo inimiga. Além dos propries. helicopteres de Rec Atq, os
meios de Ap F disponiveis a FT Amv sdo 0s morteirosyos misseis anticarro, as
artilharias de campanha e antiaérea da F Ter, além dos fogos naval e aéreo
disponiveis no TO. O Ass Amv pode ser apoiado por fogos preparados de
quaisquer desses meios.

6.2.2 A possibilidade de se realizar 0 Ap F & FT Amv — durante o Mvt Ae, nas
acbes na Z Dbq, na conquista e manutengao dos objetivos e nas fases das
operagbes subsequentes — é fator preponderante para a determinacdo da
profundidade da Op Amv. O Ap F deve ser continuo e ininterrupto desde os
momentos iniciais da operacdo até que a situacdo tatica seja favoravel.
Arealizacdo da Op sem essa‘ possibilidade deve ser determinada apés
minucioso estudo dos riscos de tal deciséo.

6.2.3 Cabe ao Cmt F He a responsabilidade pela integridade da FT Amv durante
0 movimento aéreo e nas acdes iniciais na Z Dbg. Compete ao Cmt FT Amv
solicitar @0Ap F disponivel em todas as fases da missédo, principalmente, na
conquista e manuténcao dos objetivos.

6.2.40planejamento de fogos deve estabelecer os tipos de alvo a serem batidos
e as prioridades de emprego dos meios de Ap F. Devem ser priorizados os fogos
paraa supressédo do Sist DAAe inimigo ao longo das rotas e itinerarios de voo e
nos arredores das Z Dbq. O plano de apoio de fogo (PAF) e, particularmente, as
medidas de coordenacdo de fogos devem ser confeccionados em perfeita
integracdo com o planejamento da missao.

6.2.5 A sincronizacdo do Ap F com a manobra deve ser buscada em todas as
ocasides. Cabe ao elemento de coordenacdo do apoio de fogo (ECAF) de
grandes comandos enquadrantes a coordenacdo do Ap F em todas as fases da
operagao.
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6.2.6 Porém, a confeccao do PAF é de responsabilidade do chefe do centro de
coordenacéo do apoio de fogo (CCAF) da F Spf. Os elementos de ligagdo dos
varios meios de Ap F disponiveis tém participagdo importante na sua elaboracéo.
A difusdo do PAF é feita pelo P Tat Ter e deve ser do conhecimento de todas as
forcas envolvidas, principalmente, dos usuarios do espaco aéreo, a fim de evitar
acidentes ou conflitos aéreos.

6.2.7 Na conquista dos objetivos e na manutencdo da C Pnt Amv, o Ap F pode
ser prestado pela artilharia desdobrada a retaguarda da linha de contate.e/ou
pela artilharia leve transportada em apoio cerrado a Tar Amv.

6.2.8 A decisao para se colocar uma artilharia na C Pnt Amv é fruto da apreciacéo
dos seguintes aspectos: profundidade do dispositivo; missderdarET Amy; tipo e
quantidade de meios aéreos disponiveis, organicos da F<Ter ou nao; terreno e
condi¢cdes meteoroldgicas; e possibilidades de Ap F de outra artilharia da tropa
amiga, a retaguarda da linha de contato.

6.2.9 O valor da artilharia a ser transportada para a C Pnt Amyv pode variar desde
uma bateria em refor¢o, normalmente, até um grupo em‘apoio geral ou reforgo.

6.2.10 Fogos realizados pela FAC aumentam diretamente a profundidade da
operacdo. Para isso, faz-se necesséria a presenga de um controlador aéreo
avancado (CAA), integrando a FT Amv..© CAA é.0 responséavel por solicitar e
conduzir esses fogos.

6.3 APOIO DE ENGENHARIA

6.3.1 A engenhariasde combate é empregada nas Op Amv como parte integrante
da FT Amv.

6.3.2 Particularmente no Ass Amv, no escaldo avancado, dependendo do exame
de situacdo, elementos.de engenharia podem ser integrados ao Pel Rec. No
escalao de assalto, peSsoal e equipamentos leves podem ser empregados para
facilitar a progressao (abertura de brechas e trilhas) do escaldo de ataque para
a‘conquistardosobjetivo da C Pnt Amv, além de permanecer nos trabalhos de
melhoria do terreno, para facilitar novas levas nas Z Dbq.

6.3.3 Ainda no Ass Amv, no escaldo de acompanhamento e apoio, 0s meios
pesados (equipamentos de desdobramento rapido, tratores, passadeiras,
portada leve) e o pessoal necessario podem ser empregados para apoiar as
acbes de manutencéo e protecdo da C Pnt Amv. No escaldo recuado, outros
meios mais pesados ficardo em condigcbes de serem empregados para oS
trabalhos defensivos, conduzidos para proporcionar melhores condicbes de
contramobilidade, dificultando as ac¢des do inimigo.
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6.3.4 Cabe ao Cmt FT Amv distribuir os meios de engenharia, estabelecendo a
dosagem para os escalBes, de acordo com o0 exame de situacao realizado. Para
isso, pesam a situagao tatica existente, a previsdo de duragdo da misséo, a
capacidade de transporte das Anv e os trabalhos de engenharia exigidos, além
dos fatores normais de deciséo.

6.3.5 O carater descentralizado das Op Amv exige que seja planejado o
restabelecimento dos canais técnicos e do apoio em profundidade no mais curto
prazo possivel, de acordo com a intencdo do comando enquadrantes
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CAPITULO VI

APOIO LOGISTICO NAS OPERAGOES AEROMOVEIS

7.1 CONSIDERACOES GERAIS

7.1.1 Uma Op Amv, em termos gerais de demandas logisticas, é caracterizada
por:

a) elevado numero de coordenagbes entre o0s escaldes e as agdes
preestabelecidas;

b) elevado consumo de muni¢éo, combustivel, 6leos e lubrificantes.de aviacao;
¢) priorizacdo do 12 escaldo de manutencgéo e de ressuprimento de materiais de
emprego militar (MEM);

d) elevada necessidade de evacuacéo de material salvado e/ou capturado; e

e) elevado nimero de baixas e a respectiva hecessidade de evacuacdo de
mortos e feridos.

7.1.2 Para os meios da Av Ex, devem'ser considerados dois tipos distintos de
apoio logistico:

a) o suprimento de itens comuns, que segue a cadeia logistica normal da F Ter;
e

b) o suprimento de itens de’ aviagéo, quessegue cadeia especifica, conforme
definido em outras publicagoes doutrinarias (manuais de campanha Logistica de
Aviacdo do Exército, Batalhdo de Manutencdo de Aviacdo do Exército, dentre
outros).

7.2 PLANEJAMENTO

7.2.1 AS peculiaridades e a complexidade de uma Op Amv, em especial do
Ass Amv, associadasias limitacdes de Trnp Amv e ao espaco reduzido no interior
de‘uma C Pnt Amy, acarretam as seguintes implicacdes no Ap Log:

a) dificuldades na determinacdo exata dos meios necessarios. O Ap Log sera
dimensionado, com base na estimativa logistica, considerando toda a dimensé&o
da‘manobra do Esc Sp, em espaco e tempo, considerando os intervalos de
reorganizacdo para 0 combate (recompletamento de pessoal etc.) e os
respectivos indices de poder de combate de cada fracdo para o efetivo
cumprimento da missao;

b)a coordenacdo do Ap Log deverd envidar esforgos continuos no
aproveitamento de todas as vagas de Sup Amv para priorizar
evacuacdes/reposicdes de pessoal, ressuprimento das CL |, Ill, V e de novos
MEM. A FAC pode ser acionada como modal alternativo; para tal, deve ser
considerada na fase do planejamento;
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¢) necessidade de coordenacéo do planejamento logistico entre os componentes
da FT Amv e os diferentes escales (montados para cada fase da Op).
O escalonamento das acdes em proveito da logistica devera considerar as
posicdes, o tempo e o poder de combate dos elementos prioritarios ao
cumprimento da misséo;

d) necessidade de manter meios escalonados em profundidade para o apoio a
todos os grupamentos de forcas, em todas as fases das operacdes do Esc Sp
que empreguem a F Av ou FT Amv;

e) grande aproveitamento dos recursos locais, como material de construcéo,
hospitais, oficinas, depdsitos de géneros alimenticios, postos de combustiveis,
mao de obra civil etc.;

f) apoio logistico inicial descentralizado. A base logistica da brigada de infantaria
aeromovel (BLB Amv) desdobra um destacamento que opera‘a(s),Z Emb;

g) coordenagdo com os Esc Sp e com outras tropas que venham a operar com o
escaldo recuado na area de operagoes;

h) ado¢do de um desdobramento logistico flexivel e da“ampla utilizacdo de
processos especiais de suprimento. A BLB Amwvadevera ‘manter o Ap Cj,
prioritariamente, por modal rodoviario e, como Ref, a0 medal Ae em apoio a
C Pnt Amv. Nos casos da preparac@o de cargas dosadas aos integrantes da
C Pnt Amv, o destacamento logistico (Dst Log) que opera a Z Emb devera manter
0 apoio a C Pnt Amv pelo modal Ae (empregandoxmeios da F Av), admitindo o
apoio da FAC, se houver necessidade; €

i) manuten¢do da continua coordenacda das acdes taticas futuras da FT Amv
entre a C Pnt Amv, o Esc R e 0/ESC Sp:

7.2.2 Cabe ao escalao em praveito do qual esteja operando a F Av ou a FT Amv
a responsabilidade pelo Ap Log,.com as/seguintes atribuicdes:

a) designacdo e preparagdo daswinstalacdes nas &reas de concentracdo,
aprestamento e treinamento, para a armazenagem e a manutengédo do material
organico;

b) designacéoe e preparacdotda(s) Z Emb com capacidades e dimensdes que
comportem’ 0 pessoal, o material, sua respectiva manipulagcdo e o efetivo
adequado a manutencaoido fluxo logistico em apoio aos integrantes da FT Amv;
c) preparacao do material com vistas ao transporte por Anv e ao desembarque;
d) transporte da F Av ou da FT Amv entre a area de retaguarda e os locais de
concentracdore.aprestamento;

e) provimento de todo o Ap Log necessario a F Av (suprimento ndo especifico
de Av)ou a FT Amv durante a concentracéo e o aprestamento;

f) provimento de seguranca da area de aprestamento;

g) provimento de instala¢gbes para o Esc R;

h) entrega de todo o suprimento requerido pela F Av ou FT Amv nas instalacdes
do Esc R, dosada de acordo com os integrantes da FT Amv, com a finalidade de
sua preparacdo para a Op Amv;

i) processamento do pessoal e material evacuado da A Op e seu destino final,
tanto o orgénico como o do inimigo; e
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j) apoiar o transporte e a reorganizacdo da FT Amv entre o Esc R e a C Pnt Amv,
até o seu local de destino provavel, pés-operacao de juncdo (Op Jg), substituicdo
(Subst) ou ultrapassagem (Ultr).

7.2.3 O planejador logistico realiza seu exame de situacdo em duas fases. Na
primeira fase, faz uma apreciacdo detalhada dos seguintes aspectos:

a) composicao inicial da forca;

b) regido(6es) e local(is) de concentracdo e aprestamento;

c) meios aeromaveis e aéreos disponiveis;

d) area de operacdes (recursos locais e Z Dbq);

e) tempo e condi¢cdes meteoroldgicas estimadas para a operacao;

f) linhas de acdo formuladas para o cumprimento da misséo; e

g) avaliacdo entre os resultados esperados para cada fase'da Op no tempo, no
poder de combate de cada integrante e nas possibilidades de apoio logistico.

7.2.4 Ao final dessa fase, conclui sobre a L A¢ que o apoio logistico pode ser
prestado em melhores condi¢des.

7.2.5 Caso as necessidades minimas superem as disponibilidades, o planejador
formula sugestdes e pedidos ao escaldo apoiador. Tal assessoramento deve ser
realizado o mais rapido possivel, com a finalidade de permitir a previsdo por parte
dos diversos Esc Log e a reunido oportuna‘de Anv, de pessoal, de material e de
suprimentos nos locais de concentragéo e aprestamento.

7.2.6 Na segunda fase, o planejador assessora o comandante para a tomada de
uma série de decisdes quanto ao prosseguimento do estudo. O comandante
deve decidir sobre:

a) a organizacao dos elementasilogisticos para a misséo;

b) a quantidade.e tipo de meios (equipamentos e suprimentos) a acompanhar
cada escalao;

c) os niveis de estoque amanter na C Pnt Amv e junto ao Esc R;

d) a otimizacdo da utilizagdo do(s) aerddromo(s) de partida, area(s) de
aprestamento e local(is) de concentracéo;

e)@as linhas de agdo (L Ag) para as possibilidades de interrupcdo do fluxo
logistico;

f) as.ddeiasibasicas quanto a evacuacgéo de pessoal e material da C Pnt Amv; e
0)a necessidade de alterar a composi¢éo e dimensionamento da forgca como um
toda e dos diversos escaldes, assim como avaliar se a linha do tempo entre os
escaldoes da FT Amv, e desta com o Esc Sp, atende a operacao em decorréncia
de restricdes de ordem logistica.

7.3 ELEMENTOS DE APOIO LOGISTICO

7.3.1 O planejamento logistico deve atender a todas as fun¢Bes logisticas —
transporte, suprimento, manutencado, recursos humanos, saldde, engenharia e
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salvamento — em todas as fases da operacdo, desde a concentracdo e
aprestamento até as acoes taticas subsequentes.

7.3.2 Os elementos de apoio logisticos de uma Op Amv sdo empregados de
maneira descentralizada: reforgando uma FT Amv, operando uma BLB Amv e
operando a(s) Z Emb.

7.3.3 Quando a situacéo exigir, a Op Amv pode ser apoiada pelo Batalhdo de
Dobragem, Manutencédo de Paraquedas e Suprimento pelo Ar (B DOMPSA),
particularmente, quando houver necessidade de lancamentos de materiais de
dimensdes inadequadas ao Trnp Amv. Essa necessidade precisa ser
considerada no estudo inicial do planejamento da Op Amv e apresentada ao
escaldo enquadrante para que se providenciem as devidas ceordenagdes.

7.3.4 Os elementos de Ap Log que integrardo uma FT‘Amv atuam geralmente
em Ref, variando de complexidade de acordo com o aparato.logistico requerido
pela operagdo e trabalhando complementarmentesaos Elm organicos da tropa
apoiada. Essa organizacao deve-se as limitagBes impaostas pela restricdo das
dimensbes dos meios e dos estoques, particulares ao modal aéreo e nas
particularidades da execucédo de cada fungéologistica.

7.3.5 Forcas de Jg, Subst ou Ultr que recebam encargos de apoiar a Op Amv
cumprem a missdo mediante a prestacdo de apoio suplementar ou especifico.

7.3.6 A reorganizacdo da F /Spf pode ser apoiada por uma reserva moével,
organizada pela BLB Amv, pela base logistica terrestre (BLT) e/ou pela logistica
da Forga Jg, Subst ou WUltr ‘encarregada de apoiar a Op Amv. Para tal, o
planejador logistico deve considerar essa coordenacéo junto ao Esc Sp na fase
de planejamento da Op Amv. Se for 0 caso de apoio por reserva movel, oriunda
da BLB Amv ou BLT, devera ser estabelecido um local/data/hora para encontro
da F J¢, Substou Ultr junterao escaldo enquadrante de ambas as forcas.

7.4 DESDOBRAMENTO LOGISTICO

74.1 O escalonamento da FT Amv impde a configuracdo de uma estrutura
logistica ao longo de todas as fases da operacéo, a qual proporcione a interface
entre 0 Esc Sp, a FT Amv e as demais for¢as presentes na A Op.

7.4.2 Em linhas gerais, o desdobramento logistico, para apoio a uma Op Amv,
compreende o estabelecimento de instalagdes logisticas organicas reduzidas na
C Pnt Amv e de areas de Ap Log no escaldo recuado (Esc R), conforme o nivel
considerado:

a) no nivel grande unidade (GU) — a unidade logistica (U Log) reforca as U/SU
apoiadas de acordo com a especificidade complementar necessaria, enquanto a
maior parte da U Log permanece junto ao Esc R, operando na BLB Amv e na(s)
Z Emb;
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b) no nivel U — parte dos meios logisticos da companhia de comando e apoio,
podendo ser reforcada por fragbes da U Log (secdo leve de manutencéo,
elementos de saude etc.); se houver a necessidade e a oportunidade dos meios
necessarios ao trato técnico de 22 escaldo, instala e opera um Dst em apoio a U.
Os demais permanecem no Esc R, operando uma éarea de trens de unidade
recuada (ATU R); e

¢) no nivel SU — a area de trens é desdobrada na C Pnt Amv, enquanto 0s meios
logisticos do Esc R, normalmente, permanecem sob controle do Esc Sp.

7.4.3 As U Log em apoio a Op Amv nao operam um Dst Log na C/Pnt Amv, tendo
em vista otimizar a capacidade de apoio em Ref as OM Amv, ha operacao de
Z Emb e na BLB Amv simultaneamente. A gestéo diferenciada des estoques da
logistica das OM Amv, somada aos reforcos especifices, proporciona a
sustentabilidade da logistica da C Pnt Amv.

7.4.4 Os mesmos fatores e aspectos utilizados para a selecdo de local de &area
de trens de unidade (ATU) e BLB Amv devemuser levades.€m conta para a
instalacdo de um Dst Log no interior da A Op das OM Amv.

7.4.5 O centro de controle de operagdes logistico (CCOL) da BLB Amv deve
manter estreita ligagdo com as OM/apoiadas, de forma a manter a otimizagao
dos meios em apoio logistico, em quantidade, qualidade e oportunidade. A célula
logistica da F Av e da F_Spf devera manter estreita ligagdo com o
CCOL/BLB Amv e com a F Av, no sentidoide’coordenar a logistica na dire¢do da
intencdo do Cmt Op Amv € dos escalées enquadrantes.

7.4.6 Durante as fases iniciais do combate, as fracdes subordinadas devem
enviar relatérios periddicos dewsua situacdo logistica e sumarios diarios de
pessoal, valendo-se da rede de comando. O estabelecimento da rede logistica e
a acao ativado CCOL. permitem uma reacéo mais rapida no apoio as unidades.
A célula logistica da F Av.e da F Spf devera coordenar ag6es com os escaldes
enquadrantes, proporcionando a orienta¢cdo e a consciéncia situacional futura ao
CCOL/BLB Amv e, deste, as OM Amv.

7.5 ESCALONAMENTO DOS MEIOS

7.5.2,Durante o periodo que antecede a concentracdo, os meios logisticos da
FAv ou da FT Amv estdo dedicados a sua prépria preparacdo e a dos
respectivos integrantes. A prioridade é dada aos trabalhos de planejamento e as
atividades ligadas a manutencéo e a saude, com o objetivo de aumentar a
disponibilidade dos meios e da condicao sanitaria do efetivo. Nesse momento,
as unidades logisticas operam em Ag C;j.

7.5.2 Terminada a concentracdo e durante o aprestamento, contando com
maci¢o apoio do Esc Sp, a F Av ou a FT Amv volta-se integralmente para a
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propria preparacdo, incluindo os EIm Ap Log. Durante a concentragéo,
prevalecem as atividades de transporte e, durante o aprestamento, as atividades
de suprimento, manutencdo e de preparacdo do material previsto para
desembarcar na C Pnt Amv.

7.5.3 Ainda durante o aprestamento, os elementos logisticos passam a integrar
0s respectivos agrupamentos de combate, escalonados segundo o faseamento
tatico. O Dst Log das OM Amv pode articular-se aos escaldes avancados, de
assalto e de acompanhamento, enquanto os meios logisticos ndo necessarios,
na C Pnt Amv, estruturam-se junto ao escalédo recuado.

7.5.4 Os elementos de saude suplementares, essenciais ao apoio ao escalao,
podem acompanhar o escaldo avangado. InformagBes iessengiais <ao
planejamento logistico da C Pnt Amv, assim como dadlocalizacdo de areas
logisticas diversas, devem ser atualizadas durante o planejamento da Op Amv,
fazendo-as constar na lista de tarefas do escaldo avanc¢ado.

7.5.5 Os elementos essenciais ao reconhecimento, a escolha ea instalacéo do
Dst Log das fragbes Amv podem ser deslocados no es€alao de assalto. Esses
sdo os encarregados de balizar os locais das instalacoes logisticas, das equipes
de apoio de saude essenciais ao apoio’ao escaldo, da sele¢do dos pontos de
concentracao de feridos e das equipes de manutengéo em apoio direto, em Ref
ou em Intg.

7.5.6 No escaldao de acompanhamento, seguem os EIm Log necessérios as
acbes subsequentes, os quais operam em A¢ Cj. Além disso, incluem os demais
elementos encarregados  da funcdo /logistica recursos humanos, meios
adicionais de saude, manutencao eisuprimentos.

7.5.7 O Esc R&é integrada por elementos de recursos humanos, saude,
manutenc¢éo e suprimento que comporéo a ATU R, BLB Amv e a(s) Z Emb, assim
como Elm do Cmdo das SU/U/GU essenciais as coordenagfes de retaguarda e
nao essenciais a C Pnt Amv. Geralmente, os Elm destinados a permanecer no
Esc Rdispdem de demandas técnicas essenciais a execucao de tarefas de alta
complexidade tecnica, elevado tempo de execucdo, alta dindmica de
coordenagdessecom os Esc Sp e/ou de qualificacbes destinadas a operacéo de
materiais especificos (por exemplo, viaturas que nao estardo na C Pnt Amv).

7.6 PARTICULARIDADES INERENTES AS FUNGCOES LOGISTICAS
7.6.1 FUNCAO LOGISTICA TRANSPORTE
7.6.1.1 O apoio de transporte a uma F Av ou FT Amv pode incluir a utilizacéo

conjugada de meios terrestres, navais e aéreos, civis e militares, além dos
recursos locais, destacando, assim, a multimodalidade do apoio.
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7.6.1.2 O transporte na preparagdo da operacdo deve ser proporcionado pelo
Esc Sp. Envolve a combinagdo de modais e, nas operacdes de maior
envergadura, pode necessitar do emprego de meios civis. Os meios da F Av ou
da FT Amv devem ser poupados para uso na Op Amv propriamente dita.

7.6.1.3 Os meios aéreos da F Av, mesmo apds as acdes taticas iniciais, podem
continuar a desempenhar relevante papel na mobilidade da forca. As aeronaves
empregadas no transporte de pessoal e de suprimentos devem ser utilizadas na
evacuacdo de material, de mortos e feridos, de prisioneiros de«guerra etc.,
configurando o fluxo logistico.

7.6.1.4 A limitacdo de transporte nas Anv (peso e volume) e as reduzidas
dimensbes de uma C Pnt Amv restringem a quantidade de'meios de.transportes
terrestres disponiveis nas etapas iniciais da operacao. Inicialmente, em geral,
estardo restritos as viaturas da F Rec Seg e a alguns veiculos leves de transporte
de armas e muni¢des essenciais para a operacao.

7.6.1.5 A mobilidade tatica da F Spf deve ser ampliada.nas etapas e escaldes
subsequentes. Outras viaturas (de comando, tratoras para sistemas de armas,
de transporte de suprimentos, de comunicacdes, de engenharia, de salde etc.)
podem ser introduzidas apés a abertura de uma zona de pouso.

7.6.1.6 O modal aéreo imp&e grandes restricdes nas dimensdes e no tipo das
viaturas a serem transportadas e disponibilizadas & C Pnt Amv, envidando o
planejamento, se for o caso, do apoio do B DOMPSA nos langamentos dessas
cargas, nas respetivas zonas de pouso.

7.6.2 FUNCAO LOGISTICA SUPRIMENTO

7.6.2.1 Tendo em vista a possibilidade de emprego da F Spf, a disponibilidade e
a capacidade de carga das Anv, 0s prazos para a juncao ou para o retraimento,
as condicdes smeteoroldgicas e as possibilidades do inimigo, considera-se
desejavel a.manutengdo de um nivel operativo de 48 horas de suprimento na
CPnt Amv.

7.6.2¢2 Noxcaso do planejamento da Op Amv contemplar forte possibilidade de
interrupcdo do fluxo Ae, deve ser considerado o dimensionamento maior dos
estogues nos Dst Log da F Spf e, se houver prioridade e disponibilidade, do
lancamento de cargas de suprimentos.

7.6.2.3 Os suprimentos para o Esc R (e, deste, para a(s) Z Emb e, desta, para a
C Pnt Amv), em proveito de toda a Op Amv, séo fornecidos pela propria F Ter,
podendo ser por intermédio da Base de Apoio Logistico do Exército, ativada para
apoio a FTC, e pelas BLT existentes na FTC. O uso dos recursos locais envida
coordenacdes com os escaldes enquadrantes, complementando o atendimento
das necessidades da tropa.
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7.6.2.4 Os suprimentos sdo escalonados para atender as necessidades do Esc R
em proveito de toda a Op Amv, em todas as fases da operac¢édo. A estimativa
logistica direciona o volume de meios a serem destinados ao suprimento inicial
e ao de acompanhamento, assim como a necessidade do servi¢o direciona a
gualidade dos pacotes logisticos (tipo de pacote e dosagem) e o momento
oportuno para cada qualidade de acordo com o contexto.

7.6.2.5 O suprimento inicial destina-se a completar a dotacdo das fracdes e a
compor os diferentes niveis de estoque para o inicio da operacéo. E intreduzido
na C Pnt Amv pelos escalfes avancado, de assalto e de acompanhamento. Inclui
a dotacdo de cada individuo e fracdo, bem como os itens adicionais de
suprimento sob o controle dos Elm Ap Log organicos do escaldo considerado.
E distribuido as forcas por ocasido do aprestamento, a fim¥de permitir_stia
preparacao para o Mvt Ae e Dbq.

7.6.2.6 O suprimento de acompanhamento compreende todo o Suprimento
enviado para consumo durante as acdes taticas subsequentes, porimodal aéreo,
até que os procedimentos normais de suprimenta possam. ser estabelecidos.
Inclui o suprimento automatico e o suprimento a pedido:

7.6.2.7 O suprimento de acompanhamento automatico tem como base o
consumo diario previsto e destina-se a manuten¢ao dos niveis de estoque no
interior da C Pnt Amv. Deve ser introduzido na C Pnt Amv em remessas diérias
previamente programadas, em coordenagédoe’ com o desenvolvimento do
P Tat Ter. Em geral, as remessas tém inicio apds o término do Dbq.

7.6.2.8 O suprimento de ‘acompanhamento a pedido engloba artigos de vulto,
itens essenciais cujo consumo ‘exceda as estimativas e necessidades néo
planejadas. Destina-se a atender emergéncias ou necessidades extras, surgidas
em curso de operacdes. Medicamentos, plasma sanguineo, armamentos
individuais/coletivos e equipamentos de comunicagfes sdo exemplos desses
itens.

7.6.2.9 Deverao ser observados 0s seguintes processos de suprimento:

a) entre o escaldo enquadrante e a FT Amv — durante as fases de preparacao e
apos o estabelecimento de rotas terrestres seguras, 0 processo empregado deve
ser a distribuicao na instalacéo de suprimento e na U/SU; e, a partir do inicio do
Mvt Ae e durante as acdes iniciais e subsequentes (antes da juncao), torna-se
desejavel'que todo o suprimento seja entregue nas instalacdes do Esc R, a quem
cabe a preparacdo e a remessa para a C Pnt Amv (via Dst Log/zona de
embarque);

b) entre 0 Esc R e a C Pnt Amv — prevalece o processo especial de distribui¢cdo
por via aérea, mediante desembarque por transporte/entrega (aterragem das
Anv) ou por langamento aéreo; os suprimentos devem ser desembarcados
diretamente na Z A¢ da U/SU apoiada ou sobre uma regido nas cercanias do
Dst Log; e
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c) no interior da C Pnt Amv — quando desembarcados nos Dst Log, os
suprimentos podem ser distribuidos as fragcdes subordinadas pelos processos
normais de distribui¢cdo; se possivel, viaturas tratoras ou aeronaves devem ser
empregadas para agilizar a distribuig&o.

7.6.3 FUNCAO LOGISTICA MANUTENCAO

7.6.3.1 A ocorréncia de danos no equipamento, decorrentes do seu transporte
e/ou lancamento aéreo ou durante o desenrolar da operacdo, associada as
distancias da tropa em relacdo as areas de manutencdo do Esc Sp.e da
capacidade de ferramental e estruturas de manutencdo passiveis de serem
conduzidas pela F Av até a C Pnt Amv ser reduzida, amplia as dificuldades de
manutengdo nas Op Amv.

7.6.3.2 A existéncia de meios que requerem manutencéo especializada, como
Anv, equipamentos de GE, material de AAAe etc., implica a necessidade de
reforgo nas estruturas de manutencdo do EscR:

7.6.3.3 Precedendo a concentragédo, todas as atividades de manutencao devem
ser finalizadas. A manutencéo organica e a de campanha (até o 22 escaléo)
podem ser desencadeadas nas areas de concentragao, sem restrigées.

7.6.3.4 A fim de reduzir ao minimo as.necessidades durante a execu¢édo da Op
na fase de preparacédo, deve'ser realizadawuma manutenc¢ao preventiva intensiva,
para assegurar o mais elevado grau de disponibilidade e de confiabilidade em
todo o material envolvido.

7.6.3.5 Ao longo das agdes taticas iniciais e subsequentes, deve ser priorizada
a troca direta de pecas € conjuntos, assim como da manutencéo dos sistemas
de armas e do material de comunicacdes da F Spf. Para tal, o estoque desses
itens deve ser dimensionado de acordo com a estimativa e a necessidade dos
servigos especiais/particulares as Op Amv.

7.6.3.6,A manutencao durante as etapas iniciais da Op Amv é executada pelo
pessoal especialista, organico da F Av ou da FT Amv, complementada por
secdestleves. de manutencdo das U Log, quando houver possibilidade de
desdobramento de ferramental e estruturas adequadas ao 22 escaldo, assim
como, da disponibilidade do tempo de manutencao necesséario no contexto da
operagéo tatica terrestre. Na maioria dos casos, a manutencéo sera executada
com ferramental leve e de baixa complexidade, dedicando-se a troca dos
conjuntos existentes no estoque da U/SU e/ou do item de suprimento de
acompanhamento a pedido.

7.6.3.7 Ainda que outros meios mais pesados de manutencdo possam

desembarcar com o escaldo de acompanhamento, as a¢cdes mais complexas de
29 escalao devem ser realizadas em instalagdes do Esc R. O tempo de execucéo
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dos trabalhos complexos pode gerar o emprego da F Av ou da FT Amv com
poder de combate reduzido.

7.6.4 FUNGAO LOGISTICA RECURSOS HUMANOS

7.6.4.1 Trata-se da funcao logistica que tem a seu cargo planejar, integrar e
controlar as atividades de administracdo de pessoal (controle de efetivos),
recompletamento, servicos em campanha (aprovisionamento, lavanderia, banho
etc.) e mao de obra civil em apoio a F Av ou da FT Amv.

7.6.4.2 Uma acurada estimativa de perdas permite o planejamento adequado do
recompletamento. A estimativa de perdas de pessoal em uma Op Amv deve ser
considerada, principalmente, durante o deslocamento aéreo_e«durante.as acées
taticas iniciais e subsequentes.

7.6.4.3 Os pedidos iniciais de recompletamentos sdo baseados na estimativa
total das perdas na operag@o como um todo, até oRet, J¢, Subst ou Ult.

7.6.4.4 Os elementos previstos para o recompletamento sdo recebidos pela
BLB Amv ainda na area de concentracéo, astempo de serem designados para as
forcas subordinadas e receberem treinamento junte a estas. Tal antecedéncia se
torna indispensavel no caso de tropa aeroméyel, tendo em vista a preparacdo
técnica anterior requerida.

7.6.4.5 Durante a fase de preparacao da operacdo e ap0s 0 seu término, 0s
servicos em campanha adequados ao momento (atividades relacionadas ao
bem-estar e & manutenc@o do moral) sao planejados e conduzidos como nas
demais operacOes terrestres convencionais, com especial prioridade para o
servigo postal, suprimento reembolsavel, assisténcia religiosa, banho, lavanderia
e 0 aprovisionamento'.ecom cardapio.

7.6.4.6 Pode ser necessario 0 estabelecimento de um cemitério provisério na
C Pnt Amv. Os cemitérios provisérios somente sdo considerados quando a
situacdo.impedir a evacuacdo oportuna dos mortos para as linhas amigas e a
situagao sanitaria exigir. Sdo coordenados com a intengdo do Cmt Op Amv e dos
escaldes enquadrantes, junto a populacao local.

7.6.4.7 O emprego de mao de obra civil pode ocorrer na fase de preparacéo e
durante afase da execucao da Op Amv. Em qualquer caso, a FT Amv depende
de autorizacgdo e prescrices reguladoras do Esc Sp. Durante a execucao (acdes
taticas iniciais e subsequentes), o emprego tem um carater bastante limitado e
localizado, normalmente, em tarefas vinculadas a exploracdo dos recursos
locais.

7.6.4.8 O apoio a evacuacao de ndo combatentes e as operacdes logisticas

similares por uma FT Amv implica uso dos meios reduzidos e de acréscimos de
coordenacgdes, num contexto de Op de dinamica elevadissima, motivo pelo qual
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deve ser conduzido de maneira dosada as capacidades de apoio de cada
escaldo. Na evacuacéo de ndo combatentes, deve ser observado o seguinte:

a) entre o escaldo enquadrante e 0 Esc R — é interessante que a zona de reunido
da FT Amv, local onde geralmente se encontra o Esc R, ndo contemple area de
reunido de evacuados ou fluxo de apoio que envide mais do que o
direcionamento de nao combatentes ao centro de processamento existente na A
Op;

b) entre 0 Esc R e a C Pnt Amv — a operacao da(s) zona(s) de embarque e as
vagas de fluxo logistico em apoio a C Pnt Amv podem conduzir Elm
especialmente selecionados para tal tramite, mas precisam ter sua prioridade
alinhada com os objetivos da Op e do escaldo enquadrante;

c) na A Op da C Pnt Amv — é interessante que as areas de reunido de evacuados
(ARE) constantes nas unidades/subunidades aeroméveis{(U/SU Amy) sejam de
dimensbes minimas (no maximo, grupo de combate) e tenham por objetivo
direcionar o publico-alvo para o eixo de evacuacao; tendo em vista que as
possibilidades de manutencéo e de processamento dos.elementos evacuados
tendem a comprometer os estoques logisticosdreduzidos dessas U, assim como
reduzir o poder de combate da tropa em questao; e

d) é interessante que o planejador logistico ‘avalie o “nimero provavel de
evacuados e/ou ndo combatentes na’ A"Op da C Pnt Amv, de modo a ser
adequadamente dosado a capacidade de processamento da FT Amv, uma vez
que a falta ou incapacidade de processar determinadas dimensdes de efetivos
pode ser fator que afetara sobremaneira o sucesso da operacao.

7.6.5 FUNCAO LOGISTIGA SAUDE

7.6.5.1 Os elementos logisticos de saude, em todos os escaldes, devem
proceder ao acompanhamentorda condicao sanitaria da tropa que se prepara
para uma Op Amyv de maneira preventiva e detalhada. Entre outras atividades,
devem:

a) atuar de forma a selecionar militares com as condicdes fisicas adequadas;

b) mantéer o treinamento fisico dosado e estruturado as Op Amv;

¢) atuar de forma a _eonduzir o acompanhamento nutricional diario adequado a
preparacao e.a execucado da Op Amv;

d) atuar de forma a realizar as aclimatacdes necessdrias do pessoal em fungéo
do ambiente.onde se desencadeara a Op;

e)atuar de forma a observar as caracteristicas peculiares das tripulacGes das
Anv;

f) atuar de forma a atualizar o controle de vacina¢éo;

g) atuar de forma a prover a capacitacdo basica em higiene militar e primeiros
sS0corTos necessarios aos efetivos participantes das Op Amv;

h) atuar de forma a dar consciéncia situacional aos EIm apoiados da estrutura de
salide operativa, entre todos os escal6es de uma Op Amv; e

i) atuar de forma a manter um estoque de equipamentos e suprimentos Cl VIII,
adequados as particularidades do efetivo apoiado, se possivel, de maneira
individual.
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7.6.5.2 Os militares integrantes da F Av ou da FT Amv devem possuir uma
capacitacdo em higiene militar e em primeiros socorros mais aprimorada, tendo
em vista que muitas vezes operam sem a assisténcia imediata de um
especialista em saude.

7.6.5.3 Os meios de saude na C Pnt Amv devem permitir a retencéo de feridos
por até 48 horas. A BLB Amv deve manter uma dindmica de consciéncia
situacional dos feridos desde a C Pnt Amv até os escaldes superiores, de forma
que o processo de evacuacao seja flexivel e fluido.

7.6.5.4 A estrutura de saude da BLT e/ou base de apoio logistica do exército
(B Ap Log Ex) que estiver apoiando a Op Amv devera estar dosada para a alta
dindmica e complexidade técnica das Op Amv. Para tal, é recomendado que o
coordenador técnico do apoio de saude do Esc Log enquadrante. mantenha
estreita ligacdo com o EM da Op Amv apoiada, desde o periodo de preparacao
para a concentragao.

7.6.5.5A evacuacdo dos feridos para as linhas™ amigas é realizada,
prioritariamente, com meios aéreos. No interior da C Pnt Amv, sao empregados
o transporte “a brago”, por meios motorizados organicos, por meios capturados
ou por qualquer outro recurso local.

7.6.5.6 Os processos de Dbq por cordas, salto ou atividades de alto risco elevam
a demanda por tarefas de evactiacao durantesa reorganizacdo, ainda que nao
haja acdo direta do inimigo./Devera ser prevista a presenc¢a, na Z Dbq, de
elementos adicionais de saude, ndo org&nicos da F Spf.

7.6.5.7 Consolidados os objetivosida’Op Amv, havendo condicdes técnicas e
taticas, tem inicio.a,Ev Aem dos feridos graves, transportaveis para as linhas
amigas, a partir.dos pontes de concentracao de feridos.

7.6.5.8 Em¢se tratando de operagbes mais prolongadas, objetivando viabilizar o
atendimento  aos feridos) graves intransportaveis, convém que o Esc R e a
C Pnt/Amv.sejam refor¢ados com meios de apoio a satude na A Op. Essa medida
se faz essencial quando recursos locais adequados néo estiverem disponiveis e
devera .sermecoordenada junto ao escaldo enquadrante no processo de
planejamento.

7.6.6 FUNCAO LOGISTICA ENGENHARIA

7.6.6.1 Compreende a construcdo, a ampliacdo, a adaptacdo, a reparacdo, a
restauracdo, a conservacdo, a demolicdo e a remocao.

7.6.6.2 A capacidade da FT Amv de realizacdo de trabalhos de engenharia é

limitada e esta mais direcionada as necessidades imediatas do combate. A F Av
nao possui capacidade de realizacdo desses trabalhos.
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7.6.6.3 Trabalhos de maior vulto requerem apoio de meios de engenharia de
construgdo ou apoio do Esc Sp.

7.6.6.4 O modal Ae imp®e restricbes no peso e nas dimensdes dos pacotes
logisticos imprescindiveis a engenharia, envidando uma coordenagdo de
distribuicao da dotacéo inicial nas vagas da FT Amv como um todo, assim como
na previsao do escalonamento do estoque necessario, nas vagas subsequentes
a conquista dos objetivos iniciais. O apoio do B DOMPSA pode ser necessario
para o lancamento ou transporte de meios como viaturas tratoras diversas e seus
respectivos implementos, envidando esforcos de coordenacdo/com o escaldo
enquadrante na fase de planejamento.

7.6.7 FUNCAO LOGISTICA SALVAMENTO

7.6.7.1 Por ocasido da execucdo de uma Op Amv, tendo em vista os riscos do
emprego do meio Ae e a dispersdo em uma C Pnt Amv, 0 salvamento de material
ganha destaque, podendo ser conduzido peritedos ou parte dos seguintes
elementos:

a) equipes de salvamento dos Dst Log/U Amv nas cercanias da Z Dbg e R Obj;
e

b) equipes de manutencéo encarregadas da‘instalacéo e operagdo dos postos
de coleta de salvados (P Col Slv) nas respectivas A Op.

7.6.7.2 No contexto das Op' Amv, os cuidados com o meio ambiente, com as

cidades e obras presentes nas A Op séo importantes. As U Amv devem manter
planos de preservagéo para as A Op, constantemente atualizados.
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CAPITULO VIII

AS OPERAGOES AEROMOVEIS EM AMBIENTES
COM CARACTERISTICAS ESPECIAIS

8.1 CONSIDERACOES GERAIS

8.1.1 As Tar Amv, dadas as suas caracteristicas de mobilidade e flexibilidade,
aliadas a sua vocacéo de atuar estrategicamente em qualquer parte do territério
nacional, devem estar aptas a operar nos diversos ambientes operativos do pais,
particularmente nos ambientes com caracteristicas especiais:

8.1.2 O quadro 8-1 apresenta algumas caracteristicas marcantes nos trés
principais biomas brasileiros e em regido de montanha.

Ambiente | Temperatura | Umidade | Pouso Observacéao
Selva
Alta
Pantanal Alta . Afeta o desempenho
: Restrito

Caatinga Y das Anv

) Baixa
Montanha Baixa

Quadro 8-1 — Caracteristicas que afetam as aeronaves e o planejamento de operagdes

8.1.3 Este capitulo tem “por finalidade apresentar os cuidados a serem
observados no planejamento das:opera¢cdes, bem como as tarefas que possuem
particularidades.em sua execuc¢do, em funcdo das caracteristicas do ambiente.

8.2 OPERACOES AEROMOVEIS EM AMBIENTE DE SELVA
8.2.1 GENERALIDADES

8.2.141 Auregido amazodnica, que abrange a maior parte da bacia hidrogréafica
amazonica da América do Sul, é coberta por uma floresta densa e Umida, com
condicdes meteorolégicas marginais em boa parte do dia.

8.2.1.2 Essa densa floresta dificulta o movimento de tropa e a observacdo. Além
disso, torna os campos de tiro restritos e dificulta as comunicagdes, restringindo
a capacidade de coordenacéo e controle das forcas empregadas. A umidade e
as temperaturas excessivas degradam o funcionamento de equipamentos
Opticos, eletrénicos, de comunicacdes e de GE, exigindo esfor¢cos especiais de
manutengao.
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8.2.1.3 As condigBes meteoroldgicas interferem sobremaneira na possibilidade
de voos e no uso de 6culos de visdo noturna.

8.2.1.4 O ambiente amazonico, de uma maneira geral, confere as Op Ter as
seguintes caracteristicas especiais:

a) direciona o planejamento ao emprego de pequenas fracoes;

b) possui grandes restricbes ao emprego de elemento motorizado, mecanizado
ou blindado;

c) cresce de importancia o controle das localidades; e

d) determina acdes taticas descentralizadas.

8.2.1.5 0 ambiente de selva, por possuir baixa densidade demogréfica,
exiguidade de vias de comunicacdes terrestres, vasta cebertura vegetal e
extensa rede hidrogréfica, faz do He, na maioria das vezes, o Unica meio eficaz
para atender as demandas das Op Ter. Portanto, avultamde importancia a busca
da iniciativa das a¢Bes e o emprego judicioso dos meios aéreos em face da
dificuldade de articulacdo das pecas de manobrasiterrestres nessa regiao.

8.2.1.6 Parafins de planejamento e execucdo das Op Amv em ambiente de selva,
devem ser considerados 0s seguintes aspéectos:

a) orelevo, a hidrografia e a vasta cobertura vegetal se apresentam como fatores
restritivos ou até mesmo impeditivos em boa parte do ambiente de selva;

b) inexistem cartas topograficas adequadas para anavegacao de combate. Além
disso, as regides totalmente cobertas,pelasmata tornam a navegacao aérea
primaria, por contato visual cam o solo extremamente dificil e imprecisa;

c) as distancias percorridas s&do grandes, havendo restricdes para o
abastecimento, as ligac6es e comunicagoes;

d) exige-se preparacdo individualide todos os militares no que concerne a
confeccéo de seusfardos e ao material individual, como coletes de sobrevivéncia,
respiradores artificiais, flutuadores e demais equipamentos;

e) é imprescindivel a preparacdo dos meios aéreos com equipamentos
necessarios para a'realizagdo de uma navegacao precisa € com transmissores
e/ou localizaderes que permitam identificar a localizacdo exata das Anv;

f) € necessaria a supervisdo da instrucdo e do adestramento das Tar Amv,
principalmente, na que se refere ao treinamento de escape de Anv em meios
aguaticos, raopabastecimento em campanha, a navegacdo por contato, a
sobrevivéncia e a orientagao;

g) o alto, indice da umidade do ar, com a temperatura elevada, afeta os
equipamentos eletrbnicos e o suprimento de aviacdo, em especial, o
combustivel, facilmente contaminavel por fungos ou pela agua;

h) rede rodoviaria rarefeita ou mesmo inexistente;

i) dificuldade na selegcdo de areas para o pouso de Anv, particularmente de
Z Emb e de Dbq (em funcéo das dimensdes requeridas); e

j) presenca de moléstias tropicais.

8-2



EB70-MC-10.218

8.2.1.7 O combate, em regido de selva, caracteriza-se pela descentralizagdo das
acbes com o emprego de pequenas fracBes, valendo-se de incursdes,
infiltracdes e outras técnicas de combate de pequenos grupos, principalmente,
em razdo da vegetacdo e do terreno. A descentralizacdo das ac¢les exige
elevado grau de iniciativa dos comandantes das F Spf e F Av envolvidas e um
perfeito entendimento da misséo.

8.2.1.8 As tarefas mais comuns nesse ambiente sdo: a Inc Amv, a Infl Amv, a
Exfl Amv, o Sup Amv, o Trnp Amv e a Ev Aem.

8.2.2 PARTICULARIDADES DAS TAREFAS AEROMOVEIS EM AMBIENTE DE
SELVA

8.2.2.1 Assalto Aeromovel

8.2.2.1.1 Na selecéo de rotas de voo, os principais fatores.a serem considerados
séo o terreno e as Def AAe inimigas. As areasdeselva facilitam o sobrevoo, por
dificultarem a observacgéo e o tiro do inimigo, partindosde Elm posicionados no
solo.

8.2.2.1.2 Utilizam-se como Z Emb e Z Dbqg_as\clareiras, as praias de rios e 0os
campos naturais. Na auséncia dos dois Ultimos, a melhor opcao é a abertura de
uma clareira, infiltrando-se, com anteecedéncia; uma equipe para esse fim. Nao
sendo possivel tal procedimento, podem serempregadas as técnicas de desova
em meio aquatico, a de rapel ou o fast rope, com o cuidado de ndo expor por
muito tempo o He ao foga inimigo.

8.2.2.1.3 Deve-se levar em conta o efetivo a ser conduzido, em virtude das
restricbes das.Z.Emb e Z Dbg, bem como a distancia desta ultima ao objetivo,
que ndo deveser muito grande, em funcdo da dificuldade de progresséo de tropa
através da selva.

8.2.2.2 Ineursao, Infiltracéo e Exfiltracdo Aeromovel

8.2.2.2.1 Devido@s caracteristicas da area de selva, as Tar Inc, Infl e Exfl Amv,
em virtude,do pequeno efetivo envolvido, sdo as mais empregadas nhas
opéeracdes militares nessa area, eliminando-se as dificuldades de restricdo de
suprimento e desgaste fisico da tropa em uma infiltracéo terrestre.

8.2.2.3 Ataque Aeromoével

8.2.2.3.1 Em éarea de selva, em razdo das caracteristicas do terreno e das
dimensfes mais reduzidas dos alvos, pode-se planejar o Atg Amv por Se¢ He, de
forma que uma Seg realize uma passagem sucessivamente a outra. Tendo em
vista a seguranca e a surpresa desejadas, as direcdes de atague devem permitir
as passagens no menor intervalo de tempo possivel.
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8.2.2.3.2 As operacdes de Atqg Amv na selva tém um grande emprego sobre
embarcacdes, pois parcela consideravel dos transportes de tropa e suprimentos
€ realizada por esse meio de transporte, tornando-o alvo compensador para a
F Av.

8.2.2.4 Reconhecimento Aeromoével

8.2.2.4.1 O Rec Amv é valioso nas operacdes em regido de selva em virtude da
necessidade de se obter o maximo de dados sobre areas de grandes dimensdes.

8.2.2.4.2 Tendo em vista a exiguidade de eixos terrestres de ligacaa e as vastas
dimensdes desse ambiente operativo, 0 meio aéreo € o mais rapido € eficaz para
0 reconhecimento e a transmissao precisa dos dados obtidost

8.2.2.4.3 As operagdes de reconhecimento aeromovel de eixo (Op Rec Amv E)
sdo desenvolvidas ao longo das rodovias existentes e, na maioria das vezes, ao
longo dos rios, que séo importantes vias de acesso ao.ambiente dé selva.

8.2.2.4.4 A obtencao de dados sobre o inimigo, a navegabilidade dos cursos de
agua e os locais adequados para o estabelecimento de Z Emb e Z Dbg servem
para reduzir a deficiéncia de informacoes, caracteristicas desse ambiente
operativo.

8.2.2.5 Seguranca Aeromoével

8.2.2.5.1 Em razéo das grandes distancias e das dificuldades de deslocamento
e de comunica¢Bes, avulta de importancia a Tar Seg Amv no ambiente
amazonico de selva.

8.2.2.5.2 A impoartanciandos rios para o deslocamento das tropas, aliada a
dificuldade da F Spf em realizar a cobertura desses movimentos com seus
proprios meios, torna indispensavel o emprego de meios da F Av na operacgao
de seguranca de'movimento fluvial.

8.242.6 Busca e Resgate

8.2.2.6.1 Em funcédo das peculiaridades da regido de selva, a Tar SAR pode ser
executada em proveito da F Av e da F Spf, particularmente quando existirem
elementos extraviados no interior da floresta.

8.2.2.7 Suprimento Aeromovel

8.2.2.7.1 Em algumas circunstancias, as Anv (em particular, os helicopteros) sdo

0 Unico meio de suprir a tropa em selva, principalmente, quando ela se encontra
internada.
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8.2.2.8 Evacuacao Aeromédica

8.2.2.8.1 A Tar Ev Aem é fundamental no ambiente de selva, em funcédo da
extrema caréncia de recursos médicos locais.

8.2.2.8.2 E imperiosa a rapidez na execugdo de uma Ev Aem, uma vez que o
deslocamento de ferido ou doente através da selva é um grande 6nus para a
F Spf.

8.2.2.8.3 Nos locais onde o pouso da Anv ndo é viavel, é possivel a retirada do
ferido do interior da selva, utilizando-se o helicoptero (o guincho da aeronave ou
a técnica de macguire).

8.2.2.9 Transporte Aeromovel

8.2.2.9.1 Se o transporte de pessoal for para uma regido que ndo ofereca
condi¢cdes de pouso, 0 que € muito comum em regiao de selva, exige-se o
desembarque por rapel, por fast rope ou pelo guinche.

8.3 OPERACOES AEROMOVEIS EM AMBIENTE DE CAATINGA
8.3.1 GENERALIDADES

8.3.1.1 A regido de caatinga possuidensidade de vegetacéo variavel e grande
amplitude térmica. Suas caracteristicas diferenciadas a identificam como
peculiar, com baixa {pluviosidade, pouca umidade, solo com predominio de
pedras e vegetacdo de baixaalturas galhos retorcidos e espinhentos.

8.3.1.2 A vegetagéde predominante nesse ambiente é espinhosa e com arvores de
médio e de pequeno perte. O relevo possui extensas areas de planicie com
algumasiserras«e chapadas isoladas. Situa-se, normalmente, em regibes de
condicOes dewida precérias, principalmente, em razdo da acentuada escassez
de Agua.

8.3.1.3 A precariedade da malha viaria e a dificuldade de locomocao no terreno
elevam a importancia das Op Amv nessa regido. A F Av é empregada,
principalmente, para realizacdo de reconhecimentos, de transporte de tropas e
de suprimento, tornando-se uma vantagem expressiva a ser explorada pela
F Ter.

8.3.1.4 Para fins de planejamento e execucdo das Op Amv em ambiente de
caatinga, devem ser considerados os aspectos apresentados a seguir.

a) A caatinga constitui-se uma étima coberta para a observacgéo terrestre, o que
ndo ocorre com relacdo a observagdo aérea, sendo necessdria, contra esta
Ultima, a utilizacdo de camuflagem. Além disso, a construgdo de abrigos é
dificultada pela constituicdo do solo ora arenoso, ora pedregoso.
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b) As regides de caatinga densas tornam a navegacao aérea por contato visual
com o solo extremamente dificil e imprecisa. Além disso, nos periodos de
estiagem, a mudanca radical do cenario (rios secos) pode trazer desorientacao.
¢) Ha a necessidade de instalac&o de filtros nas tomadas de entrada de ar das
turbinas das aeronaves, para evitar o desgaste proveniente da poeira e de
pedriscos. A capacidade de transportar pessoal e carga sofre limitacdes, e a
execucao de determinadas manobras que exijam alta poténcia dos motores fica
comprometida.

d) E necessario ter maior cuidado durante a decolagem e o pouso das aerenaves,
particularmente, os helicépteros, por conta da possibilidade de arremesso de
pedras soltas no terreno contra outras aeronaves ou pessoal em solo.

e) H4 a necessidade de adaptagdo do uniforme, do equipamento e do
combatente as condi¢des climaticas da regido, pois ele estaréd'submetido adm
desgaste fisico intenso em consequéncia da elevada temperaturaie da baixa
umidade.

f) E imprescindivel uma rigorosa supervisdo da preparacéo des meios aéreos.
g) A infraestrutura de apoio nas localidades é llimitada, ‘restringindo-se a
aeroportos e campos de pouso de pequeno porte; 0 que.exige providéncias
logisticas importantes, como a manutenc¢@o de um plano de posicionamento de
combustivel de aviagéo.

h) Cresce de importancia o controle das/localidades.

i) Dificuldade de identificac@o dos acidentes capitais.

i) Restricdo ao movimento de tropa a pé em determinadas areas.

k) Planejar agOes taticas descentralizadas.

I) Dificuldade de observacao direta e de realizacéo de tiro tenso.

m) No apoio logistico, ha grande necessidade de suprimento de agua.

8.3.1.5 O combate no ambiente deicaatinga normalmente se da com pequenas
fracBes, tendo emvista a necessidade de descentralizagéo de acBes impostas
pela vegetacao restritivayo que dificulta a realizac@o de ataques coordenados e
a centralizac@o das acdes no interior desse tipo de ambiente. Nas operacdes
nesse ambhiente, tefdo largo emprego as seguintes tarefas aeromdveis: a Inc, a
Infl, a Exfl, 0°'Sup, 0 Trnpte a Ev Aem.

8.32 PARTICULARIDADES DAS TAREFAS AEROMOVEIS EM AMBIENTE DE
CAATINGA

8.3.2.1'Assalto Aeromovel

8.3.2.1.1 Em éreas de caatinga pouco densas, existem faixas de terreno com
caracteristicas convencionais apropriadas para a instalagdo de ZPH e Loc Ater.
Em areas de caatinga médias e densas, essas possibilidades sao reduzidas.
8.3.2.1.2 Utilizam-se como Z Emb e de Dbq as clareiras existentes. Na auséncia

destas, a melhor opgdo é a abertura de uma clareira, infiltrando-se com
antecedéncia uma equipe para isso. Outra opc¢ao para embarcar ou desembarcar
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sdo os leitos secos dos rios. Ndo sendo possiveis tais procedimentos, podem ser
empregadas as técnicas de desova, como o rapel e o fast rope, com o cuidado
de ndo expor por muito tempo o helicdptero ao fogo inimigo.

8.3.2.2 Incursédo, Infiltracao e Exfiltracdo Aeromovel

8.3.22.1Tendo em vista as caracteristicas do ambiente de caatinga, que
condicionam ao emprego de pequenas fracbes, de modo descentralizado, as
operacdes militares mais empregadas serdo a Inc Amv, a Infl Amv_esasExfl Amv,
diminuindo-se as dificuldades de restricdo de suprimento e o desgaste fisico da
tropa em uma infiltracéo terrestre.

8.3.2.3 Comando e Controle

8.3.2.3.1 O emprego de uma F Av, nas operacdes de C2, pode constituir-se em
vantagem significativa para o Cmt F Spf em opera¢des em ambiente de caatinga.

8.3.2.3.2 Os equipamentos de Com da F Av e da F Spfiligamos comandos entre
si e com seus Elm Subrd. Mesmo em locais de dificil acesso, amenizam as
deficiéncias impostas pela caatinga e.dao flexibilidade aos comandantes.

8.3.2.4 Suprimento Aeromovel

8.3.2.4.1 O He torna-se um meionmaisieficaz para atender as necessidades
logisticas em Op Amv nao ambiente eperativo da caatinga, tendo em vista que
esta € uma regido desprovida de recursos naturais, com condi¢des climaticas
extremas, de escassez de ‘agua e de locais para pouso.

8.3.2.4.2 No planejamento da Tar Sup Amv, devem ser levadas em consideragéo
as condicbes climaticas' da regido, bem como as caracteristicas das Anv
utilizadaspela F Av, como autonomia, capacidade de carga externa e interna
(peso e‘volume).

8.8.2.5 Evacuacao Aeromédica

8.3.2:5.vAtarefa de Ev Aem assume importante papel naregido do semiarido, em
funcao da extrema caréncia de recursos de saude e da dificuldade de locomog&o
via terrestre, o que tem reflexos na manutencdo do moral da tropa.

8.3.2.5.2 E imperiosa a rapidez na execugdo de uma operacdo Ev Aem, uma vez
que o deslocamento de ferido ou doente através da caatinga é um grande 6nus
para a F Spf.

8.3.2.5.3 Nos locais onde nao é viavel o pouso da Anv, é possivel a retirada do

ferido do interior da caatinga utilizando o helicoptero (o guincho da aeronave ou
a técnica de macguire).
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8.3.2.6 Transporte Aeromovel

8.3.2.6.1 Se o transporte de pessoal for para uma regido que ndo ofereca
condi¢cdes de pouso, como na caatinga densa, exige-se o desembarque por
rapel, por fast rope ou pelo guincho.

8.4 OPERACOES AEROMOVEIS EM AMBIENTE DE PANTANAL
8.4.1 GENERALIDADES

8.4.1.1 O Pantanal é uma regiao constituida, principalmente, por uma savana
estépica com poucas montanhas. Possui grande extenséo, alagada em sua maior
parte.

8.4.1.2 O Pantanal possui escassa rede vidria, vasta cobertura vegetal de
diversos tipos e extensa rede hidrogréafica. Os ries e seus afluentes que
percorrem essa regido formam imensas areas inundadas.

8.4.1.3 As caracteristicas desse ambiente’'constituem obstaculos de vulto para
qualquer tropa. Assim, o He, na maioria/tlas vezes; torna-se o meio mais eficaz
para atender as operag0es terrestres nesse ambiente operativo.

8.4.1.4 As principais caracteristicas das, Op heambiente de Pantanal s&o:
a) a restricdo de movimento de tropas por meio de transporte rodoviario;
b) a importancia do controle das localidades;

c) a prevaléncia de meios aquaticos de deslocamento de tropa;

d) a dificuldade de manutengéo do fluxo logistico;

e) o emprego de peguenas fracoes;

f) as acdes téticas descentralizadas; e

g) a importancia do emprego'de meios aéreos.

8.4.1.5 Para fins' de planejamento e execuc¢do das Op Amv em ambiente de
Pantanal, es aspectosia seguir devem ser considerados.

a) @ relevo, a hidragrafia e os diversos tipos de cobertura vegetal sao fatores que
restringem owimpedem o deslocamento de tropa a pé em boa parte dessa area.
b) A'extensa cobertura vegetal, a baixa densidade demogréfica e a grande area
alagada proporcionam poucos lugares de pouso. Por isso, existe uma dificuldade
de locais para o estabelecimento da ZPH e Loc Ater (Z Emb e Z Dbq).

c¢) Dificuldade de cartas topogréficas adequadas para a navegacao de combate,
aliada aos deslocamentos aéreos com poucos pontos de referéncia no terreno,
particularmente nas épocas das cheias, torna a navegacao aérea por contato
visual com o solo extremamente dificil e imprecisa.

d) O isolamento da regido pantaneira e as dificuldades inerentes a articulagao
de tropas no seu interior exigem um minucioso planejamento no que se refere a
autonomia das Anv para os deslocamentos.
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e) A supervisao da preparacao individual de todos os militares é fundamental no
gue concerne a confeccao de seus fardos e aos materiais individuais, como coletes
de sobrevivéncia, respiradores artificiais, flutuadores e demais equipamentos,
especialmente quanto ao treinamento de emergéncias aeronauticas em meio
aquatico.

f) A supervisdo da preparacdo dos meios aéreos, com equipamentos
necessarios para a realizacdo de uma navegacao precisa e com transmissores
el/ou localizadores que permitam determinar a localizacao exata das aeronaves,
quando da realizacdo de pouso de emergéncia em locais inadequades;torna-se
importante.

g) A instrucdo e o adestramento da F Av ou da FT Amv séo imprescindiveis,
principalmente, no que se refere ao treinamento de escape de aeronaves em
meios aquéticos, ao abastecimento em campanha, a_navegacao,por_contato
sobre regides do Pantanal, bem como no que se refere a sobrevivéncia e a
orientacao.

h) O alto indice da umidade do ar, aliado & temperatura celevada, afeta
consideravelmente os equipamentos eletronicosye. 0 supfimento especifico de
aviagdo, especialmente o combustivel, faciimente contaminavel por fungos ou
pela agua.

8.4.1.6 As tarefas mais comuns nesse ambiente sdo a incurséo, infiltracéo,
exfiltracdo, suprimento e transporte aeromaveis, além das evacuacghes
aeromeédicas necessarias.

8.4.2 PARTICULARIDADES DAS TAREFAS AEROMOVEIS EM AMBIENTE DE
PANTANAL

8.4.2.1 Assalto Aeromovel

8.4.2.1.1 Existem “poucos Loc Ater apropriados em area de Pantanal,
especialménte nas areasialagaveis em determinados periodos do ano. Locais
melhores encontram-se proximos as localidades nas margens dos rios, no leito
de estradas.Ou em alguma regido de terreno com caracteristicas convencionais,
como 'nos "destacamentos de fronteira e em alguns povoados ou aldeias
indigenas. Nao:sendo possivel aterragem em terrenos com tais caracteristicas,
podem serempregadas as técnicas de desova em meio aquatico (helocasting),
a de rapel ou a de fast rope.

8.4.2.1.2 Os voos no Pantanal, em horarios préximos ao inicio do crepusculo
matutino nautico (ICMN), sdo comuns em condi¢cdes meteoroldégicas minimas,
facilitando a protegc&o contra sensores que 0 inimigo possua.

8.4.2.1.3 Deve-se levar em conta o efetivo a ser conduzido, em virtude das

restricbes das Z Emb e Z Dbq. A distancia desta Ultima até o objetivo ndo deve
ser muito grande, pois a progressao da tropa através do Pantanal é complexa.
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8.4.2.2 Incursao, Infiltragcéo e Exfiltracdo Aeromovel

8.4.2.2.1 As Anv favorecem o deslocamento para a colocacdo e a retirada da
tropa, diminuindo-se as dificuldades de restricdo de suprimento e o desgaste
fisico do pessoal em uma infiltragdo terrestre.

8.4.2.3 Ataque Aeromovel

8.4.2.3.1 A operacao de Atg Amv no Pantanal tem grande valor, pelosfato. de,
nesse ambiente, parcela consideravel do transporte de tropa e supfimento ser
dependente de hidrovias, 0 que torna as embarcacdes alvos compensadores.

8.4.2.4 Reconhecimento Aeromoével

8.4.2.4.1 O Rec Amv é valioso na regido do Pantanal pela necessidade de se
obter o maximo de dados sobre a regido de operacfes, normalmente extensa e
alagada, o que dificulta essa atividade na superficie:

8.4.2.4.2 As Tar Rec Amv de eixo sdo desenvolvidas ao longo das poucas
rodovias existentes e, na maioria das w/ezes, ao longo dos rios, que sao
importantes vias de acesso no Pantanal:

8.4.2.4.3 A navegabilidade dos cursos de agua e 0s locais adequados para o
estabelecimento de Z Emb e Z Dbq contribuemypara a obtencéo de dados sobre
0 inimigo, reduzindo a deficiéncia de infermacfes sobre o terreno e o inimigo,
caracteristicas desse ambiente.

8.4.2.5 Seguranca Aeromovel

8.4.2.5.1 A importanciaydos rios para o deslocamento das tropas, aliada a
dificuldade daiF Spf em realizar a cobertura desse movimento com seus proprios
meios, torpa indispensavel o emprego da F Av na missdo de seguranga do
movimento em, meio fluvial.

8.442.6 Busca e Resgate

8.4.2.6.1 O planejamento de operacdes SAR deve levar em consideracdo a
prevaléncia de técnicas de infiltracdo e exfiltracdo por rapel, guincho ou
macguire, devido a exiguidade de locais para pouso, nos periodos de cheia.
8.4.2.7 Suprimento e Transporte Aeromovel

8.4.2.7.1 O helicéptero € um meio eficaz para atender as necessidades logisticas
em operacg0Oes terrestres no Pantanal, em razdo da precariedade de recursos

locais e de areas para o pouso de avibes (particularmente no periodo das
cheias).
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8.4.2.7.2 As condic¢es climaticas da regido, aliadas as caracteristicas das Anv
utilizadas pela F Av, como autonomia, capacidade de transporte por carga externa
e capacidade de carga Util a ser transportada, devem ser especialmente levadas
em consideracdo no planejamento da operacéo de Sup e de Trnp Amv.

8.4.2.8 Evacuacao Aeromédica

8.4.2.8.1 Essa operacao € fundamental na regido do Pantanal, em funcao da
extrema caréncia de recursos médicos nas localidades e da difieuldade de
locomocéo via terrestre, o que afeta o moral da tropa.

8.4.2.8.2 E imperiosa a rapidez na execugido de uma Op Ev.Aem, devido a
dificuldade do transporte pelos meios aquaticos e terrestres:

8.4.2.8.3 Nos locais onde o pouso da aeronave nao éviavel, é possivel a retirada
do ferido do interior do Pantanal, utilizando o guincho da.aeronave ou a técnica
macguire.

8.5 OPERACOES AEROMOVEIS EMAMBIENTE DE MONTANHA
8.5.1 GENERALIDADES

8.5.1.1 O terreno montanhoso € usualmentesdefinido como aquele que apresenta
elevagBes superiores a 500 metros em relagdo ao nivel médio do mar. Por isso,
apresenta-se geralmente como um obstaculo de vulto, favorecendo aquele que
adota uma atitude defensiva.

8.5.1.2 No entanto, 0 emprego de for¢cas adestradas para operar nesse ambiente,
aliado a um adequade,sistema de apoio, pode superar as vantagens originalmente
oferecidas‘ao defensor.

8.5.1.3 As operagOes» militares realizadas em ambiente operativo de montanha
poessuem as caracteristicas apresentadas a seguir.

a) Acentuada restricdo de movimentos de tropas de qualquer natureza. Em
virtude dasilimitacdes impostas pelas grandes alturas, os He sédo de grande valia
para o movimento da tropa e o transporte do equipamento.

b) As.encostas ingremes proporcionam poucos locais para o estabelecimento de
ZPH e'Loc Ater. Os baixos, os sopés das elevacbes e os vales dos rios, que
normalmente cortam uma regido montanhosa, podem proporcionar bons locais
de pouso para as Anv.

c) E fundamental a preparacdo da navegacao aérea, valendo-se de cartas que
identifiguem nitidamente pontos sensiveis e locais de aterrissagem no terreno.
Nas regibes montanhosas, pontos de referéncia, tais como acidentes capitais,
rios e vales, podem facilitar a navegagéo.
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d) Ha anecessidade de adaptacéo do uniforme, do equipamento e do combatente
as condi¢Oes climaticas da regido, pois este estara submetido a um desgaste
fisico intenso em consequéncia da baixa temperatura e da altitude. A sensacao
de frio e as vertigens podem levar a uma rapida exaustéo.

e) Enecessério supervisionar a preparacdo dos meios aéreos, dos equipamentos
necessarios para a realizacdo de uma navegacdo precisa e contar com
transmissores e/ou localizadores que permitam determinar a localizacdo exata
das aeronaves, quando da realizacdo de pouso de emergéncia em locais
inadequados.

f) E imprescindivel a superviséo da instruc&o da tropa aeromovel, principalmente
no que se refere ao abastecimento em campanha, a navegacédo por contato, a
sobrevivéncia e a orientacdo em regides montanhosas.

g) O fator meteoroldgico exerce a maior influéncia sobre o emprego des meios
aéreos. As mudancas rapidas e extremas de temperatura,0s ventos,a neblina e
as chuvas intensas podem inviabilizar o pouso, a ‘decolagem ou o voo,
particularmente o voo pairado. Além disso, em regifes de grandes altitudes, o
emprego de He torna-se bastante limitado por conta,da rarefacdo do ar, que
provoca perda de desempenho dos motores.

h) Restricdes ao emprego de meios de comunicacdes, particularmente pela F Spf
(limitag&o no alcance).

8.5.1.4 Uma vez que o terreno de montanha possui poucas vias de transporte
terrestre e oferece dificuldade de locomogéo e articulagéo de tropas, as Op Amv
desempenham papel importanté devido a aeremobilidade proporcionada pela
F Av, principalmente no apoig aéreo para a realiza¢do de reconhecimentos, de
transporte de tropas e de suprimento para fracdes isoladas, tornando-se uma
vantagem a ser explorada pela E Spf.

8.5.1.5 Para fins de,planejamento e execucdo das Op Amv em ambiente de
montanha, observam-sejas seguintes caracteristicas:

a) dificuldadede manutencao:do fluxo logistico;

b) acbes descentralizadas;

€) os voos em, regido desmontanha sdo comuns em condi¢cdes meteoroldgicas
minimas, principalmente no alvorecer. Entretanto, situacdes abaixo do minimo
também sao frequentes, exigindo maior especializacdo por parte das tripulacdes
da k He;

d) na selecéo de rotas de voo, 0s principais fatores a serem considerados sao as
altitudesie as defesas antiaéreas inimigas; e

e) importancia da conquista de regides de passagem e pontos de dominancia
sobre o terreno.

8.5.1.6 O combate na montanha, normalmente, dar-se-a com pequenas fracoes,

tendo em vista a necessidade de descentralizacdo imposta pelo relevo. Nesse
ambiente, terdo largo emprego a Inc, a Infl, a Exfl, 0 Sup, 0o Trnp Amv e a Ev Aem.
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8.5.2 PARTICULARIDADES DAS TAREFAS AEROMOVEIS EMAMBIENTE DE
MONTANHA

8.5.2.1 Assalto Aeromovel

8.5.2.1.1 Os melhores locais, para ZPH e Loc Ater em area de montanha,
encontram-se nas proximidades dos vales.

8.5.2.1.2 O combate decisivo nas regides montanhosas é travadesnas partes
mais altas do terreno, que tém comandamento sobre as vias de transporte, sobre
as passagens e sobre os desfiladeiros. Todo esfor¢co da F Spf deve ser feita para
se lutar de cima para baixo.

8.5.2.2 Incurséo e Infiltragcdo Aeromovel

8.5.2.2.1 Na Infl Amv, existe anecessidade de reconhecimento detalhado dasfaixas
de infiltragdo por elementos especializados, {para. verificar, a’ necessidade da
equipagem dos obstaculos que deverao ser ultrapassades.e para definir o tipo e a
quantidade de equipamentos que dever&o ser empregados.

8.5.2.2.2 As incursdes constituem parte essengial das operagbes em montanha,
especialmente a Inc Amv. E indispensavel um adegquado Ap F a forcaque executa
aincursao, podendo esse apoio serrealizado pormeio de um Atqg Amv ou Ap F Av.

8.5.2.3 Reconhecimento/Aeromoével

8.5.2.3.1 A exiguidade de eixos de ligacao terrestre e o dificil acesso a
determinadas partes da terrenaimontanhoso por tropas da F Spf fazem das Anv
um meio rapidose eficaz para a F Ter obter dados e transmiti-los de forma precisa.

8.5.2.3.2 /A" obtencado ‘de dados sobre o inimigo, localidades, regides de
passagens, acidentes capitais e locais adequados para o estabelecimento de
Z Emb e Z Dbq serve para reduzir a deficiéncia de informacdes, caracteristica
deSse ambiente operativo.

8.5.2¢4 €omando e Controle

8.5.2.4.1 A tarefa de C2 pode ser cumprida de forma constante e integrada com
a F Av, permitindo aos comandantes melhores condi¢cdes para conduzir e
coordenar as agoes.

8.5.2.4.2 As caracteristicas do terreno frequentemente diminuem as
possibilidades de C2, exigindo a previsdo de meios alternativos, isto €,
repetidores de radio e equipamentos portateis do sistema satelital. Assim, o
emprego da Anv, no contexto de uma Tar C?, pode constituir uma vantagem
significativa para um comandante em opera¢des na montanha.
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8.5.2.4.3 Os equipamentos de comunicacdes da F Av sdo capazes de operar em
todas as faixas de frequéncia utilizadas pela F Spf, ligando os diversos
comandos entre si e com seus elementos subordinados, mesmo em locais de
dificil acesso.

8.5.2.5 Suprimento e Transporte Aeromovel

8.5.2.5.1 O meio aéreo, em especial o He, torna-se um meio eficaz para atender
as necessidades logisticas em operacdes terrestres no ambiente de mentanha,
em virtude da necessidade de ndo sobrecarregar as F Spf e de ndo comprometer
sua capacidade de manobra.

8.5.2.5.2 Nas regides montanhosas, as dificuldades de deslocamento, seja
empregando viatura ou a pé, fazem das Tar de Sup e de Trnp Amv fortes aliadas
do comando no planejamento em qualquer operacéo ou deslocamento.

8.5.2.5.3 As condi¢cBes climéaticas da regido, aliadas as caracteristicas das
aeronaves utilizadas pela F Av, como autonomia, capacidade de transporte por
carga externa e capacidade de carga util a ser transportada, devem ser
especialmente levadas em consideracao no planejamento das tarefas de Sup e
de Trnp Amv.

8.5.2.6 Evacuacdo Aeromédica

8.5.2.6.1 A Tar Ev Aem ¢é fundamental'na regido de montanha, em funcéo da
extrema dificuldade de locomocao via terrestre.

8.5.2.6.2 E imperiosa a rapidez nasexecucdo de uma Ev Aem, uma vez que o
deslocamento de ferido ou doente através da montanha pode se tornar um 6nus
para a forca de superficie.

8.5.2.6.3 Nos locais onde o pouso da Anv nao é viavel, é possivel a retirada do

ferido do interior/da regidoe montanhosa, utilizando-se o guincho da aeronave ou
a técniCa macguire.
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GLOSSARIO

PARTE | —= ABREVIATURAS E SIGLAS

A

Abreviaturas/Siglas

Significado

A Obj

Area do Objetivo

A Op Area de Operagdes

AAe Antiaéreos

Ae Aéreo

Anv Aeronaves

Anv Rec Atq Aeronaves de Reconhecimento e Atague
Ap F Av Apoio de Fogo de Aviagao

Ap Log Apoio Logistico

APGE Autoprotecé@o de Guerra Eletrénica
APH Area de Pouso de Helicoptero

Ass Amv Assalto Aeromovel

Atg Amv Ataque Aeromovel

ATUR Area de Trens de Unidade Recuada
Av Ex Aviacado do Exército

B

Abreviaturas/Siglas

Significado

B Av Ex

Batalhao de Aviagdo do Exército

B DOMPSA Batalhdo de Dobragem, Manutencdo de
Paraquedas e Suprimento pelo Ar

Bda Av Ex Brigada de Aviacgao do Exército

Bda Inf Amv Brigada de Infantaria Aeromével

BLB Amv Base Logistica da Brigada de Infantaria Aeromovel

C

Abreviaturas/Siglas

Significado

C Dan

Controle de Danos

C Pnt Amv Cabeca de Ponte Aeromovel

Cz Comando e Controle

CCAF Centro de Coordenacéo do Apoio de Fogo
CCEA Célula de Controle do Espaco Aéreo
CCOp Centro de Coordenacgao de Operagdes
CM Centro de Monitoramento
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Abreviaturas/Siglas Significado

Cmdo Comando

Cmdo Cj Comando Conjunto

Cmt Comandante

Cmtda FT Amv Comandante da Forga-Tarefa Aeromovel
Cmt F He Comandante da Forga de Helicéptero
Cmt F Spf Comandante da Forga de Superficie
Com Comunicacoes

COMAE Comando de Operagdes Aeroespaciais
CoT Centro de Operacgdes Taticas

CSAR Busca e Salvamento em Combate
CtOp Controle Operativo

CtOp Controle Operativo

D

Abreviaturas/Siglas Significado

Dbq Desembargue

Def AAe Defesa Antiaérea

DIPLAN Diretriz de Planejamento

Dst Log Destacamento Logistico

Dtz Plj Esc Sp

Diretriz de Planejamento do Escaldo Superior

E

Abreviaturas/Siglas

Significado

E Av Ex

Elemento da Aviacéo do Exército

EEI Elementos Essenciais de Inteligéncia

EHEG Esquadrilha de Helicopteros de Emprego Geral

EHRA Esquadrilha de Helicopteros de Reconhecimento e
Ataque

Elm F.Spf Elementos da Forca de Superficie

EM Estado Maior

EPI Equipamentos de Protegao Individual

Esc Escaldo

Esc Acomp Ap Escaldo de Acompanhamento e Apoio

Esc Ass Escalao de Assalto

Esc Man Escaldo de Manobra

Esc R Escaldo Recuado

Esc Rec Escaldo de Reconhecimento
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Abreviaturas/Siglas Significado

Esc Seg Escaldo de Seguranca
Esc Sp Escaldo Superior

Ev Aem Evacuacédo Aeromédica
Exfl Amv Exfiltracdo Aeromével

F

Abreviaturas/Siglas Significado

F Amg Forcas Amigas

F Apvt Exi Forca de Aproveitamento do Exito
F Av Forca de Aviagéo

F Cob Forca de Cobertura

F He Forca de Helicoptero

F Ini Forcas Inimigas

FJc Forca de Juncéo

F Pt¢ Forca de Protecao

F Spf Forca de Superficie

F Ter Forca Terrestre

F Vig Forca de, Vigilancia

FAC Forca Aérea'Componente
FT Amv Forca-Tarefa Aeromével
FTC Forca Terrestre Componente
G

Abreviaturas/Siglas

Significado

GE

Guerra Eletronica

GU

Grande Unidade

H

Abreviaturas/Siglas

Significado

He

Helicopteros

HSO

Hora sobre o Objetivo

Abreviaturas/Siglas

Significado

ICMN

Crepusculo Matutino Nautico

IE Com Elt Instrucdo para Exploracdo das Comunicacdes e
Eletrénica
Inc Amv Incursdo Aeromovel
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Abreviaturas/Siglas Significado
Infl Amv Infiltracdo Aeromovel
Intg Integracéo
L
Abreviaturas/Siglas Significado
L A Linhas de Agéo
L Ct Ae Linha de Controle Aéreo
Lc Amv Lancamento Aeromdével
LEA Levantamento Estratégico de Area
Loc Ater Local de Aterragem
M

TAbreviaturas/SigIas

Significado

MAE

Medidas de Ataque Eletrénico

MAGE Medidas de Apoio & Guerra Eletrénica

MC Manual de Campanha

MCAF Medidas de Coordenagéo de Apoio de Fogo

MCCEA Medidas de Coordenacao e Controle do Espaco
Aéreo

MEM Materiais de Emprego Militar

MPE Medidas de Protecéo Eletronica

Mvt Ae Mavimento Aéreo

0

Abreviaturas/Siglas Significado

O Lig AvEX Oficial de Ligacao da Aviacéo do Exército

OBEI Ordem de Batalha Eletronica do Inimigo

Obs Ae Observacgao Aérea

Obs Tir Observagéo de Tiro

OpAmv Operacgao Aeromavel

Op J¢ Operacao de Juncéo

Op Of Operacao Ofensiva

Op Ter Operacéo Terrestre

Op Rec Amv E Operacao de Reconhecimento Aeromovel de Eixo




P
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Abreviaturas/Siglas

Significado

P Mvt Ae

Plano de Movimento Aéreo

P Apr Plano de Aprestamento

P Cg Emb Plano de Carregamento e Embarque
P Col Slv Postos de Coleta de Salvados

P Ct Ae Ponto de Controle Aéreo

P Dbq Plano de Desembarque

P Lib Ponto de Liberacéo

P Mvt Ae Plano de Movimento Aéreo

P Op Plano de Operac¢fes

P Tat Ter Plano Tatico Terrestre

P Ct Ae Ponto de Controle Aéreo

PAF Plano de Apoio derkFogo

Pel He Pelotdo de Helicopteros

Pl Ponto de Inicio

PO Posto de Observacao

PRA Postos de Ressuprimento Avancado
PRC Ponto de Referéncia das Comunicac¢des
Q

Abreviaturas/Siglas

Significado

QBRN

Quimico, Bioldgico, Radiolégico e Nuclear

R

Abreviaturas/Siglas Significado

R Obj Regido de Obijetivos

RAFE Rede de Auxilio a Fuga e Evasao

Rec Reconhecimento

Rec Amyv. Reconhecimento Aeromével

Rec Amv A Reconhecimento Aeromével de Area

Ree Amv E Reconhecimento Aeromoével de Eixo

Rec Amv P Reconhecimento Aeromével de Ponto

Rec Amv Z Reconhecimento Aeromével de Zona

Rec Vig QBRN Reconhecimento e Vigilancia Quimica, Biologica,
Radiologica e Nuclear

Ref Reforco

RIPI Regido de Interesse para Inteligéncia
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Abreviaturas/Siglas

Significado

RPAE

Rotas Padrdo de Aeronaves do Exército

S

Abreviaturas/Siglas

Significado

SAR

Tarefa de Busca e Resgate

SARP Sistemas De Aeronaves Remotamente Pilotadas
Sec¢ He Secao de Helicopteros

Seg Amv Seguranca Aeromovel

SEGAR Seguranca da Area de Retaguarda

SuU Subunidade

Subst Substituicdo

Sup Amv Suprimento Aeromoével

I

Abreviaturas/Siglas Significado

Tar Tarefa

Tar Amv Tarefas Aeromoveis

Tar Atg Amv Tarefa de Ataque Aeromovel

Tar C? Tarefa de,Comanda e Controle
Tar Ev Aem Tarefa de Evacuagdo Aeromédica
Tar Infl Amv Tarefa de Infiltracdo Aeromovel
Tar Obs Ae Tarefa deObservacdo Aérea

Tar Obs Tir Tarefa de Observacéo de Tiro
Tar Rec Amv Tarefa de reconhecimento Aeromével
Tar SAR Tarefa de Busca e Resgate

Tar Sup"Amv Tarefa de Suprimento Aeromével
Tar Seg Amv Tarefas de Seguranga Aeromovel
TO Teatro de Operacdes

Trnp Amv: Transporte Aeromovel

U

Abreviaturas/Siglas

Significado

U Amv

Unidade Aeromovel

U Log

Unidade Logistica

Ultr

Ultrapassagem
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Abreviaturas/Siglas

Significado

VAB

Volume de Aproximacédo de Base

VRDAAe Volume de Responsabilidade de Defesa Antiaérea
Z

Abreviaturas/Siglas Significado

ZAg Zona de Agéo

Z Dbqg Zona de Desembarque

ZEmb Zona de Embarque

Z Reu Zona de Reuniao

ZPH Zona de Pouso de Heli
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