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RESUMO

O emprego de aeronaves de asa rotativa em conflitos armados teve inicio na guerra
da Coreia (1950 -1953). No periodo em que ocorreu a guerra do Vietna (1955-1975),
iniciou-se a doutrina de assalto aeromoével com o desembarque de soldados
americanos no vale de La Drang, este fato marcou o inicio das operacdes
aeromoveis nos combates, tal procedimento, tornou-se essencial para a obtencao de
superioridade nas manobras existentes nos conflitos armados, desde entdo, a
doutrina vem sofrendo frequentes atualizacbes, adaptando-se as inovacoes
tecnolégicas e novas formas de combate. E por meio deste trabalho, é feita a analise
de possibilidades e limitacbes de um Batalhdo de Infantaria nas Operagcdes
Aeromoveis com foco no assalto aeromovel e consolidacdo de uma cabeca de ponte
Amyv, assim como suas peculiaridades e vulnerabilidades, pois 0 movimento aéreo é
executado em direcdo a retaguarda do inimigo e em muitas ocasifées com objetivos
profundos em territério inimigo. Diante disso, foi realizada uma correlacédo
aprofundada no apoio de fogo organico do batalhdo empregado pelas tropas
aeromoveis, o qual torna a funcdo de combate fogos imprescindiveis para protecéo
da tropa. De modo a ampliar o conhecimento sobre os meios orgéanicos de apoio de
fogo dos Batalhfes de Infantaria Leve nas operacdes aeromoveis, analisar suas
limitacdes e capacidades e ainda verificar a doutrina de apoio de fogo em operacdes

aeromoveis de outros paises, utilizando para isso, pesquisas e questionario.

Palavras-chave: Apoio de fogo. Operacdes aeromoveis. Meios organicos.



ABSTRACT

The use of rotary-wing aircraft in armed conflicts began in the korea war (1950-
1953). During the Vietnam War (1955-1975), the doctrine of aeromobile assault
began with the disembarkation of American soldiers in the La Drang valley, a fact
that marked the implementation of aeromobile operations in combat, this procedure
has become essential to obtain preeminence in the maneuvers of operations existing
in armed conflicts, so the doctrine comes undergoing frequent updates, adapting to
technological innovations and new forms of combat emerged. This work aims to
analyze the possibilities and limitations of Op Amv, as well as their peculiarities,
including its vulnerabilities, since the air movement is carried out in towards the rear
of the enemy and on many occasions with deep goals in enemy territory. In view of
this, a more correlation will be carried out in-depth support of organic fire from the
battalion employed by the troops airplanes, which makes the firefighting function
indispensable for troop protection. In order to increase knowledge about organic
media of fire support of Light Infantry Battalions in aeromobile operations, analyze
their limitations and capabilities and also verify the support doctrine of fire in
aeromobile operations in other countries, using for this purpose, surveys and

guestionnaire.

Keywords: Fire support. Aeromobile operations. Organic means.
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1. INTRODUCAO

O desenvolvimento das Forcas Armadas esta intrinsecamente ligado a
evolucao das geracdes da guerra. Os conflitos possuem caracteristicas que 0s
situam no tempo. Por exemplo, os ataques frontais diretos contra as tropas
opositoras eram peculiaridades dos denominados conflitos de 12 Geragdo. J& um
pouco mais adiante no tempo, o padrao proeminente nos conflitos bélicos passou a
ser marcado pelo uso de trincheiras e de melhores técnicas de camuflagem —

caracteristicas atribuidas aos conflitos de 22 Geracéo.

Prosseguindo no percurso da historia das guerras, os conflitos passaram a
contar com tecnologias como o carro de combate e a infantaria mecanizada. Foi
entdo inaugurado o periodo das assim chamadas Guerras de 3% Geragcao, que
diferente das anteriores, ocorre majoritariamente em campos de batalha com grande
mobilidade. Nesse periodo € inserido um elemento fundamental para o

desenvolvimento de nossa investigacao: o helicoptero.

Até o momento histérico onde eclodem as guerras de 32 Geracado, ja
contavamos com 0S recursos necessarios para o que futuramente configurariam o
gue hoje chamamos Operacdes Aeromoveis (Op Amv), e é importante destacar que
o0 periodo posterior foi marcado por insurgéncias, ataques terroristas e 0 uso
extensivo de propaganda como ferramenta de guerra. Essas particularidades

somadas caracterizaram as denominadas guerras de 42 geragao.

“As Operacdes Aeromoveis (Op Amv) sdo aquelas realizadas por
forca de helicopteros (F Helcp) ou forcas aeromodveis (F Amv)
utilizadas, principalmente, em éareas profundas e fracamente
defendidas ou nédo ocupadas pelo oponente. S&o operacdes que
visam o cumprimento das missdes de combate, apoio ao combate e
apoio logistico, ou seja, tém a capacidade de cumprir multiplas
missbes ao mesmo tempo. Asseguram uma vantagem tatica
importante para as forcas terrestres pois possui como caracteristicas
a surpresa, a flexibilidade, a manobra, a oportunidade e a velocidade
para vencer rapidamente grandes distancias e ultrapassar obstaculos
do terreno. ” (EB20-MF-10.103, 2014).

Os embates de uma 42 fase na historia da evolucdo das guerras trouxeram

novos elementos ao campo de batalha que foram empregados na Guerra da Coreia,



onde helicopteros foram usados pelos EUA para resgates e observagdes, quando os
/conflitos ja estavam se aproximando do fim, eles também utilizados para auxiliar na
esfera logistica, em conjunto com a movimentacdo de tropas. Essa acédo de
movimentar tropas através de aeronaves com asas rotativas foram chamadas

Operacdes Aeromoéveis (Op Amv).

“Na Guerra da Coréia, o primeiro transporte de fuzileiros ocorreu na
Operacdo Summit, em 20 de setembro de 1951, que consistiu no
pouso de helicoptero de combate em uma regido de densa neblina e,
apesar da situacdo adversa, o HMR-161 levou 224 fuzileiros navais
até seu objetivo. Durante a operacdo foram realizados 65 voos,
totalizando 31,2 horas de voo." (ABREU, 2019)

Com a finalidade inicial de recuperar armamento roubado e desencorajar
novos ataques, o Exército Brasileiro utilizou pela primeira vez helicopteros para
transportar tropas. A operacdo foi denominada “Operacéo Traira", e aconteceu
parcialmente em territério colombiano, em fevereiro de 1991, contando com duas

aeronaves Esquilos e outras duas do modelo Pantera em sua execucao.

Em situacdes estritamente externas, podemos observar a utilizacdo de
helicépteros na MINUSTAH (Missdo das Nacdes Unidas para a estabilizacdo no
Haiti) em que aumentava a capacidade de pronta resposta do BRABAT (Batalh&o de
Infantaria de Forca de Paz) e do BRAENGCOY (Companhia de Engenharia

Brasileira).

Na Intervencdo Federal, o emprego de helicopteros foi utilizado
primariamente em territorio nacional para reconhecimento de area, através da

infiltracdo de militares em regides de mata densa e vegetacgéo fechada.

As operacdes de combate (Op Cmb) realizadas durante uma Op Amv
sao particularmente dependentes da situacdo aérea e estédo
condicionadas as possibilidades de defesa aérea e antiaérea
inimigas. Possuem as seguintes caracteristicas: mobilidade, poténcia
de fogo, surpresa, flexibilidade, manobra, oportunidade e velocidade
para vencer rapidamente grandes distancias e ultrapassar obstaculos
terrestres, aprofundando o esforco da campanha terrestre.
(COMANDO DE OPERACOES TERRESTRES, 2017, p. 2-1).

Tendo em vista 0 processo de desenvolvimento dos conflitos, sera proposto

um comparativo entre a doutrina brasileira e a doutrina utilizada nos EUA, onde
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serdo investigadas as possibilidades de atualizagdo do Manual, sendo que as
atualizacbes no ambito de combate tornam-se uma imposicdo dos combates
modernos. Pois, como foi observado até agora, a evolugdo dos conflitos trouxe

consigo desenvolvimento tatico, técnico, logistico, tecnolégico e estratégico.

O combate moderno nos impde a exigéncia de maior velocidade, preciséo,
reconhecimento de &rea e das fraquezas do inimigo. As Op Amv em sua condi¢céo
de acdes complementares, surgem com a finalidade de ampliar o poder de combate,
e aliadas ao apoio de fogo do batalhdo de infantaria, configura-se como

indispenséavel para as tropas nos combates contemporaneos.

1.1 PROBLEMA

Considerando a importancia do Apoio de Fogo nas operacdes aeromoveis,
este estudo realizou uma andlise sobre as capacidades e limitacbes dos meios
organicos de apoio de fogo do Batalhdo de Infantaria Leve nas operacoes

aeromoveis e ainda verificar se o manual C7-20 necessita de atualizacao.

De acordo com EB70-MC-10-218 as Op Amv apresentam as seguintes

limitacdes em um Assalto Aeromével:

a) permanéncia em combate, com seus meios organicos, por pouco
tempo (periodo de quarenta e oito horas ap6s a interrupcao do fluxo
do apoio logistico), em funcdo da profundidade das acdes e
interposicao de forcas inimigas;

b) vulnerabilidade a execugéo de operagbes em terrenos abertos;

c) mobilidade tatica restrita (equivalente a mobilidade do homem a
pé), apds o desembarque das aeronaves;

d) reduzido apoio de fogo organico;

e) transporte organico destinado, basicamente, ao comando e
controle, ao apoio de fogo e ao apoio logistico, repercutindo nas
acOes dentro da cabeca de ponte aérea e nas acdes apds a
substituicao;

f) reduzida protecdo antiaérea e contra blindados;
g) baixa acéo de choque; e

h) reduzida protecdo contra os efeitos de agentes quimicos,
biolégicos, radioldgicos e nucleares (BRASIL, 2017, p.2-7).
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Diante das limitacfes apresentadas, com destaque para o reduzido apoio de
fogo orgéanico dos Batalhfes de Infantaria Leve, abre-se espago para as seguintes
perguntas: “Os meios organicos de apoio de fogo do Batalh&o de Infantaria Leve séo
adequados para suprir as necessidades de fogo de um assalto aeromével? O

manual C7-20 necessita de atualizacbes?”

Dessa forma, o presente estudo visa responder a este questionamento
através da andlise dos pelotdes de morteiro e anticarro e da doutrina de Op Amv.

1.2 OBJETIVO GERAL

O objetivo geral do presente estudo é analisar as capacidades e limitacdes dos
meios organicos de apoio de fogo do Batalhdo de Infantaria Leve no assalto
aeromovel e manutencdo de cabeca de ponte. Verificar se o Manual C7-20

Batalhdes de Infantaria necessita ser alterado doutrinariamente.

1.2.1 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Como objetivo especifico deseja-se, de maneira técnica e com base em

dados de manual, abranger os seguintes topicos:
- Definir o Ass Amv.
- Definir o Batalhdo de Infantaria Leve.
- Descrever os meios organicos de apoio de fogo do Batalhdo de
Infantaria Leve.

- Descrever os meios organicos de apoio de fogo das forcas armadas dos

Estados Unidos.
- Descrever como é realizado o Ap de Fogo com 0s meios organicos do

BIL no Assalto Aeromoével.
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- Verificar a necessidade ou ndo de mudanca na doutrina de Ap Fogo
Organico do batalhdo de infantaria leve

- Descrever os meios de Ap Fogo em uma Operacao aeromovel

1.3 QUESTOES DE ESTUDO

Para atingir o objetivo do estudo, serdo estabelecidas as seguintes

questdes:

- Quais as diferencas e analogias entre os meios organicos dos batalhdes de
infantaria do exército brasileiro e os meios organicos de apoio de fogo de uma

unidade das forcas armadas dos Estados Unidos

- Quantos individuos realizaram adestramento com elementos dos pelotdes
de Mrt e anticarro dos BIL?

- Os meios de Apoio de Fogo séo suficientes?

- O Manual C7-20 Batalhoes de Infantaria necessita ser atualizado?

1.4 METODOLOGIA

1.4.1 OBJETO FORMAL DE ESTUDO

Por meio deste, visamos determinar meios congruentes para utilizacdo e

manejo apropriado em operacdes aeromoveis.

1.4.2 AMOSTRA

Utilizou-se como critério de delimitacdo e espaco amostral os individuos que

compde a comunidade militar, sendo a maior parte dividida entre segundo sargento
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(19%) e capitdo (16.7%), porém também temos amostra de respostas diversas

patentes hierarquicas.

1.4.3 DELINEAMENTO DA PESQUISA

Para uma melhor compreensdo dos referenciais teéricos foi-se utilizado o
método hipotético-dedutivo, com isso e visando captar o contexto em sua totalidade
utilizou-se o método de pesquisa qualitativa exploratoria, pois assim pode-se

esclarecer ideias e conceitos com base em uma revisao da literatura.

1.4.4 PROCEDIMENTOS PARA REVISAO DA LITERATURA

Com a finalidade de realizar o levantamento de informagcdes para compor a
revisdo tedrica desenvolveu-se uma pesquisa nos meios eletrénicos, utilizando
como base a pagina do ministério da defesa brasileira, bem como a biblioteca

digital do exército brasileiro e o departamento de armas dos USA.

1.4.5 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Para dar sustentacdo aos argumentos e levantamentos bibliograficos
apresentados, elaborou-se um questionario com duas perguntas principais, a
primeira questionava se o individuo ja tinha realizado adestramento com morteiro
81mm em operacdes amv e a segunda também sobre adestramento, porém, desta
vez com missil anticarro em operacfes amv. Com os dados obtidos nas duas

guestdes pode-se construir um grafico de pizza com os resultados.

1.4.6 INSTRUMENTOS

Utilizou-se como ferramenta de pesquisa fontes eletrbnicas tanto para a

revisdo bibliografica quanto para o levantamento de dados através de questionario
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virtual via google forms, visando assim uma maior captacao de coleta de dados para

compor a andlise de dados e resultados.

1.4.7 ANALISE DOS DADOS

Com o proposito de proporcionar uma visualizacdo mais didatica e intuitiva
dos dados levantados no questionario virtual foi-se construido um grafico de pizza

para apresentar as informacdes obtidas.

1.5. JUSTIFICATIVAS

As operacdes aeromoveis sao realizadas na retaguarda das linhas inimigas
em ambiente hostil (Brasil, 2017). Diante do exposto, € de grande interesse que 0s
meios organicos de apoio de Fogo dos Batalhfes de Infantaria tenham a maxima
capacidade de fogo para conquistar e manter a posicédo durante o tempo previsto de
48h, uma de suas limitacbes de emprego conforme EB70-MC-10.218 Op

aeromoveis:

h) limitada capacidade de durar na acdo da F Spf (maximo 48 horas), com
Seus meios organicos, apds o desembarque, empenhando a F Helcp e
demais meios aéreos disponiveis para a realizacdo de outras operagdes de
combate, apoio ao combate e apoio logistico em proveito da F Spf que se
encontra na cabeca de ponte aeromével, até o momento da juncdo ou
exfiltracdo (terrestre e/ou aeromdvel), conforme o desenrolar do combate
(BRASIL, 2017, p. B-2).

O trabalho tem como sintese verificar as reais capacidades dos meios
organicos de Ap Fogo quanto as possibilidades de se manter no combate, com
poder limitado pelo transporte de helicopteros, e a necessidade ou ndo de

implementar novas doutrinas e atualizacdo de manual.
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2. REVISAO DE LITERATURA

Nesta fase serdo denominadas as caracteristicas dos assuntos com ligacao

ao tema em questéo, através da analise dos manuais nacionais.

Segundo a EB70-MC-10.218, Op Amv é definida como:

As Op Amv sdo consideradas operacdes complementares, ou seja, sao
destinadas a ampliar, aperfeicoar e/ou complementar as operacdes basicas
nas situacdes de guerra, a fim de maximizar a aplicacdo dos elementos do
poder de combate terrestre (BRASIL, 2017, p 1-1).As operacdes aeromoéveis
ocorrem na retaguarda do inimigo, em areas pouco defendidas ou néo
ocupadas pelo inimigo, normalmente, utilizadas em operacfes ofensivas,
assegurando uma vantagem tatica importante para as Forcas Terrestres.
Entretanto, podem complementar também as demais operacdes basicas,
incluindo situacdo de ndo guerra, por meio de operacdes especificas
(BRASIL, 2017, p 2-1).

No assalto aeromovel, todo o apoio de fogo aéreo e terrestre disponivel deve
estar voltado para operagcdo. A prioridade dos fogos deve ser dada para a
neutralizacdo ou destruicdo do sistema de defesa antiaérea do inimigo (BRASIL,
2017, p B-3).

As operacOes aeromdveis ocorrem na retaguarda do inimigo, em areas pouco
defendidas ou ndo ocupadas, normalmente, utilizadas em operacfes ofensivas,
assegurando uma vantagem tatica importante para as Forcas Terrestres. Entretanto,
podem complementar também as demais operagdes basicas, incluindo situacéo de

nao guerra, por meio de operacdes especificas (BRASIL, 2017, p 2-1).

O batalhdo de Infantaria Leve tem a seguinte constituigdo, conforme
IP-7-35 O Batalhdo de Infantaria Leve:

O BIL é organizado de forma a prover todo tipo de apoio as 03 (trés)
companhias de fuzileiros. Ele é estruturado em comando, uma companhia
de comando e apoio, 03 (trés) companhias de fuzileiros e 01 (uma) base
administrativa, que ¢€é encarregada da manutencdo das atividades
administrativas do dia-a-dia do BILL, ndo possuindo encargos operacionais
(BRASIL,1996, p. 1-5).
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Como apoio de fogo orgénico o batalhdo de infantaria leve possui o
pelotdo de morteiro e o anticarro, conforme IP-7-35 (BRASIL, 1996, p.1-12). O

Batalhdo de Infantaria Leve:

(2). Sua missao é proporcionar imediato e cerrado apoio de fogo as
manobras do batalhao.

(3) O Cmt Btl podera empregar o Pel Mrt Me como um todo, por se¢éo e por
peca.

(a) Pel como um todo- Nesse tipo de emprego, o Pel atuara como unidade
de tiro e atirar4 sob o controle do seu Cmt Pel.

(b) Por secdes - Cada secdo atuara isoladamente (com as suas duas
pecas). Tal situacdo ocorrera quando o Btl for empregado numa frente mais
larga que o normal ou esteja, por exemplo, empregando suas SU
descentralizadamente.

(c) Por pecas:

1) P¢ Mrt Me como unidade de tiro independente — Esse tipo de emprego
podera ser utilizado para o cumprimento de missdes tais como as listadas a
seqguir:

a) iluminagdo de uma area, realizada por apenas uma peca;

b) apoio a acbes de emboscada,;

c) apoio as frac6es do Btl em acOes altamente descentralizadas;

d) ajustagem independente do tiro.

O Pelotdo anticarro, € o responsavel pelo apoio organico de defesa anticarro
(autodefesa) do BIL. Podera ser empregado em acao de conjunto, apoio direto e em
refor¢co (BRASIL, 1996, p 1-13).

Essa revisdo do material técnico possibilitara o avanco de nossa pesquisa,
servindo de parametro para o comparativo pretendido entre as doutrinas nacional e

americana.

O referencial teérico que orienta as proposi¢coes deste trabalho alicerca nossa
revisdo do manual, a0 mesmo passo que nos permitira observar os detalhes e
nuances da conjuntura atual da doutrina acerca das Op Amv, da movimentagao das
tropas e das especificidades do apoio de fogo do batalhdo de infantaria. Utilizaremos
a literatura produzida sobre o tema para um resgate das transformacdes que
ocorreram até o presente, juntamente a revisdo técnica, que vai preparar o terreno

para nosso objetivo central.
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2.1 CARACTERISTICAS DAS OPERACOES AEROMOVEIS

1.2.1 As Op Amv sdo aquelas realizadas por forcas de helicépteros (F
Helcp) e/ou forcas-tarefas aeroméveis (FT Amv), visando a execucdo de
operacdes de combate, de apoio ao combate e de apoio logistico, em
beneficio de determinado elemento da Forca Terrestre (F Ter).

1.2.2 As Op Amv sao consideradas operacdes complementares, ou seja,
sdo destinadas a ampliar, aperfeicoar e/ou complementar as operacdes
basicas nas situacdes de guerra e nao guerra, a fim de maximizar a
aplicacao dos elementos do poder de combate terrestre.

1.2.3 Apresentam as seguintes caracteristicas principais: surpresa,
iniciativa, flexibilidade, oportunidade, @ modularidade, seletividade,
sustentabilidade, agressividade e velocidade para vencer rapidamente
grandes distancias e ultrapassar obstaculos do terreno.

As seguintes limitacdes podem restringir fogo e movimento (BRASIL, 2017,
p. 1-1).

2.1.1 CONCEITO DAS OP AMV.

1.3.1 Aeromobilidade: mobilidade tatica dos meios da F Ter na terceira
dimensédo do campo de batalha, normalmente empregando meios préprios.
Ela multiplica o poder de combate e permite que comandantes dos escaldes
gue recebam tais meios atuem com rapidez sobre toda a area de interesse
para a manobra terrestre planejada. A aeromobilidade organica da F Ter em
operacdes é proporcionada pelos meios da Aviacao do Exército (Av Ex).
1.3.2 Forca de Helicopteros (F Helcp): elemento da Av EX, constituido
adequadamente por pessoal e material, para a execu¢cdo de operacdes de
combate, de apoio ao combate e de apoio logistico.

1.3.3 Forca de Superficie (F Spf): segmento da F Ter que recebe o apoio da
Av EX, com a finalidade de cumprir determinada operacao de combate, de
apoio ao combate ou de apoio logistico, durante a realizacdo de Op Amv.
1.3.4 Forca-Tarefa Aeromével (FT Amv): grupamento temporario de forcas,
de valor unidade ou subunidade, sob um comando Unico, integrado por
tropas de Av Ex (F Helcp) e de infantaria leve (F Spf), formado com o
propdsito de realizar Op Amv, enquadrando, se necessario, elementos de
apoio ao combate e de apoio logistico. Pode também ser constituido por
unidades de infantaria de outra natureza, ou por unidades de cavalaria.
1.3.5 Brigada Aeromével (Bda Amv): grande unidade (GU) formada
basicamente por batalh8es de infantaria leve. Sua principal caracteristica é
a possibilidade de mobilidade estratégica, decorrente da sua estrutura
organizacional leve e modular, adequada ao transporte por qualquer meio,
principalmente o aéreo.

Possui, também, mobilidade tatica, que é proporcionada pelo emprego
conjunto com forcas de helicopteros em operacGes aeromoiveis,
particularmente no assalto aeromével, o que a torna apta a realizar o
combate em profundidade.

Nesse caso, é sensivel as condicdes meteorolégicas e depende do
transporte aeromovel. Fica bastante vulneravel durante a execucdo do
assalto aeromdvel e, posteriormente, & acdo dos blindados do inimigo. E,
ainda, apta a realizar infiltragBes e incursdes a retaguarda de posices
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inimigas, participar do isolamento do campo de batalha e de operacdes de
transposicao de cursos de agua que constituam obstaculos (BRASIL, 2017,
p. 1-1, 1-2).

2.1.1.1 BATALHAO DE INFANTARIA LEVE

O Batalhdo de Infantaria Leve possui 3 (trés) companhias de Fuzileiros,

01(uma) Companhia de Comando, apoio e uma Base Adm.

Apresentando determinadas limitagdes, principalmente quanto ao seu apoio
de fogo reduzido.

a. Missdao - Conquistar e manter, por tempo limitado, objetivos a retaguarda
do inimigo, realizando operacdes de assalto aeromével e infiltracBes, de
modo a cooperar com a manobra do Esc Sp.

b. Designacédo - Orgéanico da 122 Brigada de Infantaria Leve (Aeromdvel)

c. Base de planejamento - 03 (trés) para 122 Brigada de Infantaria Leve
(Aerombével)

d. Mobilidade

(1) Para o deslocamento estratégico os meios de transporte postos a sua
disposicao.

(2) Mobilidade tatica proporcionada por aeronaves de asa-rotativas.

e. Possibilidades

(1) Realizar operacdes de assalto aeromével, organizando-se em umaforca-
tarefa aeromovel.

(2) Atuar com elevado desempenho no combate noturno e na
infiltracdotatica.

(3) Executar operacBes sob quaisquer condi¢Bes de terreno e/ou condi¢des
meteoroldgicas em missodes especificas.

(4) Participar de operacdes aeromoveis e aerotransportadas.

(5) Realizar operacdes num quadro de defesa interna e defesa territorial.

(6) Operar sob controle operacional de grandes unidades por periodos
limitados e em missdes especificas.

(7) Operar em area urbana.

(8) Organizar-se para o combate, compondo estruturas organizacionais,
provisérias, com meios de combate, apoio ao combate e apoio logistico
organicos ou recebidos em reforco.

f. LimitacGes

(1) Capacidade de durar na acdo, com seus meios organicos, restrito a um
periodo de 48 (quarenta e oito) horas.

(2) Vulneravel ao operar em terreno aberto.

(3) Sua mobilidade em combate restringe-se a do homem a pé.

(4) Reduzido apoio de fogo e apoio logistico organicos que limitam sua
capacidade de durar na acao.

(5) Seus meios organicos de transporte destinam-se, principalmente, para
as acdes de comando e controle, apoio de fogo e apoio logistico.

(6) Vulneravel a acbes aéreas.

(7) Limitada protecao contra blindados.

(8) Limitada acao de choque.

(9) Limitada protecdo contra os efeitos de armas quimicas, biologicas e
nucleares.

(BRASIL, 2003, p, A-5)
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Figura 1- Estrutura organizacional Btl Inf L
Fonte: BRASIL, 1996, p. 1-6

2.1.1.2CIACAP

A Companhia de Comando e Apoio tem em sua composicdo o Pelotdo

Anticarro (Pel AC) e Pelotdo de Morteiro (Pel Mrt), principais pec¢as organicas de
Apoio de fogo do BIL.

sse ese

H&{ | AC

Figura 2 - Organograma Cia C Ap
Fonte: BRASIL,2002, p.8




2.1.1.3 PELOTAO ANTICARRO
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O Pel AC é o meio organico de consideravel importancia para o Batalhéo,

conseguindo proporcionar apoio de fogo em uma ampla variedade de missoes, seu

armamento de dotac&o é o missil de médio alcance (BRASIL, 2002, p 9-1).

AC

AC

Figura 3 - Organograma Pel AC

Fonte: BRASIL,2002, p.9-2

Figura 4 - missil AC milan
Fonte: Portugal Web, 2021.
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Cabe salientar que existe um projeto em andamento para um novo MAC
denominado “Sistema de Missil Superficie-Superficie 1.2 Anticarro (MSS 1.2 AC).
Ele procura desenvolver um missil AC de médio alcance guiado a laser visando
atender as demandas do Exército Brasileiro que provavelmente serdo destinados

aos Batalhdes de Infantaria Leve.

Figura 5 - Missil anticarro MSS 1.2
Fonte: Tecno defesa, 2021

Conforme o artigo do site especializado em tema militar Tecnologia & Defesa,
0 MSS 1.2 AC encontra-se em fases de avaliacdo para viabilizar a encomenda de

um lote piloto a ser adquirido pelas For¢cas Armadas. (CTEXx, 2020).

2.1.1.4 PELOTAO DE MORTEIROS

O Pel Mrt € o principal meio de apoio de fogo do Batalhdo para intervir em
combate é treinado e organizado para cumprir a missdo de apoio imediato e
continuo aos elementos do Btl. (BRASIL, 2002, p 10-1)
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Figura 6 - Organograma Pel Mrt Me

Fonte: BRASIL,2002, p.10-2
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As Unidades de Infantaria Leve utilizam o Morteiro 81mm Royal Ordnance e o

Morteiro 81mm Brandt em seu pelotdo de morteiros, devido as suas caracteristicas

favoraveis as operacdes Amv, tais como: Flexibilidade, mobilidade e peso do

material.

Figura 7 - Morteiro 81mm Royal Ordnance

Fonte: BRASIL, 2000. p 1-6



23

Figura 8 - Morteiro 81mm Brandt
Fonte: Veiculos e armamentos militares, 2021

2.2 APOIO DE FOGO

O Apoio de Fogo é essencial em um assalto aeromdével, assim como no

estabelecimento de uma cabeca de ponte aeromdével devido a exposi¢do da tropa a

acgao inimiga.

3.2.1 O Ap F é imprescindivel ao Ao Ass Amv em virtude da vulnerabilidade
a acao inimiga. Os meios de Ap F disponiveis ao comandante FT Amv sdo
morteiros, misseis anticarro, artilharias de campanha e antiaérea da F Ter,
das aeronaves de reconhecimento e ataque que compdem a FT Amv, além
dos fogos naval e aéreo proporcionados pelas demais forcas singulares.
Caso necessario, o Ass Amv serd apoiado por fogos preparados de
guaisquer desses meios.

3.2.2 A protecdo para a FT Amv é impositiva no movimento aéreo, nas
acdes na Z Dbg, na conquista e manutencdo dos objetivos e nas fases
posteriores de juncdo, substituicdo ou exfiltracdo (terrestre ou aeromdvel),
qualquer que seja a profundidade da missdao. O apoio de fogo deve ser
continuo e ininterrupto nos momentos iniciais da operacdo até que a
situacao tatica seja favoravel.

3.2.3 Cabe a F Helcp, cumprindo outras operacdes de combate, a
responsabilidade pela integridade da FT Amv durante o movimento aéreo e
nas acoes iniciais na Z Dbq. Compete ao Cmt da FT Amv solicitar o Ap F
disponivel em todas as fases da missdo, principalmente na conquista e
manutenc¢do dos objetivos.

3.2.4 O planejamento de fogos deve estabelecer os tipos de alvo a serem
batidos e as prioridades de emprego dos meios de Ap F. Devem ser
priorizados os fogos para a supressdo do sistema de defesa antiaérea
inimigo ao longo das rotas e dos itinerarios de voo e nos arredores das Z
Dbg. O plano de Ap F, particularmente as medidas de coordenagédo de
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fogos, deve ser confeccionado em perfeita integracdo com o planejamento
da misséo.

3.2.6 Na conquista dos objetivos e na manutencado da cabeca de ponte
aeromovel, o Ap F pode continuar a ser prestado pela artilharia desdobrada
a retaguarda da linha de contato e/ou pela artilharia transportada para o
apoio cerrado as a¢bes do Ass Amv.

3.2.7 A decisdo para se colocar uma artilharia na cabeca de ponte
aeromovel é fruto da apreciacdo dos seguintes aspectos: tipo de artilharia
disponivel; profundidade do dispositivo; missdo da FT Amv; tipo e
guantidade de meios aéreos disponiveis,organicos da F Ter ou nao; terreno
e condicOes meteoroldgicas; e possibilidades de Ap F de outra artilharia da
tropa amiga, a retaguarda da linha de contato. O valor da artilharia a ser
transportada para a cabeca de ponte aeromével pode variar desde uma
bateria de obuses ou morteiros pesados 120 mm, normalmente em reforgo,
até um grupo de artilharia de campanha (GAC) (apoio geral ou reforco).

3.2.8 O controlador aéreo avancado (CAA), integrado a FT Amv, solicita e
conduz os fogos realizados pela Forca Aérea. A utilizacdo desse apoio
aumenta diretamente com a profundidade da operacéo.

(BRASIL, 2017, p, B-11)

2.2.1 AS OPERACOES AEROMOVEIS PARA AS FORCAS ARMADAS DO
EXERCITO DOS ESTADOS UNIDOS

A doutrina militar norte americana considera a utlizacdo de acbes

aeromoéveis um meio essencial no combate.

A forca conjunta usa operacdes aéreas (aerotransportado e operacfes de
assalto aeromdvel), proporcionando aos comandantes, flexibilidade e
profundidade para definir as condi¢cdes para Acao decisiva. Com a operacao
aeromovel amplia a mobilidade para surpreender o inimigo, proporciona
velocidade assim contribuindo para ganhar a iniciativa nas acées.

A forca combinada estabelece varios preceitos para obter acesso
operacional. Em primeiro lugar entre eles esta a “Conduzir operagbes para
obter acesso com base nos requisitos da missdo mais ampla, ao mesmo
tempo que projeta operacbes subsequentes para diminuir 0 acesso
desafios. ” Consistente com este preceito, as operagdes de entrada em
territério inimigo sdo meios para garantir a conquista de objetivos militares
ou politicos, ao invés de um fim em si mesmos. (FM3-99, 2015, p, xi,
traducédo nossa)

2.2.2 ASSALTO EM OPERACOES AEROMOVEIS DO EXERCITO DOS EUA
E A IMPORTANCIA DO APOIO DE FOGO

A Fase de assalto, em operacdes aerotransportadas e de aeromoveis, esta
fase inicia-se com a entrada aérea do escaldo de assalto - a forca que esta
principal para o ataque inicial na area do objetivo, estendendo-se do ataque
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dos objetivos do assalto até a consolidacdo da cabeca de ponte inicial ou
area de alojamento. Estas atividades incluem:

Ataque inicial projetado para surpreender e subjugar o inimigo com forca
decisiva para proteger forca de assalto, superando obstaculos naturais e
artificiais destinados a restringir ou interromper 0 movimento que permite o
inimigo para reunir suas forcas e repelir o ataque. No inicio do assalto
principal por assalto de para-quedas e assalto aeromével, as forcas
aterrissadas devem ter imediatamente apoio de fogo disponivel, para
estabilizar a posicdo, introduzir as forcas subsequentes para auxiliar na
protecdo e preparar ou reparar a posicdo e para permitir a aterrissagem de
meios aéreos e continuar a seguir operagdes sem uma pausa operacional.
(FM3-99, 2015, p, 1-16, traduc&o nossa)

2.2.3. O USO DO ARMAMENTO ORGANICO E ACESSORIOS DO
BATALHAO DE INFANTARIA DOS EUA.

As Forcas Armadas Americanas utilizam armamentos de apoio de fogo

organico em seus Batalhdes, promovendo apoio as suas manobras

O apoio de fogo organico de uma forca de assalto aeromovel é
normalmente limitado as seus morteiros ao iniciar a fase de assalto
aerotransportado de uma operacado inicial. O Comandante da forca de
assalto aeromdvel deve planejar o uso de fogos externos até que os fogos
de artilharia de campo organica sejam entregues por lancamento pesado
transportados para area de operacdo. Uma vez que a tropa desembarque O
comandante da forca de assalto aeromével pode entdo utilizar seus fogos.
(FM3-99, 2015, p, 5-9, tradugéo nossa)

2.2.3.1 O APOIO DE FOGO DO PELOTAO DE MORTEIRO 81MM DO EXERCITO
DOS EUA

O Exército dos Estados Unidos da América utiliza em suas fracbes de nivel

Unidade, o Pel de Mrt como principal meio de apoio de fogo imediato.

Fogos. Embora a artilharia de canhdo faca parte da ABNAF, o principal
apoio é o apoio aéreo aproximado, tiros navais e morteiros orgéanicos
inicialmente na conducdo do assalto aeromével. Apés a chegada da forca
na posicdo, o batalhdo de artilharia de campanha fornece apoio de fogo no
inimigo identificado em posicdes ou perto de zonas de langcamento e zonas
de pouso para neutralizar as forcas inimigas e ajudar a definir condi¢bes
para operacdes subsequentes. (FM3-99, 2015, p, 4-3, traducao nossa)

Os morteiros dos batalhfes de Infantaria sdo responsaveis pelo apoio de
fogo indireto organico para o AMTF. Eles fornecem fogos imediatos para o
TF e respondem diretamente aos respectivos comandantes de unidade.
Morteiros nunca séo colocados na reserva. Ha eles sdo atribuidos sempre
um missao. (FM90-4(80),1980, p, 3-16, traducédo nossa)
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Os BatalhOes de Infantaria americanos utilizam o Morteiro 81lmm em seus

pelotbes de Morteiro nas operacbes aeromoveis de forma similar ao Exeército

Brasileiro.

A secdo de Morteiro 81 mm é normalmente empregada no suporte geral
para facilitar o controle e flexibilidade. As armas séo posicionadas conforme
necessario nas areas-alvo desejadas na luz do dia. Se o obijetivo estiver
dentro do alcance efetivo, as armas podem ser deixadas em posicées de
disparo iniciais para capitalizar sobre os alvos até a luz do dia ou até a
continuacao do ataque exigir deslocamento.

Os esquadrdes antitanque sao geralmente empregados no suporte geral. Se
o sigilo puder ser mantido, eles podem ser movidos para posic¢des de tiro ao
anoitecer preparadas para entregar fogos. Se esta acdo é susceptivel de
alertar o inimigo, os esquadrdes ndo apoiam o ataque, mas sao mantidos
em desfilamento atras da linha de partida, prontos para mover-se para o
objetivo assim que for acionado. (FM7-11(62),1962, p,101, traducé@o nossa)

“O pelotao de morteiros do batalhdo esta equipado com o morteiro de 81 mm

(n&o a de 107 mm) em operagdes aeromoveis.”(USA, 1980, p 3-8, tradugdo nossa).

A secdo de Morteiros de 81 mm € normalmente empregada em suporte para
facilitar o controle e flexibilidade. As armas sédo posicionadas e registradas
conforme necessario nas areas-alvo desejadas. Se o objetivo estiver dentro
do alcance efetivo, as armas podem ser deixadas em posicdes de disparo
iniciais para capitalizar vantagem. (FM7-11,1962, p,61)

Morteiros médios, os Mrt Me 81 mm, utilizados pelo Exército Americano sao
0os M29A1 e M252. O M252 esta substituindo o M29A1, mas ambos
permanecerdo no Inventario do exército americano por varios anos. Os Mrt
Me oferecem um meio termo entre os morteiros leves e pesados. Seu
alcance e poder explosivo sdo maiores do que o M224, mas eles ainda sédo
leves o suficiente para serem carregados pelo homem em longas distancias.
O M29A1 pesa cerca de 98 libras. O M252 é ligeiramente mais leve, cerca
de 93 libras. Ambos podem ser divididos em varias cargas menores para
facilitar o transporte. (FM7-90, 1992 p,19, traducdo nossa)
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Figura 9 - Morteiro 81mm M29A1
Fonte: INETRES, 2021.
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Figura 10 - Morteiro M252 81mm
Fonte: INETRES, 2021.
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As operacfOes aeromoéveis devem ser velozes e o apoio de fogo é essencial

para manter a velocidade da acéo.

A forca de assalto aéreo € Unica em sua missdo, organizacdo e elementos
de apoio; portanto, os comandantes da missdo devem adaptar o suporte de
fogo planejado para uma operacdo de assalto aéreo especificamente para
missdo. Pecas de fogo indireto devem ser manobraveis e capazes de
manter a velocidade e o ritmo da for¢ca de assalto aéreo. Os meios de apoio
de fogo para apoiar assalto aeromével podem incluir o seguinte:

Morteiros organicos para cada companhia de fuzileiros e batalhdo de
infantaria, que fornecem apoio de fogo préximo.(MCTP 3-01B, 2019, p, 5-2,
traducéo nossa).

2.2.3.2 O APOIO DE FOGO DO MIiSSIL ANTICARRO DO EXERCITO DOS
ESTADOS UNIDOS

O Exército dos Estados Unidos da América utiliza em suas frac6es de nivel

Unidade, o missil anticarro como principal meio de apoio de fogo imediato.

As armas antitanque (anticarro) de divisdo e unidades de avia¢do do corpo
ddo a forca aeromdvel uma quantidade substancial de poder de fogo
anticarro. Algumas das armas anticarro sao orgénicas dos batalhdes. .
(FM3-99, 2015, p, 4-18, traducao nossa)

Apoio a unidade com a equipe antitanque. Comandantes de divisdo ou
brigada podem dirigir o emprego de pelotdes com armamento antitanque
para reforcar setores ameacados ou adicionar profundidade para a area de
operacao.

Os pelotdes AT sao retirados de uma reserva da unidade. O missil AT pode
ser lancado e rastreado opticamente, guiado por fio (TOW), as secdes de
misseis sdo usadas para disparos de longo alcance e precisdo. Cuidadosa
consideracdo é dada ao planejamento da extracdo de pelotdes AT porque
eles ndo tém grande mobilidade em solo. Um esquadrao de infantaria pode
acompanhar cada secdo para fornecer mai seguranca. Dependendo do
namero de secBes empregadas, o lider do pelotdo AT e / ou o sargento de
pelotdo os acompanha para maior comando e controle (FM90-4,1980 P,1-
17, traducdo nossa).
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e el o
Figura 11- FGM-148 Javeli
Fonte: Exército dos EUA, Sgt Ben Houtkooper, 2021.

3. ANALISE E RESULTADOS

Observa-se que a doutrina em operagdes aeromoveis do exercito brasileiro

bastante parecida com a doutrina do exército americano.

Analisando a comparagao entre 0os meios organicos de apoio de fogo dos
Batalhdes de Infantaria Leve do exército brasileiro com 0os meios organicos de apoio
de fogo de uma unidade das Forcas Armadas dos Estados Unidos, podemos
verificar que os armamentos utilizados para apoio de fogo organico sédo similares
assim como a doutrina aplicada em suas operacbes aeromoveis. As tropas
americanas possuem o0 morteiro 81lmm e 0s misseis anticarro chamados la de missil
antitanque, a doutrina de emprego de apoio de fogo é basicamente a mesma do
inicio da implementacdo dos meios aeromoéveis até a atualidade com os manuais
mais recentes, ocorrendo modificacbes apenas na evolucdo da tecnologia
empregada.

Na pesquisa realizada com elementos dos pelotdes de morteiros e pelotao
anticarro nos batalhdes de Infantaria leve da Bda Amv, foi constatado que 66,7% ja
realizaram adestramento com morteiro 81lmm em operacdes aeromoéveis e apenas

15,5% realizaram adestramento com o missil anticarro em operagfes aeromoveis.
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Pergunta O sr ja realizou um adestramento com morteiro 81mm em operagdes amv?

@ Sim
@ MNio
O Parcialmente

Gréfico 1 — Percentagem de pessoas que ja realizaram adestramento com morteiro

81mm em operagdes amv.

Fonte: O autor
O srjarealizou um adestramento com missil anticarro em operagbes amv?
@ Sim

@ Nio
O Parcialmente

Grafico 2 — Percentagem de pessoas que ja realizaram adestramento com missil

anticarro em operacdes amv.

Fonte: O autor

Observando os resultados foi possivel verificar que uma quantidade
significativa de pessoas néao realizou adestramento com o missil anticarro nenhum e
uma parcela significativamente menor nado realizou adestramento com o morteiro

81mm.
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4. CONSIDERACOES FINAIS E SUGESTOES

O estudo proposto discorre sobre o apoio de Fogo do Batalhdo de Infantaria
nas operacdes aeromoveis e uma possivel atualizagdo do Manual Batalhfes de
Infantaria C 7-20.

Durante o trabalho foi apresentado a doutrina de Apoio de Fogo nas
Operacdes Aeromoveis dos Batalhdes de Infantaria do Exército Americano e da

Marinha Americana.

Ficou constatado no estudo que a doutrina de Apoio de Fogo em operacdes
Aeromoveis do Exército Americano é similar a doutrina utilizada pelo Exército
Brasileiro, presente no Manual de Campanha EB70-MC-10.218 Operacodes

Aeromoveis.

No Manual BatalhGes de Infantaria C 7-20 no Capitulo 7 (operacdes com
caracteristicas especiais) sdo abordadas as operacbes aeromoveis, porém nao é
abordado diretamente o tema apoio de fogo nas operacfes aeromoéveis, o C7-20
menciona que a IP 90-1 Operacdes Aeromoveis aborda o assunto Op Amv com
maior profundidade.

No entanto, no ano 2017 foi aprovado o Manual de Campanha EB70-MC-
10.218 Operacbes Aeromoéveis, 1° Edicdo, neste manual o tema Apoio de Fogo é
abordado com maior profundidade. A doutrina presente no Manual de Campanha
EB70-MC-10.218 Operacdes Aeromdveis é atual e similar a doutrina utilizada pelas

Forcas Armadas Norte Americanas, como ja mencionado.

Conclui-se entdo que o Manual C7-20 BatalhGes de Infantaria precisa ser
atualizado apenas na mencéo a IP 90-1, que deve ser substituida pela citacdo do
Manual de Campanha EB70-MC-10.218 Operac6es Aeroméveis, 1° Edicdo, pois o
mesmo ja aborda o tema apoio de fogo de forma atual e similar ao exército

Americano.
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GLOSSARIO

Conflitos de 1° geracéo: exclusivo do estado-nacdo, caracterizado por
enfrentamentos de exércitos humerosos, normalmente dispostos em linha, para a
aumentar o poder de fogo dos mosquetes. Os combates eram extremamente formais

e 0 campo de batalha bastante ordeiro.

Conflitos de 2° geracdo: inicio do uso de trincheiras e outras técnicas de
camuflagem com forgas de dimensé&o reduzida capazes de se camuflarem melhor e
de se movimentarem mais depressa inicia-se da disseminacdo do apoio de fogos e

das comunicacgdes radio.

Conflitos de 3° geracdo: inicio das tropas com grande manobrabilidade,
utilizando de algumas inovagdes, como carros de combate e infantaria mecanizada,
bem como, posteriormente, helicOpteros e outros meios aéreos, que potenciavam a

mobilidade e a velocidade das forcas.
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APENDICE A - Sugestdes de atualizacdo do capitulo 7
OPERACOES COM CARACTERISTICAS ESPECIAIS ARTIGO |

OPERACOES AEROMOVEIS

7-1. GENERALIDADES

a. OperacBes Aeromodveis (Op Amv) sdo operacdes realizadas por forca de
helicopteros, forcas aeromoéveis ou forcas-tarefas aeromoveis (FT Amv), de valor
unidade ou subunidade, visando o cumprimento de missbesde combate, apoio ao
combate ou de apoio logistico, em beneficio doescaldo ao qual estejam

subordinadas.

b. Tais operacGes sdo realizadas por forcas constituidas, normalmente, de

Infantaria Leve (Aeromovel) e de Aviacao do Exército (AVEX).

c. O Batalhdo de Infantaria Leve (BIL) € a tropa mais apta a ser empregada
em Op Amv. No entanto, outros tipos de unidades de infantaria também devem estar
adestradas para realiza-la. As consideracgdes feitas neste artigo para as unidades de

infantaria leve devem ser adaptadas e adequadas para os demais tipos de infantaria.

7-2. CONCEITOS

a. Forca de superficie (F Spf) — Elemento da Forca Terrestre para a qual a
Av Ex esta atuando em proveito. As tropas organicas da Bda Inf L (Amv), entre elas
o BIL (Amv), devido a organizacdo, as caracteristicas e ao preparo, sdo as mais

aptas para a realizacdo de operagcdes aeromoveis, como for¢ca de superficie.

b. Forca de helicopteros (F Helcp) — Elemento de Av EXx, constituido

adequadamente em pessoal e material, para a realizacao de operacdes aeromoveis.

c. Forca aeromovel (F Amv) — Forca de valor variavel, constituida,
normalmente, por tropas da Bda Inf L (Amv), como F Spf, e da Av Ex, como F Helcp,
para a realizacdo de operagdes aeromoveis. Em algumas operacdes aeromoveis,
particularmente aquelas de pequeno vulto ou as que se resumam, praticamente, ao

transporte em aeronaves, outras tropas terrestres poderdo constituir a F Spf.
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d. Forca-tarefa aeromoével (FT Amv) — Grupamento temporério de forgas, de
valor ndo inferior a subunidade, integrado por tropas de Inf L (Amv) e de Av EX, sob

comando unico, para a realizacdo de operacdes aeromoveis.
e. Conceitos de emprego

1) As operacBes aeromoéveis sdo normalmente utilizadas para a conquista de
objetivos criticos, em areas fracamente defendidas ou ndo ocupadas pelo inimigo, a
fim de assegurar uma vantagem importante para a manobra (tatica ou estratégica
operacional), explorar os efeitos de armas de destruicio em massa, flanquear
posicdes inimigas, cumprir missdes de reconhecimento, vigilancia de combate e

segurancga ou executar incursoes.

2) As operacfes aeromoveis sao particularmente Uteis para ac¢des profundas
no campo de batalha, executando o envolvimento vertical das posi¢cdes inimigas e
conquistando e mantendo objetivos em profundidade que contribuam para o
isolamento do campo de batalha ou para o cerco do inimigo fixado por ataques

terrestres.

3) A composicdo de uma FT Amv é funcdo da misséo. A forca deve englobar
um elemento de combate terrestre e um aéreo; também pode contar com elementos
de apoio ao combate e de apoio logistico,preferivelmente os organicos da Bda Inf L

(Amv) e da Aviacao do Exército.

Em virtude de suas caracteristicas, o elemento de Infantaria com melhor

aptidao para integrar uma FT Amv € a Inf L (Amv).

4) As operagBes aeromoéveis sdo sensiveis as condicdes meteoroldgicas
adversas. O comandante do BIL (Amv) deve conhecer os seus efeitos sobre as
operacfes, que somente deixam de ser desencadeadas nas mais severas e
impeditivas dessas condicdes. As condicdes meteoroldgicas que afetam as
operacdes aeromoveis incluem altitude pressao, vento, visibilidade, turbuléncia e

luminosidade.
f. Consideragdes sobre as operacfes aeromoveis

1) Consideracdes taticas — As operacdes aeromoveis sdo operacOes de

carater eminentemente ofensivo. Sao normalmente executadas em areas
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fracamente defendidas ou ndo ocupadas pelo inimigo, devido a vulnerabilidade dos

helicopteros aos fogos terrestres do inimigo.

Elas também podem ser conduzidas em areas ocupadas por forcas inimigas
organizadas, desde que precedidas por bombardeios aéreos ou por intensos fogos
de artilharia. Medidas de guerra eletrbnica devem ser empregadas contra o0s
sistemas de comando e controle e de defesa aérea e antiaérea inimigos que possam

interferir na operacao.

2) Caracteristicas — A surpresa, a flexibilidade, a manobra, a oportunidade e a
velocidade para vencer rapidamente grandes distancias e ultrapassar obstaculos do

terreno constituem caracteristicas comuns as operaces aeromoveis.

3) Disponibilidade dos meios aéreos — A disponibilidade dos meios aéreos &
uma consideragdo muito importante nas operacdes aeromoveis. E influenciada
diretamente pela adequacédo e pela eficiéncia da logistica de aviacdo do exército,
pelas normas de utilizagdo e programacdo do material aéreo, bem como pela

distancia das unidades aéreas as unidades terrestres com as quais irdo operatr.

4) Planejamento — O planejamento de uma operacdo aeromovel desenvolve-
se de forma integrada, simultdnea e coordenada. Os planos basicos sdo: o plano
tatico terrestre, o plano de desembarque, o plano de movimento aéreo e o plano de
carregamento e embarque. Planos complementares poderdo ser elaborados, em

funcdo das particularidades da misséo a ser cumprida.

g. No que diz respeito as Op Amv, serdo abordadas, neste manual, as

seguintes missdes de combate e missdes de apoio:
1) Assalto aeromovel;
2) Atague aeromovel;
3) Reconhecimento aeromovel;
4) Seguranca aeromovel;
5) Incursédo aeromovel;
6) Infiltracdo aeromével;
7) Exfiltracdo aeromovel;

8) Missbes de apoio ao combate;
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9) Missdes de apoio logistico.

7-3. ASSALTO AEROMOVEL

Para um batalhdo de infantaria, a principal operacdo aeromoével é o assalto
aeromovel, o qual, em vista da sua importancia para o batalhdo e da sua
complexidade e vulto, em relacdo as demais operacdes aeromoveis, sera tratado

especificamente nos paragrafos 7-12 a 7-21 do presente artigo.

O assunto pode ser consultado nas EB70-MC-10.218 OPERACOES
AEROMOVEIS.

7-4. ATAQUE AEROMOVEL

a. O ataque aeromével (Atg Amv) é uma Op Amv na qual uma F Helcp,
reforcada ou ndo por elementos de F Spf, € empregada para neutralizar ou destruir
forcas ou instalacdes inimigas, em proveito da operacdo realizada pelo escaldo

enguadrante.

b. A principal finalidade do ataque aeromovel é a destruicdo ou neutralizacao
do inimigo por meio do fogo aéreo concentrado sobre o objetivo (alvo). Pode ser
reforcado pelos fogos das forcas de superficie, como por exemplo, artilharia de
campanha, antiaérea, além do apoio de fogo aéreo. Em todas as situacoes, faz-se

necessaria a devida coordenacéao e controle do uso do espaco aéreo.
c. O BIL (Amv), quando empregado em conjunto com uma F Helcp,

constituindo ou ndo uma FT Amv, pode utilizar-se do ataque aeromovel
durante o cumprimento de sua missdo, acionando os meios de reconhecimento e
ataque da F Helcp para a realizacdo dessa operacdo aeromovel em proveito do

batalhao.

d. A seguir, dois exemplos de emprego do ataque aeromoével em proveito da

missao do BIL (Amv), durante o assalto aeromoével:

1) Na fase de conquista dos objetivos do assalto aeromoével, para destruir

e/ou neutralizar o inimigo que interfere na conquista dos objetivos;
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2) Na fase de manutenc¢éo da cabeca-de-ponte aeromovel, para destruir e/ou

neutralizar o inimigo que ameaca o dispositivo do batalhdo na

cabeca-de-ponte.

7-5. RECONHECIMENTO AEROMOVEL

a. O reconhecimento aeromével € uma operacdo aeromovel na qual uma F
Helcp, constituindo ou ndo FT Amv com elementos de F Spf, sob o comando da F

Helcp, realiza agbes de reconhecimento em beneficio do escaldo enquadrante.

b. Os fundamentos, os tipos e as caracteristicas do reconhecimento
aeromovel sdo semelhantes as demais acfGes de reconhecimento. O assunto

também pode ser consultado nas P-90-1—ORERACOES-AEROMOVEIS. EB70-
MC-10.218 OPERACOES AEROMOVEIS.

c. O BIL (Amv), quando empregado em conjunto com uma F Helcp,
constituindo ou ndo uma FT Amv, pode utilizar-se do reconhecimento aeromovel
durante o cumprimento de sua missao, acionando os meios de reconhecimento e
ataque da F Helcp para a realizacdo dessa operacdo aeromével em proveito do
batalh&o.

d. A seguir, dois exemplos de emprego do reconhecimento aeromével em

proveito da missao do BIL (Amv), durante o assalto aeromoével:

1) Na fase de conquista dos objetivos do assalto aeromével, para buscar
informes sobre o inimigo e o terreno nas areas de interesse para as acgbes de

conquista dos objetivos;

2) Na fase de manutencéo da cabeca-de-ponte aeromaovel, para buscar dados
sobre o inimigo que pode constituir ameaca para o dispositivo do batalhdo na

cabeca-de-ponte.
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7-6. SEGURANCA AEROMOVEL

a. Seguranca aeromovel € a operacdo aeromovel na qual uma F Helcp,
constituindo ou ndao FT Amv, cujo comando pode ser atribuido tanto a F Helcp
guanto a F Spf, participa de acdes de cobertura, protecdo ou vigilancia em beneficio

do escaldo enquadrante.

b. Os fundamentos, o0s tipos e as caracteristicas da seguranca aeromovel sao

semelhantes aos das demais ag¢des de seguranca.

O assunto também pode ser consultado ras—P—90-1 — OPERACOES
AEROMOVEIS. EB70-MC-10.218 OPERACOES AEROMOVEIS.O assunto também

pode ser consultado EB70-MC-10.218 OPERACOES AEROMOVEIS.

c. Os escaldes da Av Ex participam de operacfes de cobertura e de protecéo,
reforcando, integrando ou sob controle operacional de uma for¢ca de cobertura (F
Cob) ou de protecdo (F Ptc). Quanto as operacdes de vigilancia, estédo
particularmente aptos a realizar a missao de vigilancia aeromovel (Vig Amv), em face

de suas caracteristicas de flexibilidade e fluidez.
d. Vigilancia Aeromovel

1) A forca de vigilancia aeromovel (F Vig Amv) orienta a execucdo de sua
missdo em funcdo da forca em proveito da qual atua. Assim sendo, realiza uma

vigilancia fixa ou moével, conforme a forca mantenha-se estatica ou em movimento.

2) A vigilancia aeromovel pode ser conduzida por uma forca de helicépteros
ou realizada em conjunto com uma for¢ca de superficie, constituindo ou ndo uma
forca-tarefa aeromével. A missdo, o0 inimigo, o0 terreno e as condi¢cdes
meteorologicas, 0s meios e o tempo disponivel determinam a natureza, a
composicado e o valor da F Vig Amv. O assunto também pode ser consultado nas {2

90-1 ——  OPERACOES—AEROMOVEIS. EB70-MC-10.218 OPERACOES
AEROMOVEIS.

3) O BIL (Amv), quando empregado em conjunto com uma F Helcp,
constituindo ou ndo uma FT Amv, pode utilizar-se da vigilancia aeromovel durante o
cumprimento de sua missdo, acionando os meios da F Helcp para a realizacdo

dessa operacdo aeromdével em proveito do batalhao.
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4) A seguir, dois exemplos de emprego da vigilancia aeromével em proveito

da missao do BIL (Amv), durante o assalto aeromovel:

a) Emprego de uma F Helcp para vigiar um setor da area de interesse,
durante a fase de conquista dos objetivos do assalto, a fim de criar condi¢des para o
comando da FT Amv, com oportunidade, manobrar seus meios para fazer face a
uma acgao do inimigo que pretende aproximarse da regiao dos objetivos e

comprometer o éxito da acao ofensiva da FT;

b) Emprego de uma F Amv, composta por elementos do batalhdo (pode ser o
Pel Rec) e por uma F Helcp, para realizar uma vigilancia afastada da cabeca de-

ponte aeromével, a fim de antecipar o alerta da aproximacao do inimigo.

7-7. INCURSAO AEROMOVEL

a. A incursao aeromével é uma operacdo aeromoével na qual uma forca
aeromovel (F Amv) , normalmente de pequeno valor, sob o comando da F Spf,
realiza uma rapida penetracdo em area controlada pelo inimigo, a fim de obter
dados, confundi-lo, inquieta-lo, neutralizar ou destruir suas instala¢des, finalizando
com uma exfiltracdo aeromovel e/ou terrestre, previamente planejada, apos a acao

no objetivo.

b. O assunto também pode ser consultado pras—HP—90-1 —OPERACOES
AEROMOVEIS. EB70-MC-10.218 OPERACOES AEROMOVEIS.

7-8. INFILTRACAO AEROMOVEL

a. A infiltracdo aeromovel é uma operacdo aeromovel na qual uma forca de
superficie € desdobrada a retaguarda de uma posi¢cdo inimiga, por meio de um
deslocamento dissimulado, realizado em aeronaves da for¢a de helicopteros, com a
finalidade de cumprir uma missdo que contribua para o sucesso da manobra do

escaldo que enquadra a forca que se infiltra.
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b. A infiltracdo aeromdével difere do assalto aeromoével pelos seguintes

aspectos, entre outros:

1) E uma operac&o de menor vulto, normalmente envolvendo efetivos de valor

até subunidade ou, em alguns casos, até o valor unidade;

2) Normalmente, ndo envolve o acionamento dos sistemas operacionais na

magnitude exigida para o assalto aeromovel.

3) Pode ser realizada sem que seja necessaria a constituicdo de uma FT Amv

entre a forca de superficie e a forca de helicopteros.

4) A infiltracdo aeromadvel, normalmente, € planejada e conduzida em funcgéo
da capacidade orgéanica da forca de superficie para durar na acdo, enquanto que, no
assalto aeromovel, o poder de combate da forca que assalta € assegurado por meio
da manutencéo do fluxo de apoio logistico, aumentando a sua capacidade de durar

na acao.

c. A profundidade de uma infiltracdo aeromével é funcdo da andlise dos

fatores da decisao.

d. A infiltracdo aeromovel pode ser empregada pelo BIL (Amv) em qualquer
tipo de operacédo ofensiva, normalmente em conjunto com outras formas de manobra
ou no curso de outras operagbes aeromoéveis de maior vulto. Devido a sua
complexidade, particularmente por envolver a atuacdo conjunta com uma forca de

helicopteros, devera ser exaustivamente treinada pelas fracdes do batalh&o.

e. O assunto também pode ser consultado ras—+P—90-1 —OPRPERACOES
AEROMOVEIS: no EB70-MC-10.218 OPERACOES AEROMOVEIS.

7-9. EXFILTRACAO AEROMOVEL

a. A exfiltragcdo aeromovel € uma operagdo aeromovel na qual uma F Spf &
retirada por uma F Helcp, sob o comando da F Spf, de area hostil ou controlada por

forcas inimigas.

b. A exfiltracdo aeromdvel pode ser realizada apdés uma incursdo ou uma

infiltracdo aeromovel. Esta missdo podera ser cumprida, também, quando ocorrer o
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insucesso na conquista dos objetivos do assalto aeromoével ou na manutencdo da

cabeca-de-ponte aeromovel.

c. Na exfiltracdo aeromével, sdo fundamentais o sigilo, a hora mais adequada
de romper a posicéo inimiga, o apoio de fogo e a coordenacdo do uso do espaco

aéreo.

7

d. A rotina de planejamento é idéntica a das demais Op Amv, sendo
confeccionados os mesmos planos e obedecidos a meticulosidade, a coordenacéo e
o sigilo que a miss&o requer. E primordial o estabelecimento de locais de exfiltracdo

principais e alternativos, delineando os seus limites e itinerarios de progressao.

e. As—P—90-1 — OPERACOES—AEROMOVEIS no EB70-MC-10.218
OPERACOES AEROMOVEIS trata do assunto com detalhes.

7-10. MISSOES DE APOIO AO COMBATE

a. As missdes de apoio ao combate (Ap Cmb), realizadas pela forca de
helicopteros em proveito do BIL (Amv), no curso de uma operacdo aeromovel,
objetivam aumentar a eficiéncia do batalhdo, por meio de missées aéreas em apoio
ao movimento, a coordenacdo, ao controle e a outras situacbes da manobra
terrestre, refletindo positivamente no fator da decisdao “tempo”, em face das

caracteristicas de mobilidade e flexibilidade do vetor aéreo.

b. Sdo as seguintes as missdes de apoio ao combate que a forca de
helicopteros pode cumprir em proveito do BIL (Amv), particularmente durante a

realizacao de operacdes aeromaoveis:

1) Comando e controle — € a missdo de apoio ao combate na qual se
empregam plataformas aéreas com o proposito de permitir, ao comandante do BIL
(Amv), o exercicio da sua autoridade sobre as forcas que lhe sdo subordinadas e a

ligacdo aos escalbes superiores.

2) Guerra eletrénica — Missdo de apoio ao combate na qual se empregam
meios aéreos, devidamente configurados como plataformas de guerra eletrénica, em
acOes de medidas eletrbnicas de apoio (MEA) e contramedidas eletronicas (CME),

apoiando os elementos terrestres de GE ou as Op Amv em profundidade.
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3) Observagéo aérea — Missdo de apoio ao combate, realizada em um quadro
de operacdes aeromoéveis com a finalidade de obter dados sobre objetivos de
interesse militar (inspecdo de camuflagem, fotografia aérea, reconhecimento de

areas e instalagfes, entre outras).

4) Observacéo de tiro — Missao de apoio ao combate em que um observador
executa, a bordo de aeronave, a ajustagem e a conducéo de fogos, normalmente,

oriundos de armas de tiro curvo, como obuseiros e morteiros.

5) Monitoracdo quimica, biolégica e nuclear (QBN) — Missdo de apoio ao
combate em que as aeronaves sdo equipadas e empregadas para deteccao,
identificacao e delimitacdo de areas contaminadas por agentes QBN.

c. As—P—90-1 — OPERACOES—AEROMOVEIS O EB70-MC-10.218
OPERACOES AEROMOVEIS trata do assunto com detalhes.

7-11. MISSOES DE APOIO LOGISTICO

a. As missdes de apoio logistico, no curso de uma operacdo aeromovel,
devem ser minuciosamente planejadas, com atencdo aos aspectos inerentes ao
emprego do meio aéreo que se seguem, sem se descuidar dos fatores tradicionais

gue envolvem as atividades logisticas:
1) Locais de aterragem;
2) Autonomia das aeronaves;
3) Adestramento da tropa para o tipo de missao a ser realizada,
4) Disponibilidade de carga util das aeronaves;
5) Capacidade dos equipamentos da aeronave para transportar cargas;
6) Coordenacdo e controle do uso do espaco aéreo.

b. As missfes de apoio logistico que a forca de helicopteros pode cumprir em
proveito do BIL (Amv) e/ou da FT Amv, no curso de uma operagdo aeromoével, sédo

as seguintes:
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1) Suprimento aeromével — Missédo de apoio logistico na qual meios aéreos
sdo empregados, preponderantemente, para 0 suprimento em proveito da propria

forca de helicopteros ou da forca de superficie.

2) Transporte aeromoével — Missdo de apoio logistico na qual meios aéreos
sdo empregados no transporte de tropa (pessoal e seu material organico) em
proveito da for¢a de superficie ou de frag6es da propria forca de helicpteros, sem a

previsdo de emprego imediato, em combate, dos meios transportados.

3) Lancamento aéreo — Missdo de apoio logistico na qual meios aéreos séo
utilizados como plataforma aérea para o langcamento de material ao solo, em proveito

da forca de superficie.

4) Busca e salvamento (SAR) — Missdo de apoio logistico na qual meios
aéreos sao empregados para localizar, socorrer e recolher tripulacdes e passageiros
de aeronaves abatidas ou acidentadas, assim como quaisquer outros elementos

desaparecidos, seja em terra ou no matr.

5) Evacuacdo aeromédica — Missdo de apoio logistico na qual meios aéreos

sdo empregados no movimento de doentes e feridos (baixas),
para ou entre instalacdes de saude que propiciem recuperacao e tratamento

adequados.

c. fe—F - el A el O EB70-MC-10.218
OPERACOES AEROMOVEIS trata do assunto com detalhes.

7-12. O ASSALTO AEROMOVEL - CONSIDERACOES INICIAIS

a. Assalto aeromoével é a operagdo aeromovel na qual uma forca tarefa
aeromovel, sob o comando da forca de superficie, realiza um movimento aéreo, em
profundidade, para conquistar e manter regides do terreno e/ou para participar da

destruicao de forgas inimigas.

b. O assalto aeromodvel é uma operacao de carater eminentemente ofensivo.

E normalmente executado em areas fracamente defendidas ou ndo ocupadas pelo
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inimigo, de forma a obter uma vantagem decisiva para o éxito da batalha. Pode ser

realizado em proveito da manobra tatica ou da manobra estratégica operacional.

c. A profundidade do assalto aeromoével é variavel. E desejavel que a operacéo seja
realizada dentro do alcance do apoio de fogo de artilharia do escaldo enquadrante, o
assunto pode ser consultado no EB70-MC-10.218 OPERACOES AEROMOVEIS.
Todavia, de acordo com a andlise dos fatores da decisédo e das vantagens — taticas
elou estratégicas — que poderao ser obtidas, a profundidade do assalto podera ser
maior, acarretando a necessidade de capacitar a forca que assalta para atuar
independente e durar na agéo. A surpresa, a manutencao do poder de combate da
forca que assalta e a situacdo de superioridade aérea s@o de particular importancia

para a realizacao da operacao.

d. A Infantaria Leve (Aeromével) é a tropa de Infantaria mais apta para a
realizacdo do assalto aeromovel, contudo as demais unidades de infantaria devem
estar aptas para realiza-lo. A Bda Inf L (Amv) e o BIL (Amv) sdo os escalfes mais
adequados para 0 emprego, em vista da capacidade de comando e controle que
possuem para receber, em reforco ou sob controle operacional, elementos dos

diversos sistemas operacionais, fundamentais para a realizagédo da operagao.

e. O assalto aeromovel é a principal operacdo que orienta o preparo do BIL
(Amv) e que o caracteriza como tropa de emprego peculiar. Ela deverd ser
exaustivamente treinada pela unidade, devido a sua importancia para o preparo, ao
seu vulto e a sua complexidade, particularmente por envolver a atuacdo conjunta
com uma forca de helicépteros, constituindo uma forca-tarefa aeromével, bem como
pela participacdo de diversos sistemas operacionais, organicos e em reforco ao
batalh&o, além de ensejar, durante a sua execucéao, a realizacao de diversas outras

operacdes — ofensivas, defensivas, complementares e com caracteristicas especiais.

7-13. FORCA-TAREFA AEROMOVEL

a. As operacdes de assalto aeromoOvel sdo executadas por forcastarefas
aeromoveis (FT Amv). A FT Amv é constituida por uma forga de superficie e por uma

forca de helicopteros.
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a. A forca de superficie (F Spf) é constituida, basicamente, pelo BIL (Amv). O
batalhdo pode ser reforcado por outros meios de combate, de apoio ao combate e
de apoio logistico, normalmente organicos da Bda Inf L (Amv). A propria Bda Inf L

(Amv), quando empregada no assalto aeromdvel, constitui a forga de superficie.

b. A forca de helicopteros (F Helcp) é constituida, basicamente, por unidades
aéreas da Aviacdo do Exeército. A unidade aérea, além de seus meios organicos,
pode ser reforcada com fracbes de helicopteros de emprego geral e/ou de
reconhecimento e ataque, de acordo com as necessidades indicadas para o

cumprimento da missao.

c. A composi¢ao da FT Amv deve constar da diretriz de planejamento do
escaldo enquadrante. Os reforcos sdo dados o mais cedo possivel, o que
proporciona 0 maximo de tempo para elaboracdo dos planos e para os preparativos

da FT Amv, inclusive instrugcéo especializada e ensaio das operagdes planejadas.
d. Relacdo de comando
1) O comando da FT Amv é exercido pelo comandante da F Spf.

2) Devido as peculiaridades que envolvem o emprego da Aviacao do Exército,
as imposicdes de ordem técnica e operacional da F Helcp devem ser observadas,
particularmente, durante o movimento aéreo. Todavia, as decisfes que impliquem no
cumprimento da missao, mesmo que de carater técnico, s6 podem ser tomadas pelo

comandante da operacéo.

3) A relagdo de comando da FT Amv sO termina com o rompimento da
dependéncia entre os elementos aéreos e os de superficie envolvidos. Esta relacao
s6 devera ser desfeita apls a realizacdo de todas as acdes que caracterizam o
cumprimento da missao. Este procedimento tem por objetivo garantir a preservacao
da integridade fisica da F Spf desdobrada na cabeca-de-ponte aeromovel, quanto as
possiveis respostas do inimigo para se contrapor ao assalto aeromével, bem como
para dar continuidade ao fluxo do apoio logistico, durante a manutencdo dos

objetivos conquistados, e para a realizacao das acdes subsequentes.
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7-14. POSSIBILIDADES E LIMITACOES

a. Possibilidades — O emprego da FT Amv permite:
1) Atacar o inimigo numa direcao ou area inacessivel por outros meios;

2) Bloquear uma forca inimiga, conquistando e mantendo acidentes capitais

que dificultam a sua progressao;

3) Destruir forcas inimigas de vulto que estejam atuando na area de

retaguarda de forcas amigas;

4) Posicionar, rapidamente, forcas em pontos decisivos do campo de batalha,
atendendo as oportunidades taticas;

5) Conquistar e manter acidentes capitais de interesse vital para o0 sucesso da

manobra;

6) Obrigar o inimigo a reagir prematuramente ou a revelar suas posi¢coes e

outras forgas de ataque;

7) Manter elevado o ritmo das operacfes, mediante o combate simultaneo em

mais de uma direcdo ou em mais de uma area de atuacao.

b. Limitagdes - Em face das caracteristicas e vulnerabilidades da F Spf e da

F Helcp, a FT Amv apresenta as seguintes limitagcoes:

1) Dificuldade em manter ligacdo com o escaldo enquadrante, em funcao da

profundidade das acdes;
2) Influéncia das condicBes meteoroldgicas da area de operacdes;
3) Sensibilidade aos diferentes vetores antiaéreos do inimigo;

4) Vulnerabilidade ao ataque aéreo e terrestre do inimigo nhos momentos do

embarque e, particularmente, no do desembarque da F Spf;
5) Mobilidade da F Spf, quando desembarcada, € restrita & do homem a pé.

6) Sujeicdo as interferéncias eletrbnicas por parte do inimigo, dificultando o

comando e o controle das agdes;
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7) Capacidade de durar na acéo é dependente da manutencdo deum fluxo de
apoio logistico. Interrompido o fluxo de apoio logistico, a F Spf tem condi¢des

organicas para durar na acao por 48 (quarenta e oito) horas.

7-15. ESCALONAMENTO

a. No assalto aeromovel, € desejavel que as for¢cas necessarias para a
conquista e a manutencéo dos objetivos sejam deslocadas para a area dos mesmos
de uma s6 vez, em uma Unica vaga. Obviamente, as limitacbes da forca de

helicdpteros impedem que, na maioria das vezes, tal situagdo se concretize.

7

b. Diante disso, € normal que seja realizado o escalonamento da forca de
superficie, como forma de permitir o deslocamento oportuno das forcas para o

cumprimento da missao.

c. Assim, € o seguinte o escalonamento da forca de superficie para o assalto
aeromovel: escaldo avancado, escaldo de assalto, escaldo de acompanhamento e

apoio e escaldo recuado.
d. Escaldo avancado

1) As forgcas empregadas na realizacéo das agdes preliminares ao langcamento

do escalédo de assalto sédo as que integram o escaldo avancado.

2) O Pel Rec, normalmente reforcado por guias aeroméveis, cacadores e

outros meios, € a fracdo do BIL (Amv) que normalmente integra o escaldo avancado.

3) A partir do inicio do desembarque do escaldo de assalto, as for¢as do

escaldo avancado passam a integra-lo.
e. Escalédo de assalto

1) Integram o0 escaldo de assalto as forcas que serdo empregadas na

conquista dos objetivos do assalto aeromével.

2) Elementos de combate, de apoio ao combate e de apoio logistico, julgados
imprescindiveis para a realizacdo da manobra ofensiva terrestre, deverdo integrar

este escaldo.
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3) Em principio, o escaldo de assalto devera deslocar-se para as zonas de
desembarque em uma Unica vaga. Esta necessidade deve orientar a organizacao da
F Helcp para a operacdo, dotando-a de helicépteros de emprego geral para o

atendimento de tal demanda.
f. Escaldo de acompanhamento e apoio

1) Integram o escaldo de acompanhamento e apoio as for¢gas que, ndo sendo
necessarias para a conquista dos objetivos, o0 sdo para a manutencao da cabeca-de-

ponte aeromovel.

2) Elementos de combate, de apoio ao combate e de apoio logistico que nao
integraram o escaldo de assalto, mas que sdo necessarios para a montagem e para
a operacao do sistema defensivo na cabeca-de-ponte aeromovel, devem fazer parte

deste escalao.

3) O deslocamento do escalédo de acompanhamento e apoio para a regido de
operagcdes ocorre, normalmente, a partir do inicio das acdes de consolidacdo dos

objetivos conquistados.

4) O inicio do deslocamento do escaldao de acompanhamento e apoio é um
dos momentos criticos da operacao. Uma correta avaliacdo da situagcdo por parte do
Comando da FT Amv, bem como o estabelecimento de um sistema de
comunicacdes eficiente e confiavel, sdo alguns dos aspectos fundamentais para o

inicio do movimento do escaldo para a cabeca-de-ponte aeromovel.
g. Escaldo recuado

1) Os elementos da F Spf, ndo empregados no interior da cabecade- ponte

aeromovel, integram o escaldo recuado.

7

2) A missdo precipua do escaldo recuado € realizar o apoio logistico em
proveito das forcas empregadas na manutencdo da cabeca-de-ponte aeromovel,

mantendo o seu poder de combate e ampliando a sua capacidade de durar na acao.

h. A forca de helicOpteros participa das acbes de todos os escalbes da forca
de superficie, cumprindo missdes de combate, de apoio ao combate e de apoio

logistico em proveito da mesma.
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7-16. ESTUDO DE SITUACAO

a. O estudo de situacao para o assalto aeromovel é iniciado tdo logo sejam
recebidas as diretrizes e ordens do escaldo superior. O estudo é continuado e

influenciado pelas informagdes recebidas ao longo da operacéo.

b. Face a complexidade e a dindmica de uma operacado de assalto aeromovel,

€ necessario que o estudo de situacdo ocorra simultaneamente em todos os

bY

escaldes. Consequentemente, deve ser dada maxima importancia a andlise da

missao.

c. Com a andlise continuada da missao e com as informacdes recebidas, o
comandante do batalhdo complementa o estudo da situacdo, considerando os

seguintes aspectos, entre outros:
1) Efetivo, material e suprimentos necessarios;
2) localizacédo e caracteristicas das zonas de desembarque da unidade;
3) prazos e sequéncia do embarque de pessoal, material e suprimentos;

4) possibilidades do inimigo na regido do objetivo e as caracteristicas do

terreno para a defesa contra 0 mesmo;
5) estudo das condi¢cdes metereoldgicas e situacdo de superioridade aérea
durante o periodo previsto para o cumprimento da missao;

6) acompanhamento da definicdo das condi¢cdes de juncdo com as forcas

amigas ao final da operacao.

d. O comandante da forca de helicépteros, bem como oficiais de ligacdo da
Forca Aérea, de Artilharia, além de representantes de outros sistemas operacionais
recebidos para a realizacdo da operacédo, deverdo participar do estudo de situagcao

em conjunto com o comando do Bl Inf.
e. Sincronizacao

1) A preparacao da forca-tarefa aeromovel envolve a reunido e a organizacao

de elementos de diversos sistemas operacionais em tempo normalmente exiguo.
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2) O movimento aéreo até os objetivos do assalto é realizado através da linha
de contato e traspassa o dispositivo inimigo, exigindo informacdes precisas,

coordenacao e rapidez.

3) Durante o assalto propriamente dito, normalmente realizado em area hostil,
a concentracdo de meios e a utilizacdo simultdnea do espaco aéreo (avides,

helicopteros, artilharia, morteiros) € levada a efeito em area de reduzidas dimensdes.

4) Todos os aspectos acima, somados a outros que podem surgir em
decorréncia da situacdo e da missao, permitem concluir sobre a relevancia que a

sincronizacéo das acgdes representa para o éxito da operacéo.

5) Assim, a sincronizacao das acfes € um dos aspectos preponderantes para

0 planejamento e para a execucado do assalto aeromovel.

7-17. FASES DA OPERACAO

a. A operacgao de assalto aeromovel é realizada em cinco fases:

1) APRESTAMENTO — Tem inicio na zona de reunido (Z Reu) ocupada pelos
integrantes da forca-tarefa aeromoével. Consiste nos preparativos das forcas que

realizardo a operacao.

2) EMBARQUE - Ocorre na zona de embarque, normalmente préxima da Z
Reu das forcas de superficie. A grande concentracdo de aeronaves e de tropas pode
constituir um alvo compensador para a forgca aérea e artilharia do inimigo. O
gerenciamento eficiente do embarque dos meios é fator de éxito para a projecao

eficaz do poder de combate sobre os objetivos do assalto.

3) MOVIMENTO AEREO - E a fase do deslocamento da forca tarefa
aeromovel para a regido dos objetivos do assalto aeromovel. A defesa aérea e as
acOes de reconhecimento e seguranca, normalmente a cargo da forca de

helicdpteros, sdo preponderantes nesta fase da operacao.

4) DESEMBARQUE - Ocorre ao fim do movimento aéreo, com o
desembarque da forca de superficie nas zonas de desembarque, que podem estar

localizadas sobre os objetivos, em regides proximas ou mais afastadas em relagéao
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aos mesmos. E uma das fases mais criticas do assalto aeromoével, pela
vulnerabilidade aos fogos aéreos e antiaéreos do inimigo e a acdo de suas forcas
durante o desembarque e a reorganizacdo da forca de superficie, a fim de

prosseqguir para a realizacdo da operacao tatica terrestre.

5) OPERACAO TATICA TERRESTRE — E a fase do combate terrestre,
abrangendo as ag¢des preliminares de reconhecimento e seguranga em proveito do
desembarque da tropa, a manobra para a conquista e a manutencao dos objetivos e
as acOes subsequentes a realizar (juncéo, substituicdo, apoio a uma ultrapassagem,
retirada para uma nova Z Reu, exfiltracdo, etc). Sendo a operacao tética terrestre a
fase que, quando concluida, caracteriza o cumprimento da misséo, ela orienta o
planejamento e a execucdo de todas as demais fases, condicionando todos os
aspectos a serem observados, técnicos ou taticos, de modo que a colocacao e o
desdobramento da forca de superficie no terreno, ap6s o desembarque e
imediatamente antes de iniciar a operagdo tatica terrestre, seja a mais favoravel

possivel.

b. A cada fase da operacdo corresponde um plano basico que devera ser

elaborado. Assim, sdo os seguintes os planos basicos de um assalto aeromével:
1) Plano tatico terrestre;
2) Plano de desembarque;
3) Plano de movimento aéreo;

4) Plano de carregamento e embarque — este plano engloba as fases de
embarque e de aprestamento.

c. O plano tético terrestre, além de apresentar a concep¢do da manobra tética
terrestre, proporciona a visualizacdo de todas as fases do assalto aeromével. Os
outros planos basicos servem como detalhamento das demais fases do assalto. Os
planos devem ser elaborados de forma integrada, tendo como base um estudo de

situacdo abrangente, meticuloso e continuado.

d. Além dos planos basicos, planos complementares poderao ser elaborados,
em funcdo das particularidades da missdo a ser cumprida (planos de

reconhecimento, de conquista dos objetivos, de manutencdo da cabeca-de-ponte
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aeromovel, de apoio de fogo, de barreiras, de jungcdo, de substituicdo, de

ultrapassagem, de retraimento, de exfiltracdo, de destruicdo, etc).

e. O planejamento do assalto aeromovel deve ser conduzido de forma
integrada entre todos os elementos da forca-tarefa aeromoével. Os planos séo
elaborados simultaneamente e de forma coordenada, aproveitando-se,

racionalmente, o tempo disponivel.

f. Além das prescricbes contidas neste manual, as—tP-90-1-OPERACOES
AEROMOVEIS 0 EB70-MC-10.218 OPERACOES AEROMOVEIS pode ser

consultadas sobre a elaboracdo dos planos béasicos.

7-18. PLANO TATICO TERRESTRE

a. O plano tatico terrestre, além proporcionar a visualizagcdo de todas as fases
do assalto aeromovel, especifica as acfes para a conquista e a manutencdo dos
objetivos, bem como as ac¢des preliminares e subsequentes. Ele deve incluir, como
anexo, os demais planos basicos (desembarque, movimento aéreo e carregamento
e embarque). Em funcdo das particularidades da miss&o, outros planos podem ser

elaborados e anexados ao plano tatico terrestre.

b. O plano tético terrestre é elaborado com base nos principios das operagdes
ofensivas e defensivas, considerando as caracteristicas peculiares que exigem
atencdo quanto a organizacdo para o combate, as medidas de coordenacdo e
controle, ao planejamento dos apoios ao combate e logistico e ao dimensionamento

e emprego da reserva.

c. O comandante da forca de helicopteros, bem como oficiais de ligacdo da
Forca Aérea, de Artilharia, além de representantes de outros sistemas operacionais
recebidos para a realizagdo da operacao, deverao participar da eleboracao do plano
tatico terrestre em conjunto com o comando forca-tarefa aeromével, realizando os

planejamentos especificos e assessorando o comandante da FT.

d. Fases da operacao tatica terrestre
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1) No assalto aeromével, a operacédo tatica terrestre pode ser dividida em
fases, de modo a facilitar o planejamento e permitir, em melhores condi¢des, a

coordenacao, o controle e a sincronizacao das acdes a realizar, durante a execucao.
2) Séo as seguintes as fases da operacao tatica terrestre:
- acoes preliminares;
- conquista dos objetivos (fase ofensiva);
- manutencéo da cabeca-de-ponte aeromoével (fase defensiva); e
- acOes subsequentes.
e. AgOes preliminares

1) A falta de informacdes precisas sobre o inimigo e o terreno, nas regioes
onde ocorrerd 0 movimento aéreo e a operacao tatica terrestre, indicara a
necessidade de conduzir acdes preliminares para esclarecer a situacéo, de forma a

permitir a ratificacdo ou a retificacdo dos planejamentos do assalto aeromével.

2) As acdes preliminares sao aquelas realizadas antes do langamento do
grosso da forca-tarefa aeromovel para a conquista dos objetivos e a manutencéo da

cabeca-de-ponte aeromovel.

3) O reconhecimento das rotas do movimento aéreo, das zonas de
desembarque e dos objetivos, a eliminagdo e/ou neutralizacdo de resisténcias
inimigas encontradas naquelas regides, bem como as medidas de seguranca para o
desembarque do escaldo de assalto, sdo as acbes preliminares normalmente

conduzidas pela forca-tarefa aeromével.

4) O pré-posicionamento dos meios de apoio de fogo e de apoio logistico, de
forma a apoiar a operacdo a partir do desembarque da(s) primeira(s) vaga(s) de
assalto, € uma acdo que pode ser considerada na formulacéo de linhas de acédo. Ha
gue se considerar, no entanto, que tal acdo podera tornar a manobra mais complexa,

além de aumentar a possibilidade de quebra do sigilo.

5) A antecedéncia requerida para o desencadeamento das a¢des preliminares
é funcdo da analise dos fatores da decisdo, em particular o inimigo, o terreno e o

tempo. Para a realizacdo das ac¢des preliminares, a manutencao do sigilo é um fator
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preponderante, a fim de que seja assegurada a surpresa, um dos principios

fundamentais para a realizacdo do assalto aeromovel.

6) O Pel Rec, em vista da sua organizacdo e do seu preparo, € a fracdo do
BIL (Amv) mais apta para o emprego nas acdes preliminares. Guias aeromdéveis
poderdo reforcar o pelotdo, particularmente para executar as atividades de
preparagdo e operacdo das zonas de desembarque para a chegada do escaldo de

assalto.

7) Os cacadores do Btl também poderéao reforcar o Pel Rec, pois serédo uteis
para atuar na eliminagéo do inimigo porventura existente nas zonas de desembarque

e na regido dos objetivos do assalto.

8) A forca de helicdpteros participara das acdes preliminares mediante o
emprego de aeronaves de emprego geral, para infiltrar o Pel Rec e seus refor¢os, e
de aeronaves de reconhecimento e ataque, para realizar o reconhecimento das rotas
do movimento aéreo, para prover a seguranca da forca aeromodvel durante a
infiltracdo, ou para realizar miss6es de combate em proveito das acles terrestres,

apos o desembarque do Pel Rec.

9) As acbes preliminares constituem risco para o sigilo do assalto aeromével e
para a integridade da forca aeromoével que as realiza. Meios de comunicacdes
adequados, meios adicionais para aumentar a capacidade de sobrevivéncia da forca
gue infiltra, além de planos alternativos de resgate, sdo de grande importancia para

0 planejamento e para a execucao das acgoes.
f. Conquista dos objetivos (fase ofensiva)

1) Os objetivos a serem conquistados deverdo estar, em principio, livres da
presenca do inimigo ou fracamente defendidos por ele, tendo em vista,
principalmente, as seguintes razdes: reorganizacdo, uma vez que, nestas acoes,
ocorre uma grande concentracdo de meios e de tropa em area normalmente hostil,
sujeita as acfes do inimigo, terrestres e/ou aéreas; e a necessidade de preservacao
do poder de combate da forcatarefa para a sua aplicacdo na fase da manutencéo da
cabeca-de-ponte aeromoével, que €&, por assim dizer, a fase que caracteriza o

cumprimento da missao.

2) Quando o0s objetivos estiverem livres da presenca do inimigo, O

desembarque devera ser realizado sobre os mesmos ou nas suas vizinhangas
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imediatas, dependendo do terreno. Neste caso, a forca-tarefa aeromével néo
precisara realizar o ataque para conquistar os objetivos, devendo partir, de imediato,
para a preparacao do dispositivo defensivo, visando a manutencdo da cabeca-de-

ponte aeromovel.

3) Quando os objetivos estiverem defendidos pelo inimigo, o desembarque do
escaldo de assalto devera ocorrer em zonas de desembarque mais afastadas, a fim
de proporcionar seguranca ao desembarque e a reorganizacao da forca-tarefa. Apos
o0 desembarque e a reorganizacao, um ataque devera ser realizado para a conquista

dos objetivos.

4) A realizacdo do ataque devera obedecer aos principios e fundamentos das

operacdes ofensivas, ja abordados no capitulo 4 deste manual.

5) A hora do ataque correspondera a hora em que os primeiros elementos da

forca de superficie tocarem o solo, nas zonas de desembarque.

6) O movimento aéreo e o ataque, realizados durante o dia, apresentam
menores problemas de coordenacdo e controle. Realizando-os a noite ou sob
condicOes de visibilidade reduzida, sdo aumentadas as chances de manutencao do

sigilo da operacéo e a consequente obtencdo da surpresa.

7) Os elementos empenhados na realizacdo das acgdes preliminares deverao
participar do ataque, cumprindo missées de acordo com as suas possibilidades e

aptiddes.

8) A forca de helicdpteros podera participar do ataque, cumprindo missées de
combate em proveito da acdo terrestre, particularmente pelo emprego das
aeronaves de reconhecimento e ataque. Neste caso, avulta de importancia a
coordenacdo do uso do espaco aéreo, de forma a prevenir o fratricidio e

proporcionar o emprego eficaz dos sistemas operacionais envolvidos na operacao.

9) O emprego de aeronaves com a missdo de comando e controle,
transportando os comandantes da for¢a de superficie e da forca de helicopteros, €
de grande utilidade, de forma permitir melhores condicbes para acompanharem o

desenrolar das a¢fes e intervirem no combate, se necessario.

g. Manutencéo da cabeca-de-ponte aeromovel (fase defensiva)
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1) Para a manutencdo dos objetivos conquistados, a forca-tarefa aeromovel
estabelece uma cabeca-de-ponte aeromoével (C Pnt Amv). Esta fase € a que,
normalmente, emprega a totalidade dos meios da FT Amv, na C Pnt Amv e no
escaldo recuado. Assim, a tropa e os meios devem ser preservados a0 maximo para

0 emprego nesta fase da operacao tatica terrestre.

7

2) A C Pnt Amv é estabelecida como uma defesa circular, cujos aspectos

doutrinarios ja foram abordados no artigo IX do Cap 5 do presente manual.

3) A C Pnt Amv devera possuir uma dimenséao tal que permita a disposicdo
das forcas da &rea de defesa avancada de acordo com os principios das operacdes
defensivas. Deve permitir, ainda, a instalagéo, em seu interior, da reserva e de todos
0s orgaos de apoio ao combate e de apoio logistico que integram a forca-tarefa e
gue necessitam estar la desdobrados. As particularidades da misséo poderao indicar
gue elementos e/ou instalacdes da forca de helicopteros sejam desdobrados no
interior da cabeca-de-ponte aeromovel.

4) Na montagem do dispositivo defensivo, atencédo especial deve ser dada as
partes da frente que possuam eixos penetrantes por onde 0 inimigo possa acessar a
C Pnt Amv. Estas partes deverdo constituir-se em pontos fortes, se possivel com
maior profundidade de defesa.

5) Quando o apoio mutuo for prejudicado, por opcéo tatica ou pelo terreno,
devem ser utilizados, ao maximo, fogos indiretos e obstaculos. Elementos da forca
de helicopteros poderdo ser empregados para vigiar a area de interesse para a

operacao.

6) Na area de seguranca da C Pnt Amv, em lugar dos postos avancados de
combate (PAv¢ C), € estabelecida uma Linha de Reconhecimento e Seguranca
(LRS). A LRS obedece aos mesmos principios dos PAvc C, diferindo deste por ter,
apenas, a finalidade de proporcionar o alerta oportuno sobre a aproximacédo do
inimigo.

7) A LRS podera ser mobiliada com elementos da reserva, com elementos de

primeiro escaldo ou com o Pel Rec.

8) Mais a frente da C Pnt Amv, o Pel Rec podera ser empregado em acdes de

bY

reconhecimento dos eixos que demandam a posicdo defensiva. A forca de
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helicépteros poderad ser empregada em acdes de maior profundidade, cumprindo

missdes de reconhecimento, seguranca e ataque aeromovel.

9) Antes do contato com o inimigo, 0 posicionamento avancado das armas de
apoio, particularmente Artilharia, morteiros e misseis AC, estendera o alcance do
apoio de fogo e aumentara a seguranca do dispositivo defensivo, engajando o

inimigo o mais longe possivel.

10) Na éarea de defesa avancada (ADA), o emprego de minas, de armadilhas
e de obstaculos, particularmente os de arame, deve ser feito para cobrir os intervalos
existentes entre os nucleos de defesa e para canalizar o movimento do inimigo. Um
eficiente sistema de alarme, diurno e noturno, deve ser organizado a frente das
posicdes. Na preparacdo da posicdo defensiva, avultam de importancia os trabalhos
de engenharia, preservando a mobilidade da forca-tarefa e atuando na

contramobilidade em relag&o ao inimigo.

11) A manutengédo da C Pnt Amv, por envolver uma defesa circular em que a
maioria dos meios devera ser empregada na ADA, em um dispositivo linear ou de
pouca profundidade, implicard que a reserva seja normalmente constituida por
elementos hipotecados as fracBes subordinadas (reserva hipotecada). Assim, €
normal o Btl empregar o Pel Fuz omo reserva da unidade nesta fase da operacéo

tatica terrestre.

12) A coordenacdo do uso do espaco aéreo, nesta fase, avulta de
importancia. Sao varios sistemas operacionais utilizando o espaco aéreo ao mesmo
tempo (forca aérea, forca de helicépteros, artilharia de campanha, artilharia
antiaérea, morteiros, etc). A coordenacdo do uso do espaco aéreo € fundamental

para evitar-se o fratricidio e para otimizar o emprego dos sistemas operacionais.
h. Acbes subsequentes

1) As acdes subsequentes sdo aquelas realizadas ao final da operacédo de

assalto aeromovel.

2) A juncdo com forcas blindadas e/ou mecanizadas, seguida de uma
substituicdo em posicdo ou do apoio a uma ultrapassagem, sdo as acoOes

subsequentes que a forca-tarefa aeromovel normalmente ira realizar.
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Os principios e os fundamentos dessas operacdes complementares ja foram

abordados no capitulo 5 deste manual.

3) Realizadas as a¢fes de juncdo e de substituicdo/ultrapassagem, a forca-
tarefa aeromével devera receber uma nova missdo (permanecer mantendo oS
objetivos, deslocar-se para uma nova Z Reu, retornar para a Z Reu original, etc).
Esta nova missdo devera ser previamente planejada e podera ser elaborado um

plano especifico para tal, anexo ao plano tatico terrestre.

4) Além das acbes acima citadas, a forca-tarefa aeromével devera planejar

acOes alternativas, para serem adotadas em situagdo de conduta.

5) No curso da manutencdo da C Pnt Amv, diante da acao ofensiva do
inimigo, podera ndo ser mais possivel manter o dispositivo defensivo até a juncao.
Neste caso, um retraimento podera ser executado, com ou sem pressao do inimigo.
O capitulo 4 deste manual aborda os principios e fundamentos para o planejamento
e a execucdao deste tipo de movimento retrogrado.

6) No assalto aeromdvel, um plano de retraimento abrange o movimento da
forca-tarefa aeromovel, de suas posicdes para as zonas de embarque previamente
definidas. Como nas demais operacdoes de retraimento, as forcas tornam-se
vulneraveis ao ataque inimigo e todas as precaucdes sdo tomadas para sua
seguranca, particularmente durante o embarque. Um plano de fogos e a constituicao

de forcas de seguranca deveréo ser planejados.

7-19. PLANO DE DESEMBARQUE

a. O plano de desembarque é elaborado com base no plano tatico terrestre,
com o objetivo de definir a sequéncia, a hora e as zonas de desembarque da forca

de superficie, em todas as fases da operacdo tética terrestre.

b. Ndo h&, em principio, uma regra fixa para a quantidade necesséria de
zonas de desembarque (Z Dbq). No entanto, alguns dados médios de planejamento
podem ser considerados na formulacdo de linhas de acédo para o desembarque da

forca de superficie:
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1) Para a realizacdo das acdes preliminares, a Z Dbqg do escaldo avancado
deve estar suficientemente afastada da regido dos objetivos, de modo a néo
comprometer o sigilo da operacdo. Apdés o desembarque, estas forcas completam o

seu deslocamento por meio de uma infiltracdo terrestre.

2) Para o desembarque do escaldo de assalto, cada subunidade devera
desembarcar em uma Z Dbqg distinta, de forma a favorecer a disperséo, a

reorganizacao e a realizacdo da manobra ofensiva terrestre.

3) Para o desembarque do escaldo de acompanhamento e apoio, cada fracao
devera desembarcar o mais préoximo possivel do local onde serd desdobrada e/ou

empregada.

4) Durante a manutencdo da cabeca-de-ponte aeromovel, a cada area de
trens de subunidade (ATSU) deve corresponder uma Z Dbq, de forma a facilitar a
realizacdo do apoio logistico. Fra¢cdes que possuam material e suprimento de peso
consideravel (Artilharia, morteiros, Engenharia) poderdo ter Z Dbq especificas,
localizadas nas proximidades da regido de emprego. A disponibilidade de viaturas
para o apoio logistico, no interior da C Pnt Amv, pode alterar estas necessidades,
favorecendo a realizagdo do apoio, diminuindo o trafego aéreo no interior do

dispositivo defensivo e facilitando a coordenacgéo do uso do espaco aéreo.

c. Em qualquer caso, zonas de desembarque alternativas devem ser
selecionadas. Condicbes meteorologicas adversas, fatores do terreno ou a acéo
inesperada do inimigo podem indicar o seu uso. Em consequéncia, o plano de
desembarque deve prever a forma de acionamento das Z Dbq alternativas, que
devera ser de amplo conhecimento de todos os niveis de comando no ambito da

forca-tarefa aeromovel.

d. O periodo mais critico da operacdo, em relacdo a vulnerabilidade as acdes
inimigas, situa-se entre o inicio do desembarque do escaldo de assalto e a hora do
ataque ao objetivo. Por isto, a rapidez com que a F Spf desembarca e se reorganiza
dependente do tipo e quantidade de aeronaves, da dimenséo e da capacidade das Z
Dbq, do tempo de voo entre as zonas de embarque e as Z Dbq, e da quantidade de
vagas para o desdobramento da F Spf. A proximidade da Z Dbq em relacédo a
elementos inimigos aumenta a sua vulnerabilidade. Isto implica em maior

necessidade de apoio de fogo durante o desembarque.
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e. As informacgdes constantes do plano de desembarque servem de base para

a elaboracao do plano de movimento aéreo.

f. E importante o assessoramento do comandante da F Helcp, particularmente

guanto as condicdes técnicas dos locais a serem escolhidos como Z Dbq;

7-20. PLANO DE MOVIMENTO AEREO

a. O plano de movimento aéreo é elaborado com base nos demais planos
bésicos. Seu objetivo é fornecer as instrugdes necessarias ao movimento aéreo de
tropas, equipamentos e suprimentos, da zona de embarque até as zonas de
desembarque. Nele sédo regulados, entre outros, detalhes referentes as rotas aéreas,
pontos de controle, velocidade, altitude, formacfes, procedimentos durante o

deslocamento aéreo e resgate de tripulacdo e material abatidos.

b. O plano de movimento aéreo € elaborado pela F Helcp, em estreita ligacao
com o comandante da forca-tarefa aeromovel. As informacdes constantes desse
plano devem ser do conhecimento de todos os militares da F Spf, principalmente as
rotas de vbo, os pontos de controle e os procedimentos durante o deslocamento

aéreo e em caso de resgate.

c. Os comandantes das fracbes da F Spf, durante o movimento, deverao

acompanhar o percurso em ligagdo com os pilotos das aeronaves.

Deverao ter as rotas do voo e os pontos de controle marcados em suas cartas
e conhecer detalhes do plano de movimento aéreo, principalmente para o caso de

pane ou aeronave abatida.

d. No planejamento do movimento aéreo, deverdo ser previstas zonas de
reunido, nas rotas de voo, para reorganizacao das fracoes de forca de helicopteros,

caso haja dispersao durante o percurso.

7-21. PLANO DE CARREGAMENTO E EMBARQUE

a. O plano de carregamento e embarque é elaborado com a finalidade de:
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1) Selecionar a(s) zona(s) de embarque (Z Emb);

2) Estabelecer as instru¢cfes para organizacao, controle e operacao da(s) Z
Emb;

3) Regular o deslocamento das tropas, equipamentos e suprimentos para a(s)
Z Emb;

4) Fixar a prioridade, o horario e a sequéncia de embarque da tropa e do

material.

5) Regular aspectos relativos ao aprestamento da FT Amv, a partir de normas
gerais de acao (NGA) existentes e em fungédo da misséo a cumprir e da organizacao
da FT para a operagao.

7

b. A finalidade da organizacdo e do controle da Z Emb é evitar o
congestionamento e a confusdo no movimento de tropas, cargas e aeronaves que
utilizam a Z Emb, assegurando que 0s meios sejam rapidamente embarcados na

aeronave e na oportunidade previstas.

c. O plano de carregamento e embarque é constituido pelas instrugbes para
organizacdo e controle da Z Emb, pelo quadro de carregamento aéreo, pelo
manifesto de embarque e pelas instrucées para o aprestamento da FT. Ao prepara-
los, deve-se dar atencdo fundamental a missé@o. A integridade tatica da F Spf deve
ser mantida e os elementos que exercem funcdes importantes na FT Amv sdo

distribuidos pelas aeronaves da F Helcp.

d. A zona de embarque compreende os locais de aterragem (Loc Ater) das
aeronaves, além de instalacbes destinadas a seguranca, a coordenacdo e ao
controle da operacédo da Z Dbq, a preparacdo de cargas e reunido do pessoal e ao
apoio logistico para a operacdo das Z Dbq (saude e manutencao, principalmente).
Outras instalacbes, em funcdo da andlise dos fatores da decisdo, poderdo ser

desdobradas na Z Dbq.

e. O quadro de carregamento e o manifesto de embarque devem atender ao
plano tatico terrestre. Sem prejuizo da manobra, devera ser observada a correta

distribuicdo de cargas e de espacos nas aeronaves,
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evitando que a perda de uma aeronave signifiqgue a perda de pessoal e/ou

itens criticos para a operacéao.

f. A elaboracado do plano de carregamento e embarque é realizada a partir da

observancia dos seguintes fundamentos:

1) Sequenciamento — Significa embarcar os homens de modo a atender a
organizacdo para 0 combate e a sequéncia de desembarque desejada para
posicionar as forcas na ordem e na hora oportunas para a execu¢ado da operagao

tatica terrestre.

2) Integridade tatica — Significa manter fragbes e equipes constituidas de
modo a que, caso alguma aeronave seja abatida durante o deslocamento, as

mesmas nao sejam comprometidas e a missdo possa ser cumprida.

3) Auto-suficiéncia das vagas — Condicbes meteoroldgicas, o inimigo, panes
em aeronaves e problemas de toda a ordem podem fazer com que ocorra atrasos ou
mesmo impecam a chegada de uma ou mais aeronaves as zonas de desembarque.
Auto-suficiéncia é fazer com que cada vaga tenha um minimo de condicbes para se
sustentar, nas zonas de desembarque, a despeito do atraso ou fracasso de uma

outra vaga.

4) Previsao de panes — Significa priorizar o0 embarque dos meios, em caso de
pane de aeronaves que podera ocorrer antes do embarque. Os meios devem ser
embarcados na ordem direta de sua importancia para a execucdo da operacéo tatica

terrestre.

5) Distribuicdo de valores — Significa evitar o embarque, na mesma aeronave,
de elementos que possuam elevada importancia para a operagédo, de modo que, no
caso da aeronave ser abatida ou ndo completar o deslocamento por motivo de pane,

a missao continue com condigdes de ser cumprida.

7

g. No planejamento do embarque, o grupo de combate é normalmente
embarcado como um todo, na mesma aeronave. O pelotdo deve ser embarcado em
uma mesma vaga. Estes aspectos asseguram a manutencédo do poder de combate

das fracdes apos o desembarque.
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h. Deve ser evitada a concentracdo de tropa, na Z Emb, por periodos
prolongados. Por razdes de seguranca, sdo adotadas medidas para proteger o
pessoal e 0 material. Os movimentos de cerrar sdo realizados, normalmente, a noite

ou sob condic¢des de visibilidade reduzida.

i. Em principio, a Z Emb deve estar situada nas proximidades da Z Reu do Btl.
A andlise dos fatores da decisdo condiciona a definicdo sobre a localizacdo da Z
Dbq.

j. E desejavel a chegada simultanea de tropas e aeronaves na Z Emb, o
rapido carregamento e a decolagem imediata das aeronaves. Entretanto, em funcao
do efetivo e do material da F Spf, além dos tipos e quantidade de aeronaves, é
normal a chegada dos elementos da F Spf antes da F Helcp, de modo a permitir o

seu aprestamento para o rapido embarque.

k. O gerenciamento eficiente da zona de embarque € fator de éxito para o

assalto aeromdvel. Para isso, alguns aspectos devem ser observados:

1) Correto dimensionamento da Z Emb, em funcdo da quantidade e do tipo de
aeronaves que irdo realizar o deslocamento, bem como do tipo de embarque que

seré realizado — pessoal e/ou carga.

2) ltinerarios de aproximacdo para tropas e carga devem estar balizados.

Areas de espera e de preparacédo das cargas devem ser previstas.

3) Atribuicdo de responsabilidades na realizacdo das diversas atividades da Z
Emb (recepcéo, conferéncia de manifestos, dispositivo de espera, ligagdo com as
aeronaves, balizamento dos Loc Ater, preparacdo das cargas, enganchamento,

carregamento, ligacdo com o comando da FT Amv, etc).

4) Instalacdo e operacdo de um sistema de comunicacdes, proporcionando a
ligacdo entre as instalacbes da Z Dbq, entre os operadores da Z Dbqg e as

tripulacbes das aeronaves e entre a Z Dbg e a Z Reu da FT Amv.

5) Adocéo de medidas de coordenacdo do uso do espaco aéreo.-A-+RP-90-1—
OPERACOES AEROMOVEIS o0 EB70-MC-10.218 OPERACOES AEROMOVEIS

aborda o assunto com maior profundidade.

d. Um modelo de O Op Amv encontra-se no anexo C deste manual.



Legenda:
Texto — permanece inalterado

Texto — devera ser acrescentado
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