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AS ACOES TATICAS DA AVIACAO DO EXERCITO EM PROVEITO A UM
BATALHAO DE INFANTARIA LEVE NO ATAQUE COORDENADO:
UMA ANALISE DO EMPREGO DOS HELICOPTEROS DE MANOBRA DURANTE
UM ENVOLVIMENTO

Augusto Ferreira da Cunha*
Vinicius Melquiades Cunha**

RESUMO

A projecdo de poder, conduzida nos rotores das aeronaves de asa rotativa, sempre foi ponto
marcante desde a invencdo desse equipamento e seu viavel uso em operages militares. Num
contexto de combate regular, dentro de um conflito do atual amplo espectro, os helicopteros garantem
fundamental importancia na mobilidade, surpresa e poder de fogo as for¢cas amigas. Durante uma
ofensiva, os helicopteros de manobra empregados em um envolvimento, apoiando um Batalh&do de
Infantaria Leve, proporcionam a aeromobilidade para o os elementos de superficie bem cumprirem
sua missdo. Porém essa notdria capacidade de mobilidade e alcancar objetivos em profundidade
deve ser cercada de precaugdes, alinhadas com as limitages técnicas e taticas ja existentes no
emprego dessas aeronaves. A presente pesquisa busca aprofundar o tema em questao ressaltando
gual a melhor maneira de se empregar esse vetor aéreo durante essa situacdo de um ataque
coordenado. Ao realizar isso, procurou-se evidenciar as capacidades principais em consonancia com
os limitadores que dificultam ou expdem ao risco 0 movimento aéreo. Dessa maneira, foram
analisados o emprego das aeronaves, a melhor forma de voo em cada fase, as vantagens e
desvantagens do emprego dos 6culos de visdo noturna para um provavel emprego a noite e, assim,
chegar a uma concluséo, calcada em pesquisa com especialistas da area, sobre o que priorizar em
um planejamento para o emprego dos helicopteros de manobra.

Palavras-chave:Helicopteros de manobra. Ataque coordenado. Envolvimento. Capacidades.
LimitagBes. Oculos de visdo noturna.

ABSTRACT

The power projection, guided on the rotors of the rotated wings aircrafts, has always been a decisive
point since the invention of this equipment and the possibility of employ in military operations. In a
regular combat context, inside an actual multiple spectrum conflict, the helicopters guarantee
fundamental importance on the mobility, surprise and fire power by the friends forces. During an
offensive operation, the maneuver helicopters employed in the involvement, supporting a Light Infantry
Battalion, they provide the aeromobility for the surface elements doing their missions well. However
this notorious capability of mobility and reach deep goals must be rounded by precautions, aligned
with the technical and tactical limitations already present in the employ of these aircrafts. The current
research tries to deepen the subject highlighting which way is the best option for the helicopters use
during the coordinated attack. In this purpose, sought evidence the main capability besides the
limitations that become more difficult or expose to risk the air movement. Thus, it was analyzed the
employ of the aircrafts, the best type of flight in each phase, the advantages and disadvantages of the
night vision googles use for a night operations and, like this, to find a solution, based on questions for
the specialist’s, about what should be in priority planning of the maneuver helicopter operations.

Keywords:Manouver Helicopters. Coordinated attack. Involvement. Capabilities. Limitations. Night
vision googles.
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1 INTRODUCAO

Guerras nao lineares, conceito do amplo espectro, frentes multiplas de
combate e diversas dimensfes de batalha sdo todos conceitos novos e adequaveis
ao gue se caracteriza o ambiente operacional em uma situacdo de guerra nos dias
atuais. Contrapondo esses conceitos mais atuais temos o exemplo de um Ataque
Coordenado a uma posicao, que tem origem, na esséncia de sua concepg¢ao, nas
antigas manifestacées de combate desempenhadas por uma Falange Grega ou uma
Legido Romana, na qual a Infantaria a pé através do movimento e o uso de suas
armas individuais chocavam-secontra o inimigo para causar-lhe baixas.

Apesar da contrapartida apresentada anteriormente, esse antigo conceito de
um ataque coordenado é, até os dias atuais, o principal método para se conquistar
uma posicao inimiga. Dessa forma, cumpre-se a principal missao da Infantaria em
uma ofensiva que “é cerrar sobre o0 inimigo para destrui-lo ou
captura-lo, empregando o fogo, o movimento e o combate aproximado” (BRASIL,
2007, p. 4-1).

Da antiguidade a atualidade, inUmeras foram as inovacdes tecnoldgicas que
foramdesenvolvidas para se alcancar a superioridade em campo de batalha e, desse
modo, tirar maior proveito de suas potencialidades, além de explorar com maior
intensidade as fraquezas do inimigo. Um dos equipamentos modernos e de alto
valor agregado que j& vem sendo utilizado nos combates contemporaneos séo 0s
helicopteros. Com eles se alcancam maior mobilidade, profundidade nas acdes,
coordenacao e controle, dentre outras vantagens, ao passo que seu emprego é
acompanhado de diversas limitacdes que devem ser analisadas para um adequado
uso desse meio nobre. Como evidencia a instrucdo provisoria sobre o emprego da

Aviacgdo do Exército:

Neste contexto a utlizagdo do helicoptero (Helcp), atuando como
vetor multiplicador do poder de combate, permite a participacdo da F Ter na
32dimensdo do campo de batalha, dando-lhe um significativo aumento da
mobilidade tatica, possibilitando que realize operacdes em toda a
profundidadeda areade operacgdes. (BRASIL, 2000, p. 1-2).

Diversas séo as formas de manobra de um ataque coordenado, quais sejam a
penetracdo, o desbordamento, a infiltracdo, o ataque frontal e o envolvimento. Este
altimo serd, juntamente com as limitagcdes, possibilidades e capacidades dos
helicopteros de manobra do Exército Brasileiro, o principal objeto de estudo da



presente pesquisa. Dessa forma sera realizada uma analise do emprego dessas
aeronaves, vocacionadas para o transporte de carga e pessoal, em uma manobra de

envolvimento durante um ataque coordenado de um Batalh&o de Infantaria Leve.

1.1 PROBLEMA

Do planejamento a execucdo de um ataque coordenado, diversas sdo as
linhas de acbes adotadas para um judicioso emprego dos meios. Nesse intuito, apos
contestados todos os fatores de decisao, deve ser levantada a forma de manobra
mais adequada a ser empregada e, dessa maneira definir como se dara o uso dos
demais meios disponiveis, tais como helicopteros de manobra, reconhecimento ou
ataque.

A AVEX, por meio dos rotores de seus helicopteros, representa durante uma
situacdo de guerra, um vetor que pode desequilibrar o campo de batalha,

proporcionando mobilidade e letalidade.

O emprego da aviagdo organica da F Ter nas operagbes aeromoveis
(OpAmv) proporciona aos comandantes terrestres a possibilidade de
explorar decisivamente uma oportunidade surgida, de interferir rapidamente
na manobra e de concentrar ou dispersar poder de combate, obtendo,
assim, efeitos significativos em proveito da campanha. Este aspecto veio a

dinamizar o conceito de campo de batalha ndo-linear.(BRASIL, 2000, p.2-1).

Paralelamente as potencialidades da AvEx, numa manobra de envolvimento,
na qual uma forca tarefa aeromovel serd infiltrada para a conquista de objetivos
profundos a retaguarda do inimigo, a Forca de HelicOpteros deve se cercar de
cuidados para minimizar suas notaveis limitagbes. Com o risco de comprometer a
conquista dos objetivos e atentar contra a seguranca das tripulacdes e da forca de
superficie, deve-se realizar um planejamento criterioso visando neutralizar as
vulnerabilidades dessa forca.

Devido a versatilidade de um helicéptero e sua capacidade de proporcionar o
vetor aéreo em um confronto, os helicopteros de manobra tém como sua principal
finalidade o transporte de tropa para uma rapida infiltracdo na zona de combate.
Com isso, como empregar o helicéptero de manobra da Aviacdo do Exército, em
uma manobra de envolvimento deum Batalhdo de Infantaria Leve, sem que suas

vulnerabilidades e limitacbes possam prejudicar o sucesso da missao?

1.2 OBJETIVOS



Visando analisar as principais acfes taticas dos helicopteros de manobra da
AVEX durante as operacfes de envolvimento, o presente estudo buscaverificar as
solugdes de emprego para obtencdo de éxito nessas operacgdes face as limitacdes
operacionais, logisticas, técnicas e taticas da atividade aérea durante uma situagéo
de conflito regular.

Visando atingir o objetivo geral de estudo, houve-se a necessidade de
formular objetivos especificos, para desencadear um raciocinio organizado

apresentado neste estudo, quais sejam:

a) Explicar as acdes taticas desempenhadas pelos helicépteros de manobra

durante um ataque coordenado com enfoque na forma de manobra de envolvimento.

b) Explicar as capacidades dos helicopteros de manobra em apoio a uma

operacao aeromovel.

Y

c) Explicar as limitagbes dos helicopteros de manobra relativas & seguranca

técnica durante as operacdes ofensivas.

pY

d) Explicar as limitacbes dos helicépteros de manobra relativas a seguranca

tatica durante as operacdes ofensivas.
e) Identificar a grande necessidade de coordenacéo e controle do espaco aéreo.

f) Caracterizar a manobra de envolvimento de um Batalhdo de Infantaria Leve

compondo uma FT Aeromével com a Forca de Helicépteros.

g) Identificar a necessidade da seguranca aeromdvel por helicOpteros de

reconhecimento e ataque.

h) Explicar a influéncia da defesa antiaérea e da guerra eletrbnica no emprego

da Forca de Helicopteros no contexto de um ataque coordenado de envolvimento.
1.3 JUSTIFICATIVAS E CONTRIBUICOES

Tal assunto recobre-se de relevancia pois o0 sucesso da infiltragdo da Forca
Tarefa Aeromoével serd determinante para o éxito da missdo. De acordo com
BRASIL (2000), as F Amv podem ser empregadas aguém ou além da linha de
contato com o inimigo, neste segundo caso (que € o assunto em questao) envolve
um estudo de situacdo mais detalhado, onde as possibilidades do inimigo, a
capacidade logistica e a certeza de recuperagdo de forca empregada sé&o

fundamentais a serem verificados.



Além disso, a importancia do assunto em questédo revela-se, também, pela
complexidade do planejamento de medidas de coordenacéo e controle. E o que se
observa em BRASIL (2000) quando ao se empregar a AvVEx em apoio a um ataque
coordenado, se faz necessério o estabelecimento de significativas medidas de
coordenacao e controle. A decisdo de emprego destes meios, segue dizendo, deve
ser avaliada, inclusive, em relacéo a outras forcas disponiveis.

O planejamento pormenorizado, com um estudo de situacdo detalhado e, de
acordo com BRASIL (2003), a observancia dos principios de guerra, dos quais
ressalta a manobra, a simplicidade, a surpresa e a massa, sdo essenciais para o
éxito desse tipo de operacdo. No entanto, ao se adicionar o vetor aéreo dos
helicopteros de manobra, a relevancia da coordenacéo e controle das acdes torna-
se maior ainda, pois o espaco aéreo € utilizado por outros agentes, como vemos no
que se segue: “A coordenagédo do uso do espago aéreo [...] na zona de combate,
onde aparecem como usuarios do espaco aéreo, as aeronaves da F Ter e da F Ae,
a artilharia antiaérea e os meios de apoio de fogo superficie-superficie” (BRASIL,
2000, p. 3-5).

Dada a magnitude de uma operacao de envolvimento configurada através de
um Assalto Aeromével, observamos que essa operacdo“é executada em areas
fracamenteou ndo defendidas peloinimigo, devido a vulnerabilidade dos Helcp aos
fogos terrestres” (BRASIL, 2000, p. 2-26). Cresce, entdo, a importancia da analise
nessa pesquisa das melhores formas de emprego da F Amv nesse contexto
operacional.

E relevante, também, realizar uma interpretacdo minuciosa das limitacées da
AVEXx em relacdo as condicbes meteorologicas, o que guiara, muitas das vezes, 0
planejamento das operagdes com aeronaves de asa rotativa. Desse modo, como
cita o manual de campanha do Exército Norte Americano de Operacfes de Aviacao
do Exército: “A informacdo das condicbes meteorolégicas € critica para o
planejamento da aviagcdo. Os comandantes e seus estados-maiores devem possuir
previsdbes meteoroldgicas atualizadas e observadas através de toda a area de
operagdes.” (ESTADOS UNIDOS DA AMERICA, 1997, p. 3-1, traduc&o nossa).

Paralelamente aos fatos abordados anteriormente, a pesquisa tem seu merito
no tocante a seguranca de voo ao contribuir para minimizar as vulnerabilidades das
quais a Forga de Helicdpteros se submete nesse contexto. “O acidente resulta de

uma sequénciade acontecimentos. Eles se originamsempre de falhas enquadradas



em dois fatores basicos: Fator Humano e Fator Material.” (BRASIL, 2012, p. 12).
Dessa forma, buscarei analisar os fatores que possam causar um possivel acidente

aeronautico e, assim, prejudicar a fase aérea da operacao de envolvimento.
2 METODOLOGIA

Visando buscar insumos para contribuir com a solu¢cdo do problema, a
presente pesquisa buscou realizar um aprofundamento no assunto por meio de
manuais doutrinérios, artigos, trabalhos cientificos e questionarios. O alicerce tedrico
do assunto foi baseado em um estudo bibliografico, somado com as opinibes de

pilotos especialistas quantificadas pelos questionarios.

Quanto a forma de abordagem do problema, a principal modalidade de
pesquisa empregada foi a qualitativa, pois se buscou na literatura ja existente um
arcabouco de conhecimento. Dessa maneira, foram utilizados documentos atuais,
nacionais e estrangeiros, que levaram em consideracdo as licbes aprendidas no
campo de batalha. Além disso, ndo se deixou de realizar uma analise dos

questionérios para auxiliar na solu¢éo do problema.

No tocante ao objetivo geral, foi empregada a modalidade descritiva,
procurando-se aumentar 0s conhecimentos ja existentes acerca do tema em
guestdo. Isso se deve ao fato de o pesquisador possuir conhecimento prévio das
variaveis em questdo, apoiado na documentacédo ja existente e no conhecimento de

outros especialistas que contribuiram por meio de questionario.
2.1 REVISAO DE LITERATURA

Para a realizacdo embasada dessa pesquisa, buscou-se uma reviséo literaria
fundamentada em manuais doutrinarios do Ministério da Defesa e do Exército
Brasileiro, artigos de revistas qualificadas em defesa, monografias anteriores que
abordem parte do tema, além de Manuais de Campanha de exércitos com
experimentacdo recente em combate, como os Exércitos dos Estados Unidos da
América e da Inglaterra.

Tal conteudo bibliografico, tem como caracteristica comum, ser o que existe
de mais recente no que tange a publicagcdo doutrinaria referente ao assunto.
Variando do periodo de fev/1997 a jun/2017, a literatura nos fornece o assunto de

forma atualizada, fazendo face a evolucdo das doutrinas de combate, que



acompanham o ritmo do desenvolvimento tecnolégicopresente em um teatro de
operacoes.

As palavras-chaves que nortearam essa pesquisa sdo relacionadas a uma
Forca Tarefa Aeromodvel, isolando a parte do esforco aéreo tem-se aviagdo do
exeército, helicoptero de manobrae vetor aéreo, no tocante a Forca de superficie tem-
se ataque coordenado, envolvimento, infantaria leve e escaldo de assalto.

Para alinhar a pesquisa com o0 que vai além dos manuais, buscou-se em
artigos cientificos, em artigos de revistas e em sitios eletrénicos, publicacdes
relativas a guerras com o emprego de helicopteros com Vietna, Iraque e Somalia.
Ocasides em que os helicopteros foram amplamente empregados e evidenciaram
suas potencialidades e pontos vulneraveis.

a. Critério de inclusao:

- Publicagbes em portugués ou inglés, relacionadas ao emprego do
helicoptero no desenrolar dos conflitos;

- Artigos e monografias que retratam operacdes aeromoveis, ataque
coordenado e o envolvimento;

b. Critério de excluséo:

- Estudos que abordam o aspecto técnico das aeronaves de asa rotativa, sem

relaciona-las com o emprego operacional junto a uma tropa de Infantaria.
2.2 COLETA DE DADOS

As técnicas de coletas de dados empregadas para o delineamento da
presente pesquisa, foram baseadas nos seguintes instrumentos de medida: coleta

documental, andlise de contetdo e questionario.
2.2.1 Coleta Documental

A volumosa documentacdo que baseou a referente pesquisa, tem por
principal motivo a quantidade suficiente de conteddo ja transcrito para bases
doutrinarias. Nao esgota o assunto, porém, pelo fato de o presente assunto buscar
aprofundar e detalhar ainda mais o emprego dos helicopteros de manobra no
contexto da manobra de envolvimento.

Tal fonte bibliografica, j& tendo sido exposta na revisdo de literatura do
presente estudo, foi baseada em estudos voltados para o combate, experiéncias

reais de outros exercitos e experimentacdes doutrinarias do nosso exercito.



2.2.2 Analise de contetido

Etapa seguinte a coleta documental, a analise de conteudo foi o instrumento
utilizado visando compreender as variaveis de maneira sistematica e objetiva,
obteve-se, assim, subsidios para poder alcancar a solu¢do do problema de pesquisa
e, por fim, concluir de forma completa o trabalho.

Dessa forma, realizou-se um estudo minucioso do referencial bibliografico,
com foco nas palavras-chaves da pesquisa que, apds agrupadas e analisadas,

ganham mais consisténcia no desenvolvimento da pesquisa.
2.2.2 Questionario

Para a definicdo do universo, realizou-se um levantamento dos pilotos que
poderiam contribuir com o tema abordado neste estudo. Limitou-se, entdo, aos
oficiais pilotos da arma de infantaria com formac¢ao na Escola de Aperfeicoamento
de Oficiais, 0os quais ja possuem conhecimentos especificos da montagem de um
ataque coordenado que utiliza a manobra de envolvimento. Além disso, desses
pilotos foram selecionados aqueles que pilotam as aeronaves de manobra

atualmente no Exército Brasileiro.

Visando ter uma maior credibilidade face aos novos equipamentos aéreos e a
constante evolucdo doutrinaria, o universo ficou limitado aos militares que
atualmente compde tripulacdo nos respectivos helicdpteros. Dessa maneira, apés
contato prévio com as quatro Organizacfes Militares de Aviacdo do Exército que
possuem helicopteros de manobra, a populacéo a ser estudada foi calculada em 41

militares.

Com a intencdo de se alcancar maior confiabilidade da pesquisa, o0s
parametros de nivel de confianca e erro amostral foram de 90% e 10%
respectivamente. Assim, a amostra dimensionada como ideal (nge..) foi de 26

militares.

Para essa amostra foram selecionados militares do 1° BAVEX, 2° BAVEX, 3°
BAVEX e 4° BAVEX, de maneira a evitar interferéncias nas respostas por possiveis
vicios regionais. Ademais, foram selecionados aleatoriamente pilotos dos quatro
tipos de aeronaves de manobra, do HM-1 Pantera (2°, 3° e 4° BAVEXx), do HM-2
Black Hawk (4° BAVEXx), do HM-3 Cougar (2° e 4° BAVEX) e do HM-4 Jaguar (1°



BAVEX), assim, possiveis falhas latentes especificas de cada modelo de aeronave

também foram reduzidas.

A sistemética de distribuicdo dos questionarios ocorreu de forma indireta (e-
mail) para 41 militares que se enquadravam no universo. Esse efetivo foi obtido
considerando 150% da amostra ideal prevista (nieq=26). Foram respondidos os 32

guestionarios, contemplando assim o ideal da amostragem.

O pré-teste foi realizado com os 04 capitdes-alunos da Escola de
Aperfeicoamento de Oficiais (ESAQO), que séo os outros pilotos de helicopteros de
manobra de infantaria, com a finalidade de identificar possiveis falhas no
instrumento de coleta de dados. Apds isso, ndo foram observadas alteracdes e, por

fim, encaminhou-se os demais questionarios aos integrantes da amostra.
3 RESULTADOS E DISCUSSAO

As pesquisas acerca do emprego de helicopteros em operacbes militares é
algo que nao € recente e cada vez mais devem ser atualizadas. Isso se deve a
necessidade de se acompanhar as evolucfes tecnoldgicas inerentes as aeronaves
de asa rotativa e as doutrinas especificas. Com a moderniza¢do e automacao dos
equipamentos, adequacdo do voo com 6culos de visdo noturna, dentre outros,
podemos analisar o adequado uso dos helicopteros no contexto de uma manobra

ofensiva de envolvimento.

Para conseguir entender e definir as principais acdes taticas do emprego dos
helicopteros de manobra no contexto de um ataque coordenado, garantindo assim a
seguranca técnica da aeronave e a seguranca tatica em relacdo ao inimigo,
guestionamentos diversos foram repassados aos especialistas. Tal questionario
visava, em um momento inicial, distinguir as capacidades e experiéncias dos pilotos

com 0 assunto.

Do que foi supracitado, nota-se um grupo com conhecimento pratico no
assunto pois, em sua maioria, ja realizaram exercicios de um envolvimento com um
Batalhdo de Infantaria Leve (BIL). Além disso, o grupo contemplou pilotos exercem
funcdo de comando de bordo da aeronave, seja no voo visual diurno, seja no voo
visual noturno com a utilizagdo de equipamento OVN, garantindo assim uma boa
parcela da amostra que realiza o comando das aeronaves durante as operacoes. O



gréfico e a tabela a seguir representam o resultado obtido:

@ Munca participei
® Ja participei de exercicio

GRAFICO 1 - Porcentagem da amostra, sobre quais pilotos ja participaram de exercicios de uma
manobra de envolvimento do ataque coordenado de um BIL constituindo a for¢a de
helicopteros.

Fonte: O autor

TABELA 1 - Identificacdo das funcdes a bordo exercidas pelos pilotos do grupo em analise.”

FB VFR 17 (53,1%)

PO/PI VFR 15 (46,9%)
PE OVN 13 (40,6%)
POFI OVN

Fonte: O autor

Da observacdo da tabela 1, verificamos a presenca de apenas oito pilotos
(dentro do grupo focal) habilitados a comandar aeronaves com o uso do OVN (PO/PI
OVN), isso representa uma baixa disponibilidade de pessoal apto a compor
tripulacdo para esse tipo de missdo. Para o voo visual diurno (VFR), temos na
referida amostra total de quinze pilotos habilitados a comandar aeronave no voo

diurno, demonstrando assim uma maior disponibilidade de tripulagdo. Os demais

'PB VFR - piloto basico seguindo regras de voo visual diurno

PO/PI VFR - piloto operacional/piloto instrutor seguindo regras de voo visual diurno

PB OVN - piloto basico de voo visual noturno com emprego de equipamento de visdo
noturna.

PO/PI OVN — piloto operacional/piloto instrutor de voo visual noturno com emprego de
equipamento de visao noturna.
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pilotos basicos (PB VFR e PB OVN) conseguem apenas compor tripulacao.

Para desenvolver um raciocinio logico e ordenado das possibilidades e
capacidades principais, que a forca de helicopteros pode fornecer a forca de
superficie, a percepcao da amostra voltou-se a distinguir: a mobilidade para atingir
objetivos profundos ou de dificil acesso e operar sob condi¢cbes de visibilidade
reduzida por meio do emprego de OVN. Isso em detrimento de outras
capacidadesconstantes em BRASIL (2000), tais como a obtencdo da surpresa tatica,
concentrar tropas em uma posi¢cao com rapidez e proporcionar a Forca de superficie
maior flexibilidade. Como podemos observar na tabela 2:

TABELA 2—-Principais capacidades fornecidas pelo vetor aéreo num contexto de ataque coordenado

de envolvimento a um BIL.

Mobilidade para atingir

objetivos profu... 20 (52,5%)

Obtencdo da surpresa tatica 11 (34,4%)

Concentrar tropas em uma

posicio com ra... 11(34.4%)

Proporcionar 8 Forca de

Superficie maio. .. 12 (37.5%)

Operar sob condices de

visibilidade re... 18 (56,3%)

0 5 10 15 20 25

Fonte: O autor

Das possibilidades ndo elencadas como principais entende-se que, deve-se
ao fato de o movimento aéreo massivo para o transporte do escaldo de ataque,
necessite de grande quantidade de aeronaves em formacdo. Desta feita, o
deslocamento tende a ter uma velocidade reduzida em voo tatico e de contorno,
além de facilitar a identificacdo radar, o que responderia a uma diminuicdo na
surpresa tatica. Inameras aeronaves dificultam também o estabelecimento de ZPH
compativeis e proxima ao inimigo, 0 que acarretaria em uma menor capacidade de

concentrar as tropas em uma unica posi¢ao.

De forma oposta ao questionamento anterior, em que se buscou distinguir as
capacidades do vetor aéreo nas operacdes de envolvimento. Foram eleitas como
principais limitacbes ao emprego dos helicOpteros nesse contexto operacional a
extrema dependéncia das condi¢cdes meteoroldgicas e a grande vulnerabilidade aos
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sistemas de defesa antiaérea e acdes de GE do inimigo.

Os helicopteros sofrem severamente com restricdes de visibilidade e
formacdes verticais torrenciais o que, quando empregados em operacdes de um
ataque coordenado de envolvimento, restringe em muito a decisdo do momento
ideal do ataque em virtude dessa dependéncia. Além disso, apesar da realizacao de
voo desenfiado, ocultando-se ao maximo nas sombras das elevacdes, 0s sistemas
de deteccéo radar sdo desafiadores para a aproximacdo da Forca de Helicopteros
quando em grande numero. A grande dependéncia, também, da comunicacao por
meio radio, gera uma fragilidade quanto a exploracdo da guerra eletrénica inimiga,
expondo mais ainda o vetor aéreo para deteccdo do inimigo. O que podemos
constatar na tabela 3:

TABELA 3-Percepcdo das principais limitagdes no emprego da for¢a de helicopteros durante um

envolvimento.

Dependéncia das condicbes

T 22 (68,8%)
meteorologicas

Exposicdo das aeronaves

dentro das linh... 10(31,3%)

Yulnerabilidade aos zistemas

de defesa ... 18 (56,3%)

Mecessidade de grande

= 4 (12.5%)
coordenacao e con...

Dificuldade em se obter uma

ZPH segura ... 9 (28.1%)

Fonte: O autor

Do exposto no quadro acima, distingue-se a necessidade de se realizar
planejamentos precisos para épocas com melhores condi¢cdes climaticas e, ainda
assim, com alternativas caso a meteorologia ndo se adeque. Surge, também, a
necessidade cada vez maior de avanco tecnolégico nas aeronaves para
alcancarmos uma superioridade dos meios de comunicagbes, que nos fornecam
protecdo eletrbnica minima, como no caso do novo HM-4 (Jaguar), com
equipamentos de salto de frequéncia e criptografia. Ademais, revela-se ainda a
importancia da reestruturacdo de equipamentos para diminuicdo da resolucdo da

célula radar e formas de despistamento eletrdnico.

Durante uma manobra de envolvimento de um ataque coordenado, conforme

BRASIL (2000), que trata sobre as operacbes aeromoveis, o escaldao de assalto
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deve ser deslocado em vaga Unica, pois visam o engajamento no combate terrestre.
Com isso, a disponibilidade de helicépteros de manobra deve ser suficiente para
comportar esse escaldo completo, o que vai variar de acordo com a envergadura da

missao.

No tocante aos meios atualmente disponiveis na AvEx para a realizacéo
desse ataque, destacaram como 0s que apresentam maior caréncia a quantidade de
aeronaves de manobra, visto a necessidade de grande quantidade de helicépteros
para transportar em uma Unica vaga todo o escaldo de assalto, e a falta de
armamento adequado para as aeronaves que compdem o escaldo de seguranca.
Esta ultima, se deve ao fato de nossa aviacdo ndo possuir aeronaves de ataque,
temos adaptacao de armamento axial nas aeronaves leves de reconhecimento.

TABELA 4-Maior deficiéncia de meios disponiveis na AvEx para a realizacdo da manobra de

envolvimento.

Cwantidade de aeronaves de
manobra para...

Quantidade de aeronaves de
reconhecimen...

Armamento adequado para as
aeronaves do_ .

Armamento adequado para as
aeronaves de_.

Equipamento adequado para
protecdo cont..

Radios compativeis
{criptografado)

25 (78,1%)

2 (15,6%)

17 (53,1%)

1(31%)

14 (43,8%)

1(31%)

Fonte: O autor

Outro item que obteve relevancia na pesquisa € a necessidade de
equipamentos adequados para a protecdo contra a GE e contra a defesa antiaérea
inimiga, o que acaba de corroborar para 0 questionamento anterior das
vulnerabilidades daAvEx quando realizando um envolvimento. N&o teve igual
importancia, por exemplo, a necessidade de armamentos adequados para 0S
helicopteros de manobra, visto que os mesmos devem ser protegidos pelo escalédo
de seguranca e ja possuem em sua dotacdo atual metralhadoras 7,62mm para

autoprotecao do helicoptero.

A situacdo que a principio, proporcionaria maior sigilo as operacdes, seria a

realizacdo do ataque noturno empregando 0s equipamentos de Visdo noturna.
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Porém o emprego desse meio exige uma série de reconhecimentos para garantir a
seguranca técnica do voo (fios, elevacfes, construcdes, etc) o que, por vezes, nao

seria possibilitado pela proximidade com o inimigo nesse contexto.

Em relagcdo ao que foi citado anteriormente, a técnica do voo OVN por
desenvolver-se em um ambiente de visibilidade reduzida, pouca campimetria visual
e relativa diminuicdo da distincdo de profundidade, demanda de um voo mais alto
que o voo desenfiado diurno, apoiado na compartimentacdo do terreno. O
guestionamento levantado aos pilotos foi se esse relativo voo mais alto seria
suficiente para garantir a seguranca técnica da aeronave. Segue-se a resposta

conforme o grafico 2:

@ Ocorre uma relativa diminuicgo da
segurancga tecnica por realizar um voo
baixo sem reconhecimentos prévios

@ FPode-se ter um auments na
seguranca técnica, pois sem
reconhecimentos prévios, o voo seria
realizado mais alto

Somente o OVM ndo proporciona um
Rec eficiente. E necessario uso
conjugado de eguipamento de
imageamento IR

GRAFICO 2- Percepcéo da seguranca técnica do movimento aéreo com emprego de OVN.
Fonte: O autor

Do entendimento do quadro acima, extraiu-se que, apesar do voo ser
realizado mais alto, 66,7% dos pilotos acham que ocorre uma diminuicdo da
seguranca técnica do voo, visto que, como exemplo de fios e torres de alta tenséo,
por vezes tornam-se invisiveis ao OVN, o0 que poderia ocasionar acidentes durante

uma operacado com grande movimento aéreo.

Além disso, como outra contribuigdo fornecida por um dos entrevistados, foi
de que somente o emprego do OVN sem reconhecimento prévio ndo possibilita em
boa seguranca, porém conjugando-se com 0 emprego de equipamentos de
imageamento infravermelho, tém-se um ganho substancial nessa questdo. Sendo
essa outra demanda de meios para o0 emprego seguro de voo OVN, em uma
situacdo que o reconhecimento ndo seria possivel, pelo fato de estar num contexto

do desembocar de um ataque coordenado.
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Paralelo a seguranca técnica, esta a seguranca tatica, definida pela situacéo
do inimigo e da ocultacdo da forca de helicopteros as vistas e deteteccéao do inimigo.
Desse modo, foi alvo de questionamento a amostra em questdo, sobre como se
enquadra o emprego do OVN, no contexto de um ataque coordenado de
envolvimento, quanto a seguranca tatica que esse equipamento proporciona a forca
de helicopteros. Sabendo que o voo noturno oferece maior surpresa, para a
infiltracdo do escaldo de assalto, e a técnica de voo com OVN oferece maior
exposicdo radar, por ser um voo relativamente mais alto e ndo desenfiado nas
sombras das elevacdes, foram obtidas as seguintes respostas conforme o gréfico 3

a sequir:

@ A zeguranca tatica é diminuida ao se
realizar um envolvimento OVM pois,
apesar do efeito surpresa, o voo OVN
& naturalmente mais alto, possibilita. ..

@ Ocorre um aumento da seguranca
tatica pois contribui com o efeito
surpresa, minima visualizacao
terrestre &, apesar da relativa maior...
Cabe lembrar gue em alguns

exercicios executados em conjunto
com a AfAe, oradar SABER teve.

GRAFICO 3- Percepcéo da seguranca tatica do movimento aéreo com emprego de OVN.
Fonte: O autor

Pelo observado na pesquisa realizada, 69,7% dos pilotos consideram que o
voo OVN proporciona um aumento na seguranca tatica do movimento aéreo para o
desembarque da tropa que realiza o envolvimento. Isso se deve pois, além da
visibilidade terrestre reduzida, que contribui para o efeito surpresa, os armamentos
antiaéreos se tornam menos precisos e, apesar da maior altitude desse voo, a

deteccgéo radar ndo aumenta significativamente.

Corroborando com o questionamento acima e com a opinido majoritaria, um
dos pilotos acrescentou que fruto de participagcdo de exercicios com a Artilharia
Antiaérea, foi constatado que o radar SABER teve dificuldade em identificar as
aeronaves realizando o voo no segundo grupo de alturas (300 a 400 pés de altura)
mesmo em terreno pouco movimentado. Além da peca antiaérea também apresentar

dificuldades no engajamento da aeronave na parte noturna, pela dificuldade da
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visualizacao, ainda que perto da mesma.

Levando em consideracéo todos os aspectos apresentados durante a amostra
dos resultados, quais sejam, meios disponiveis, defesa antiaérea, seguranca técnica
e tética, capacidades e possibilidades da AvVEx durante um envolvimento, resta
saber a opinido dos pesquisados acerca do momento mais adequado do emprego
da forca de helicopteros na parte diurna ou noturna com os equipamentos OVN.

Verifica-se, entdo, conforme o gréafico 4 que se segue:

@ Diurno visual por meio do voo
dezenfiado.

@ Moturno OVN

GRAFICO 4- Melhor forma de se realizar o emprego da forca de helicopteros na manobra de
envolvimento.

Fonte: O autor

A opinido da amostra em questdo mostrou-se favoravel ao emprego da Forca
de Helicopteros durante o sigilo noturno. A baixa deteccdo dos radares ao voo
relativamente baixo, a dificuldade de se engajar alvos aéreos, visualmente falando, a
possibilidade de emprego de equipamentos modernos como imageamento IR, sao
fatores relevantes que contribuem para o sucesso de uma operagdo com o emprego
do OVN.

4 CONSIDERACOES FINAIS

Do gque foi proposto nos objetivos e questionamentos iniciais desse trabalho,
conclui-se que a presente pesquisa respondeu e os solucionou. O assunto em
guestdo, ndo sendo uma novidade em termos doutrinarios, carecia, porém, de
andlises atualizadas e uma descricdo de como a aviagdo do exército deve realizar
suas ac¢les taticas num contexto de ataque coordenado dentro de uma manobra de

envolvimento.
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Um envolvimento ndo deixa de ser uma operacdo aeromovel cuja principal
finalidade € infiltrar toda uma tropa em um objetivo profundo na retaguarda do
inimigo. Por esse motivo a revisdo da literatura j4 existente sobre o assunto pode
contribuir para diversas conclusdes parciais acerca dessa manobra. O que se
buscou foi acrescentar os aspectos tecnoldgicos recentes que, por vezes, podem
sugerir uma diferente aplicacéo da forca de helicopteros.

Dos aspectos de emprego da forca de helicopteros ressaltados durante o
corrente trabalho, das capacidades dessa forca, suas limitacdes e formas de apoio a
um BIL, deve-se sempre levar em consideracdo uma criteriosa analise dos fatores
de deciséo e principalmente as capacidades do inimigo com seus meios de deteccdo
e rastreamento de aeronaves.

Durante o movimento aéreo, para que sejam alcancados 0s objetivos
profundos do inimigo, o deslocamento deve se buscar sempre o voo desenfiado,
oculto nas sombras do compartimento do terreno. Além disso, deve-se ter a
superioridade aérea momentanea naquela area de operacdes, visando obter o
maximo de seguranca possivel dentro das linhas inimigas.

Uma operacdo desse nivel exige grande coordenacdo e planejamento, muitas
informacBes sobre os meios inimigos e sobre o terreno proximo a ele (necessidade
de a ZPH estar o mais préximo possivel do objetivo a ser conquistado). Para que
ISSO seja conquistado, a AVEx nao pode atuar sozinha, as fun¢cdes de combate
devem estar integradas e, sob comando Unico, coordenadas.

De forma a potencializar nossas capacidades e diminuir nossas limitacdes,
devemos ajustar nossos meios. Aeronaves de ataque para fazer a seguranca
aproximada do movimento aéreo e o0 reconhecimento a frente, se fazem
extremamente necessarias. A quantidade de helicopteros de manobra tem que dar
vazao a possibilidade de desembarcar todo um escaldo de assalto em apenas uma
leva.

A constante busca de aperfeicoarmos nossas técnicas, taticas e
procedimentos nos fazem acreditar que o treinamento das tripulagcbes € de suma
importancia para que 0 VOO seja seguro e proximo ao solo, buscando ao maximo a
ocultacdo do rastreamento inimigo. A organizacao da fracdo de helicOpteros para se
pousar em um ambiente confinado e de conflito deve ser, também, alvo de
treinamento constante e ensaios proximos a realidade da operacao.

O emprego do Oculos de Visdo Noturna, acaba por multiplicar o poder de
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combate e a capacidade de infiltracdo dessa forca de helicopteros. As limitacdes
técnicas, que esse equipamento proporciona ao movimento aéreo, sSdo pequenas
perto do poder que ele induz. O deslocamento aéreo noturno oculta toda uma fragédo
de aeronaves e, ainda que rastreados por meio radar, a possibilidade de
engajamento € reduzida.

Para potencializar essa capacidade da nossa aviagao, as tripulacdes devem
estar muito bem adaptadas e treinadas. A busca por equipamentos modernos que
tragam um ganho nitido na seguranca desse V00, como equipamentos de
mapeamento infravermelho e Oculos que permitam um maior campo Vvisual,
contribuem para que o movimento aéreo da operacao seja logrado de sucesso.

Por fim, quando for o caso de se empregar um BIL em um envolvimento,
teremos que saber empregar muito bem nossos meios, avaliar a possibilidade de
emprega-los a noite e buscar surpreender o inimigo com um movimento rapido e

sigiloso, usando sempre o terreno para buscar a ocultacao.
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